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1 ELOZMENYEK

Budadrson a gazdasagi és tovabbi lakoéterileti fejlesztések mértékét, iranyat, és a mar lakott
terlleteinek fejlesztését, rehabilitaciojat, illetve a hianyzé intézményi rendszer kialakitasahoz
szukséges miszaki alapot a telepulésrendezési feladatok szakszer( iranyitasa biztosithatja.
Ennek kereteit Budadrs telepulésrendezési terveinek kell megfogalmaznia. Budadrs
telepulésszerkezeti terve 2004 évben készilt el, véleményezése, illetve jbvahagyasa jelenleg
van folyamatban. Budadrsén az 1998 utan jévahagyott szabalyozasi tervek mar az OTEK

altal el6irt szabalyozasokat veszik figyelembe.

Az OTEK 42. § (10) bek. szerint a rendelet (2) bekezdése szerint szamitott gépjarmii
elhelyezési kotelezettségtdl a telepllés sajatossagaira figyelemmel, kdzlekedési vizsgalat
alapjan megallapitott helyi onkormanyzati parkolasi rendelet eltér6 értékeket is
megallapithat. A kdzlekedési vizsgalatnak ki kell terjednie a szabalyozott terllet telepllésén
bellli elhelyezkedésére, a hasznalati sajatossagaira, tdomegkozlekedési ellatottsagra és a

terulet forgalmi terheltségére.

OTEK 42. §

(10) A (2) bekezdés szerint szamitott gépjarmi elhelyezési kotelezettségtél — az a) pont alattiak
kivételével — a teleplilés sajatossagaira figyelemmel, kézlekedési vizsgalat alapjan megallapitott helyi
onkormanyzati parkolasi rendelet — legfeljebb 50%-os eltéréssel — eltérd értékeket is megallapithat. A
kozlekedési vizsgalatnak ki kell terjednie a szabalyozott terilet teleplilésen belili elhelyezkedésére, a
hasznalati sajatossagaira, a tomegkdzlekedési ellatottsagara és a tertlet forgalmi terheltségére.

(11) Ha a telepulés adottsagai lehetévé vagy szilkségessé teszik, a telepulési 6n-kormanyzat a
telepllés egész vagy rész teriletén — a helyi parkolasi rendeletben szabalyozva — a (2) bekezdés
szerinti gépjarmi-varakozoéhelyek (parkolok) kialakitasat a legfeljebb 500 m-en bellli parkoléhazban
vagy a kozteruletek kdzlekedésre szant teriilete egy részének, illetleg a kézforgalom céljara atadott
maganut terllete egy részének felhasznalasaval az Ut kezel6jének hozzdjaruldsaval megengedheti.
llyen esetekben a varakozohelyek (parkoldk) megépitése, tovabba azok hasznalata és fenntartasa a
parkolasi rendeletben rogzitett feltételekhez kotheték.

A feltételek ellenértékeként a varakozéhelyek (parkolok) kiépitését, illet6leg a meglévok
hasznalhatésagat és fenntartasat:

+ parkolohaz esetében legkésébb 6t éven belll,

+ kozlekedési terlileten megvaldsuld varakozéhelyek (parkolok) esetében legkésébb egy éven
belll biztositani kell.

A fentiek értelmében Budadrs Onkormanyzata 2004 nyaran megbizta a KOZLEKEDES Kift.-t
a helyi parkolasi rendelet elkészitésével, valamint a rendeletet alatdmasztd kdzlekedési és
varosrendezési vizsgalatok elvégzésével. Jelen tanulmany masik fontos feladata, hogy
javaslatot adjon a teleplilésen a parkolas szabalyozas, illetve fizet§ parkolasi 6vezetek

kijelolésére, ezek megvalositasanak Utemezésére.
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2 BEVEZETES

Budaors a févaros nyugati kapuja. Hataraban eurdpai jelentéségi utvonalak talalkoznak. A
Budai hegyek déli labanal eltertlé egykori kis falu mara, a koézlekedési utvonalakra telepilt

jelentds gazdasagi erdk kdvetkezményeként varossa valt.

Az autépalyak volgye, Budadrs, Torokbalint és Biatorbagy térségébe koncentraltan vonzza a
z6ldmez6s beruhazasokat. A gazdasagi 6vezetekben egyre gyorsabb utem( épités folyik és
még tovabbi jelentds mértékl beépités varhato. A harom telepllés mindegyike elsédlegesen

a gazdasagi Ovezetek fejlesztését tlizte ki célul az elmult idészakban.

Az elmult tiz évben az egykori faluvég terlletei az autopalya melletti savban felértékel6dtek a
j6 kozlekedési adottsagoknak kdszdnhetbéen. Ez a terilet mara szinte teljesen beépult. Az
autopalyatol délre esd, mar meglévd iparterilet is folyamatos atalakulason ment keresztil, a

telephelyek korszer(isitése megkezdddott.

A Budai hegyek déli hegyoldala is jelentésen felértékel6dott, megindult a lakéteruleti
atalakulas. A nagymértéki épitkezés megkivanta az tdulé teriletté illetve Udilé-lakoterdletté

valé vegyes Ovezeti atmindsitést.

A hagyomanyos torténeti telepllésmagon belll is megindult a fejlédés, az atalakulas, amely
a gazdasagi erbk ndvekedésével a varosba telepll6, vagy kicserél6d6é lakossag
varosiasodasi igényét kivanja kielégiteni. A féutak mentén folyamatosan ndévekszik az
Uzletek, kisebb kiszolgalé egységek szama. Ezen a belsd terlleten a fejlédés lassubb
folyamat, mivel itt el6észdér az infrastrukturat és a kdzlekedést kell fejleszteni, ezt kdveti a
gazdasagi teruletek beépitése, a termelés beinditasa, ez utan koévetkezik az ebbdl a
tevékenységbdl él6 lakossag lakokodrnyezetének fejlesztése és csak ezt kdveti az igény,

hogy kulturalt varosias lakokornyezet j6jjon létre.

Ehhez a belsd, torténeti telepllésmagnak a korszerisitése, rehabilitacioja valt szikségessé.
A kulturalt varosias lakdkornyezethez az egyre ndvekvé szamu geépkocsi elhelyezésének

rendezett megoldasa is szikséges.

A parkolas — vagyis az autok tarolasa — a modern varos vilagméretl problémaja. Kifejezéje
annak a helyzetnek, amit leegyszerisitve azzal lehet a legkifejez6bben jellemezni, hogy ,a
felturbdzott kdzépkori varos, nem felel meg a korszer(sités 6ta altalanossa valt autéforgalom

igényeinekO
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3 BUDAORS VAROS KOZLEKEDESI HALOZATA

3.1 KOzUTI HALOZAT
3.1.1 Jelenlegi uthalézat rendszere, szerkezete

Budadrs uthalézatanak szerkezete jellemzden atmené forgalmat biztositd, sugariranyu
utakbdl all, melyek a Févaros iranyaba haladnak. Ennek megfeleléen a féuthaldzat sugar- és

gydrd iranyu elemeket tartalmaz.

A varoson athalad Budapest legnagyobb forgalmu autépalya bevezetd szakasza, az M1 —
M7 autépalyak koézds szakasza, amely az autdpalyak févarosi bevezetését biztositja.
Budaodrson keresztul halad még a 1. szamu féut (Szabadsag ut — Budapesti ut), amely

egyben a varos féutcaja is. A féut az orszagos uthalézat elsérendi Gtja.

A féut Budadrsi szakasza az elmult években folyé utépitések soran jelentds
korszerUsitéseken esett at. A féut mellett tdbb helyen parkolésav kerllt kialakitasra.

Kdérforgalmi csomopontok épultek a kovetkezé helyeken:
+ Karoly kiraly utca - Szabadsag ut — Karpat utca,
+ Pet6fi Sandor utca — Szabadsag ut — Kisfaludy utca,
+ Bretzfeld utca — Szabadsag ut.

A Budapesti ut- Szabadsag ut atépitésekor jelz6lampas csomodpontok kialakitasara is sor

kerult. Ezek a kovetkez6k:
+ Atlos utca,
4+ Tulipan utca,
4+ Aradi utca,
+ Ebner Gyérgy koz.

Az M1-M7 autdpalya bevezetd szakaszanak déli oldalan a Vasut utca biztosit sugariranyu

eljutast a forgalom szamara.

Fontosabb gydriiranyu uthaldzati elem Budadrs déli illetve északi terlletei kozott a Stefania

utca, a Karoly kiraly utca — Kinizsi utca utvonal, Sport utca — Raktarvarosi ut utvonal.

A varost két részre tagolja a régi belsd belvarosi részén athaladé 1.sz. féut és az M1-M7
autopalyak kdzds szakasza is. A két rész kozotti kapcsolatot a Karoly kiraly utcanal 1évé
kulén-szintl koérforgalmu autdpalya csomopont illetve a Sport utcanal lévé kildn-szint

autopalya csomopont biztositja. Ezeknél a kildn-szintl csomdpontoknal nagy bevasarld
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kézpontok mikodnek, igy ezeken a teruleteken a csomdpontokhoz csatlakozé uthaldzati

elemeken jelentés forgalom bonyolddik le.

Budadrs uthalézat atmené teherforgalmanak csokkentésére sok helyen teherforgalmi

korlatozasok kerultek bevezetésre.
A varos kozuti haldzatat a 3.1 — 1 szamu abran jelenitettik meg.

3.1.2 Az uthalézat jelenlegi forgalma

A kozuti halézat jelenlegi forgalmi adatait a részben az AKMI altal gydjtétt rendszeres
forgalmi adatok, részben a forgalomszamlalasi adatokkal kalibralt forgalmi modell alapjan
készitettik. A forgalmi modell a teljes Kézép-magyarorszagi régio teruletét lefedé halézatot
tartalmazza. A forgalmi matrixok kalibralasa évente torténik. A kalibralasokhoz nagy
mennyiségl (~250-300) keresztmetszetben elvégzett rovid ideju forgalomszamlalas adatait
hasznaljuk fel.

Budadrs koérnyezetében a kdvetkezé keresztmetszetekben tértént forgalomszamlalas:

N Tomis | 0| | | S| vt PR O e |
| Utetiel T foggon | gpocs oS | S| g pas eS| s | | P
ff | K| Grepl | [Erepl | Grepl [ [Grepl | Grel | Grel | Grel | Grel | Grel [ Grel | Greol | Greol | Grel | Greol | Grel | prenl | pren
el I U2 ) G060 1eal o | @ | 6 | & | 61 61 el 1 010l ]l @]
Mi[Atcdya | 14+000 22 3199 3R 283 Jiose [y 2318 415 pss) q 1119 100 273 1182 19 4 q ¢
1|Bsdendift] 2+58) 13384 14081 6 12 681 10857 1339 ke q 4 199 12 2 2 A 12 ¢
1| Bsdendift] 7+78) X 1246 127 501 93 54 10849 53 174 3 23 25 ke 53 q eS| 17
1|Bsdendift] 9+38) I 108 1482 o 2479 1327 fease 1584 119 4 48 55 109 165 7] 3 4
8102 Gsadibtl]  4+000 24 519 5803 174 43 419 422 50 4 q 24 15 8 7] q o p.
8102 Gsadibl]  8+400 2 5484 586 3 659 401 4220 734 4 33 119 pas pa 9 g 57] 18 1
8103 Gsacibtl]  0+600 24 33 19 15 9 13 2641 469 5 11 5 6 7 9 q 37 [¢
81101 Bkcis t 100 10433 11639 42 120 3 753 1589 113 q K2 2 5 & 1 2 3
81101 Bkcis 2r00 2 5251] 523 33 84 44 4109 548 5% q 149 s 1 1 2 <Y 1
81101 Bkcis 6+000 2 1256 12504 549 1373 5 02| 1221 12 s RV A 4 5 q 13 31 9

A forgalmi adatok alapjan elmondhat6, hogy a telepllésen halad keresztil az orszag egyik
legnagyobb forgalmat lebonyolité Utszakasza az M1-M7 autépalyak kdzds szakasza. A napi

forgalom a mértékado keresztmetszetben meghaladja a 90.000 E/nap értéket.

A telepulés kozuti féhaldézatanak atlagos napi forgalmi adatait a 3.1 - 2. szamu abran
jelenitettik meg. Az abran az utkategoériak, és az iranyonkénti napi forgalmak lathatok a

nehézforgalmi arany megjelenitésével.
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3.1.3 Tervezett kbzuthaldzati fejlesztések

A tervezett kozuthalozati fejlesztések a jelen tanulmannyal parhuzamosan készild
telepulésszerkezeti terv kozlekedési munkarészeiben lettek meghatarozva, melyet a

FOMTERYV Rt. készitett. A kdzuthalozati fejlesztéseket a 3.1 — 3. szamu 4bra tartalmazza.
A varos kézuthalozat fejlesztési elképzelései a kbvetkezok:

+ Az 1. sz. féut tehermentesitésére Uj parhuzamos halézati elemek kiépitése:

sl az autdpalya északi oldalan szerviz ut, a Budapesti Egér uttél a Csata utcanal
létesitendd uj korforgalomig,

sl a Baross utca tovabbi kiépitése, Baross utca — Bazsalikom utca nyomvonalon
Arok utca és kaktusz utca kézétt (szerviz Gti funkcidval),

4l a kozépsbd szakaszon, Csata utca — Auchan koérforgalmi csomopont kdzott
kétiranyu forgalom szamara,

2l a Budapest, Torokbalinti ut kiépitése a Farkasréti ut halézati szerepének
novelése,

sl az Arok utca meghosszabbitasa.

+ Az 1. sz. fout, telepiilésrészeket elvalaszté hatasanak csokkentésére az
utvonalon jelzélampas csomoépontok kiépitése, a gyalogos keresztezések
biztonsagos kialakitasa:
sl yj kérforgalmi csomépont kiépitése az 1. sz. féuton a Templom térnél és a hozza

szorosan kapcsol6édo Bokréta utca — Szakaly M. utcanal, valamint a létesitend6
szerviz Ut mentén a Csata utcai csomépontnal.

+ Gyiljto ati halozat kiépitése
sl Arok utca,
sl Ibolya utca,
sl Bazsalikom utca,

4l Bazsardzsa utca,

sl Margaréta utca (Szabadsag ut — Rezeda u. kdzott),

ol Toérokugratd utca (Szabadsag ut — Rezeda u. kdzétt),
sl Kaktusz utca (meglévé szakasztdl — szerviz ut kdzott),
sl Sport utcatdl Auchan terlletén a szerviz utig,

s/ Naphegy utca — Mereng6 utca,

2l Fels6hatar ut (Budapesti ut — Farkasréti ut kdzott),

2l Alséhatar at (Budapesti ut — szerviz ut k6zott),

4| Rezeda utca (Boglarka u. — Tordkugrato u. kozott),
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4l Stefania utca (Torokbalinti uttol — szerviz atig),
il Atlos utca,

sl Csillag utca — Szell§ utca — Felleg utca,

sl Nadas utca (Kamaraerdei utig),

4l 8105 ut és az Ibolya utca k6z6tt szakasz.

3.1.4 Varhato kézuti forgalom a halozatfejlesztések utan

A koézuthaldzati fejlesztések megvaldsitasanak elsédleges célja, hogy a varoskdzpontot
atszel6 1. szamu fékozlekedési ut forgalmi terhelése csdkkenjen. A forgalom csdkkenésével
lehetbség nyilik a varoskdzpontban egy kérnyezetbarat, élhetd varoskdzpont kialakitasara. A
3.1 — 4 szamu abran a telepillés és koérnyezetének féuthaldézatan a 2018 évben varhatd

atlagos napi forgalmi terheléseket mutatjuk be.
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3.2 KOZFORGALMU KOZLEKEDESI HALOZAT

3.2.1 Jelenlegi kézforgalmu k6zlekedési halézat

Budadrson a varos tomegkdzlekedését a Budapestrél indulé BKV autdbusz jaratok illetve a

teleplilésen &thaladd VOLAN jaratok biztositjdk. A nagykapacitasi autébusz jaratok 40,

40gy, 88 autébusz viszonylatok a helyi kiszolgalast és a Budapestre bejaré forgalom

kiszolgalasat is biztositjak. A VOLAN autdbuszjaratok az M1-M7autépalya bevezetd

szakaszan és a Budapesti Ut - Szabadsag ut utvonalakon kézlekednek.

A vasuti kdzlekedés nem tud részt vallalni az elévarosi forgalom lebonyolitasabdl, mivel az

allomas a varos déli részén, a lakott tertletektdl tavol helyezkedik el.

A tervezési teruleten kdzlekedd Budapestrdl kijaréd tomegkozlekedési viszonylatok forgalmi

jellemzéit a kdvetkez6 tablazat tartalmazza.

A tervezési teriilet kbrnyezetében kézlekedé tomegkézlekedési viszonylatok forgalmi jellemzéi

Visz. Végallomas Uzemidé Menet - Reggeli csticséra Délelott Bef. kép. Kapacitas
elsé jarat | utolsé jarat hossz id6é jarmi tipus fordul6 | kovetési| jarmi | fordulé | kovetési reggeli | délel6tt
[km] [perc] [db] idé idokoz [db] id6é idékoz csoéra
[Autébusz viszonylatok
40 Moricz Zs. Kortér
(Villanyi at) 4:30 23:15 11,3 30 5 Ik 412 75 15 5 75 15 68 272 272
Budadrsi lakotelep 4:00 22:45 10,6 28
40gy [Moricz Zs. Korter
(Villanyi at) 4:55 23:00 9,6 24 18 Ik 260 54 3 8 60 7-8 75 1500 600
Budadrsi lakételep 4:30 22:35 10,6 27
40E Moricz Zsigmond
Korter (Villanyi at) 6:25/14:30 | 7:45/18:00 9,8/10,2 15/18 2 Ik 260 60 30 75 150
[Budadrs, Patks u. | e:00114:48 | s:00118:10 | 10,8104 | 25721
72 [KosztolanyiD. tér 4:30 23:30 14,9 27 6 Ik 280 60 10 4 80 20 120 720 360
[Torokbalint,
Munkacsy M. u. 4:30 23:30 14,1 26
88 | TOroKbannt,
Munkacsy M. u. 4:30 21:00 13,5 34 4 Ik 260 70 15-20 2 80 40 75 257 113
Kamaraerdd 5:00 21:30 12,4 30
140
Budadrsi lakotelep 8:40 21:40 9,6 19 Ik 260 atsz. 60 60 75 75
[ Torokbalint,
bevasarlokézpont 9:00 22:00 8,6 20
140E [Modricz Zsigmond
Korter (Villanyi at) 6:35/14:15 | 8:05/18:30 12,9 23 2 Ik 260 60 30 75 150
[Budeers, |
Torokugratd (Tetra
Park) 6:08/14:50 | 8:38/18:20 13,8 32
Budaérs
Budadrsi lakotelep 9:00 19:00 8,5 22 Ik 260 1 60 60 75 75
Kamaraerd6 9:22 19:22 9,0 23
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3.2.2 A kézforgalmu kézlekedési halozat varhato fejlesztései

A kozforgalmu koézlekedési halézat tervezett fejlesztéseit a jelen tanulmannyal
parhuzamosan készlld telepulésszerkezeti terv kdzlekedési munkarészei szintén
tartalmazzak. A FOMTERV Rt. altal készitett kdzforgalmu kozlekedési haldzat fejlesztéseket

a 3.2 - 1. szamu abra tartalmazza.
3.2.2.1 Az autébusz halézat fejlesztési javaslatai

A telepllésszerkezeti terv készitése soran Budadrs terlletén a kdvetkez6 autdbuszhaldzat

fejlesztési lehetéségek merlltek fel:
Két korjaratu kisbusz utvonal létesitése:

+ Budadrsi lakotelep va. — Baross utca — Bazsardzsa utca — Rézvirag utca — Orgona
utca — Szabadsag ut — Ibolya utca — Baross utca

+ Nefelejcs utca, Temetd — Stefania utca — Mez6 utca — Budafoki utca — Kikelet utca —
Alséhatar utca — Felsbhatar utca — Farkasréti utca — Nefelejcs utca

A meglévé Budadrs-busz utvonalan Uj megalldhelyek létesitése:

+ Méhecske utcanal
+ Vasut allomasnal
+ Vasut utcaban, Eurobusiness Parknal
Utvonal médositas a Kamaraerdd végallomastél a Kismartoni utca — Beregszaszi utca —

Seregély utca utvonalon éri el visszafelé a Vasut utcat.
3.2.2.2 Az elbvarosi vasuti kozlekedés fejlesztési javaslatai

Az 1-es szamu vasuti févonal elévarosi forgalma jelenleg nem tul jelentés. Ennek okai a nem
megfeleld vonatgyakorisag, az elévarosi jarmipark jelenlegi nem megfelel6 allapota, az
allomasok és megalldhelyek telepuléshez képest excentrikus elhelyezkedése
(telepuléskdzponttol mért nagy tavolsag), a kérnyezd telepulésekrél torténd rahordd halozat
szervezetlen volta, illetve meg nem léte. Az elévarosi vasut vonzerejét tovabb csdkkenti a
Budapesti Kdzlekedési Szovetség létrehozasanak késlekedése, a k6zos MAV — Volan — BKV

bérlet bevezetésének elmaradasa is.

Az elb6varosi vasuti fejlesztések kdzott felmertlt a torokbalinti DEPO-hoz vezetd vagany és a
Budadrsi Ipari Park felé vezetd iparvagany felhasznalasaval, felujitdsaval Tordkbalint,

Budakeszi, majd tavlatban a vonal meghosszabbitasaval a Zsambéki-medence kiszolgalasa.

A fenti indokok alapjan felmeril egy Budadrs-lakételep megalldhely létesitése a Sport utcai
felljard térségében. A vasut masik oldalan, az un. Hosszu-dll6 terlletén kialakithatd egy

autdbusz végallomas és egy P+R parkold, ezek altal egy intermodalis csomépont alakithato
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ki. Itt adédik az a csomépont, ahol az utasok eszkdzt valthatnak és atszallhatnak az egyéni
kozlekedésrél a kozforgalmu kodzlekedésre, illetve a kuldnféle koézforgalmu kozlekedési

eszkozokrél egy masik tipusura.

A P+R parkolas fejlesztésének célja, hogy a személygépkocsival kezd6d6 utazasok minél
nagyobb hanyadanak kombinalt utazassal vald lebonyolitasa, az utazasok kozforgalmu

kozlekedési eszkdzzel torténd befejezése.
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4 BUDAORS PARKOLASI HELYZETE, PARKOLASI IGENYEK

4.1 JELENLEGI PARKOLASIHELYZET

Jelen tanulmany készitésének feladata kettés. Egyik cél a helyi parkolasi rendelet
megalkotasahoz szikséges kozlekedési vizsgalatok elkészitése. Masik cél pedig a
telepllésen bellli parkolas szabalyozasi kérdésekre, illetve fizet6é parkolasi évezetek

kijelolésére vonatkozo javaslatok megtétele.

A parkolasi rendelet megalapozasanak egyik fontos része a jelenlegi kozterlleti parkolasi
viszonyok ismerete. A rendelet készitése soran értelemszer(ien nem nyilik lehetéség arra,
hogy a varos teljes teriletét lefedd kdzterlleti parkolas felvétel készlljon. Ennek nem is
lenne értelme, mert a varos feloszthaté olyan résztertletekre, melyek parkolasi viszonyok
szempontjabol homogénnek tekinthetdk. A részterlletek kozul kivalaszthatdk olyan jellemzé
mintaterlletek, melyek parkolasi jellemz&i megegyeznek az azonos beépitési és
varosrendezési paraméterekkel rendelkezé teriiletekével. igy a kozteriileti parkolas
felvételeket elegendd jol kivalasztott mintaterlletekre elvégezni. Ahhoz, hogy
mintaterlleteket tudjunk kivalasztani, el6szor el kell végezniunk a kerllet részteruletekre

torténd felosztasat, melynek alapelvei a kovetkezék:

A részterlleten a funkciok, beépitési viszonyok legyenek homogének,

A részteriletre jellemz6 egyéb varosrendezési paraméterek megegyezzenek,
A felosztas legyen alkalmas a parkolasi normativak differencialasara.

Ahhoz, hogy a fenti feltételek mindegyike teljesuljon egy varosrendezési alapon

megfogalmazott vizsgalatot kellett elvégezni.
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4.1.1 A kozteriileti parkolasi lehetéségek varosrendezési alapon torténéd vizsgalata

Az egyes terlletek parkolasi jellemzbinek meghatarozasa érdekében meg kell hatarozni a
potencialis parkolasi lehet6ségeket. Ehhez els6ként ki kell szamitani az 6vezeteket korul
vevl kozterllet nagysagat. Jelen szamitas keretében a kdzterulet nagysagat az 6évezet koral
képezhetd azon buffer adja meg, melynek szélessége max. 4 m ott, ahol ezt a szomszédos
Ovezet, illetve az dvezetek kialakitasa lehetévé teszi. Egyébként a kodzterlleti buffer mérete
kisebb a maximumnal. A kézterlleti mutatd a beépitésre szant dvezetet kortlvevé kozterilet
és a szinttertlet hanyadosa (ami megfelel a kozterlleti arany (a kozterllet és az dvezet

terlletének hanyadosa) és a szintteruleti mutaté hanyadosanak).

A kozteruleti parkolasi igény fligg az 6vezet funkcidjatél. A lakéd- és a varoskodzponti dvezetek
esetében viszonylag egyszer(ibb annak a meghatarozasa, hogy milyen lehet a parkolasi
helyzet, és ennek figyelembe vételével mely terlleteken célszeriibb szigorubb normativak
alkalmazasa. Jelen szamitas keretében az alabbi, .kbzterileti parkolasi mutatoOszerint
értékeltiik a kerlletben a koézterlleti parkolasi lehetéségeket lako- és a varoskdzponti
Ovezetek esetében. Ha 1000 lakosra cca. 400 személygépkocsit szamolva, akkor

+ elfogadhaté a kozterlleti parkolasi lehet6ség, ha 1 személygépkocsira legalabb
25 m? vagy tébb kozteriilet 4ll rendelkezésre,

4+ rossz a parkolasi helyzet, ha 1 személygépkocsira 15 és 25 m? kozterilet all
rendelkezésre

+ kritikus a parkolasi helyzet, ha 1 személygépkocsira 10 és 15 m? kozteriilet all
rendelkezésre,

A szintterlleti mutaté figyelembevételével és a kozterlleti mutaté meghatarozasa alapjan az

alabbi értékelési kategoriakat allitottuk fel.

Teriiletfelhasznalasi Ertékelési kategoriak
egységek Kritikus Rossz Elfogadhato
. kozterileti m. < 0,15 < koztertleti m. < N _
Lako 0.15 0.25 0,25 < kozteruleti m.
Kézponti vegyes kozterileti m. < 0,75 < kozterlleti m. < 1,25 < kézteriileti m.
0,75 1,25
Gazdasag, kdzteriiletim. < 0,5 | 0,5 < kdzterilletim. <1 | 1 < kdzterileti m.

kereskedelmi

kozteruleti m. <

Ipari 0,08

0,08 < kozteruleti m. -

A kozteruleti parkolasi mutaték alakulasata 4.1 — 1 — 4.1 — 5 szamu abrakon mutatjuk be.
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Kozteriileti parkolasi lehetoségek vizsgalata Budadrsén /\

Kozteriileti parkolasi lehetéség
I elfogadhaté
rossz
B kritikus

4.1 — 1 szamu abra

————..

Kozteriileti parkolasi lehetéség
Lako és Gdilé teruleteken

¥ elfogadhato
rossz
B kritikus

4.1 — 2 szamu abra
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Kozteriileti parkolasi lehetéség
Kézponti vegyes teruleteken

[ elfogadhaté

rossz
B kritikus
4.1 — 3 szamu abra
S
NN
// \ N
~ \.
N r N
<:
~.
~.
\\‘
N~

Kozteriileti parkolasi lehetéségek
Kereskedelmi- gazdasagi teriileteken

[ elfogadhaté
rossz
B kritikus

4.1 — 4 szamu abra
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Kozteriileti parkolasi lehetéségek
Ipari terileteken

[ elfogadhato
rossz
B kritikus

4.1 - 5 szamu abra
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4.1.2 Parkolas felvétel a mintateriileteken

A jelenlegi parkolasi viszonyok felvételére 2004. &szén, munkanapokon kerult sor. A

parkolasi viszonyok megismerésére két kulonb6zé tipusu parkolas felvételt végeztink a

tertleten:

1.

Statikus parkolas felvétel: a mérés soran a nappali illetve éjszakai id6északokban

rogzitettlk a vizsgalt terlleten taldlhaté fér6helyek szamat, a parkold
személygépkocsik szamat, illetve a szabalyos és szabalytalan parkolasok aranyait. A
nappali id6szak soran készilt felvétel adataibdl az ugynevezett hivatasforgalmi
parkolasi igények volumenére, mig az éjszaki felvételek adataibdl a lakossagi
igények mértékére lehet kdvetkeztetni. A parkolas felvétel csak a kdztertleti parkolasi
adatokat tartalmazza, a telken bellli garazsok és magan parkolohelyek a felvételben

nem szerepelnek.

Dinamikus parkolas felvétel: a felvétel soran a féréhelyek, illetve a parkold gépkocsik

szaman kivul a parkolas idétartamat is vizsgaltuk. Az adatfelvétel soran (8.00 — 18.00
kozott) V2 oras id6kozonkeént rogzitettik a vizsgalt teruleten parkold gépkocsik
szamat, valamint a gépjarmivek azonositasaval rogzitettlk az egyes gépjarmivek
parkolasi idejét is. A vizsgalat eredményeként a terlleten a teljes nappali idészakra
vonatkozéan szamithatdé a parkoldhelyek kihasznaltsaga, valamint a parkolasi

idétartamok megoszlasa.

A parkolasi jellemzdk felvételére az alabbi mintatertleteken kerult sor. Statikus parkolas

felvétel készilt (a mintatertleteket a 4.1 — 6 szamu abra mutatja):

+« Szabadsag ut — Bretzfeld utca — Ifjusag utca — Szivarvany utca altal hatarolt

lakotelepen,

4+ Budadrsi TESCO parkoldjaban,

4+ TERRA Park teruletén.
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Dinamikus, azaz parkolasi idétartam vizsgalatot is magaban foglald felvételre kerllt sor a

kovetkez6 teruleteken:
4+ Budapesti ut (Clementis utca — Karoly kiraly utca k6zotti szakaszon),
4+ Nefelejcs utca — Kossuth Lajos utca a RendelSintézet kdrnyékeén,
+ Bretzfeld utca (Baross utca - Szabadsag utca kdzoétti szakasza
:

Karoly kiraly utca — Szabadsag ut (a csomoponttdl Gyér iranyaban 200m ill. Bp.

iranyaban 100 méter tavolsagban a kiépitett parkolékban),

4+ Pet6fi Sandor utca — Szabadsag ut (a Komaromi utca és a csoméponttdl Bp.

iranyaban 200 méter kozotti tertleten).
4.1.2.1 A statikus parkolas felvételek eredményei

A parkolas felvételeket munkanapokon napkdzben és éjszaka végeztik. Ezzel
megallapitdsra kerlltek a nappali és éjszakai kozterlleti parkolasi igények. A nappali
parkolasi igényekbdl a terilet ugynevezett Ugyintézési, munkaval 6sszefiggd parkolasi
igényeire, mig az éjszakai felvétel adataibdl a lakossagi parkolasi igényekre lehet
kovetkeztetni.

A felvételek adatait terlletegységenként, a parkolasi mdéd megklldnbdztetésével
tablazatosan foglaltuk 6ssze. A tablazat tartalmazza a fér6helyek szamat és a nappali és

€jszakai atlagos kihasznaltsag értékét is.

Szabadsag ut — Bretzfeld utca - Ifjusag utca - Szivarvany utca altal hatarolt lakotelep

A vizsgalt teruleten mérést 2004.12.08-an 11-13 ora illetve 19-21 6ra kozott végeztink. A
lakételepre jellemzd parkolasi szokasok jol lathatéak a felvétel alapjan. A délel6tti
id6szakban atlagosan a parkolohelyek mindéssze 51%-a foglalt. A szabalytalan parkolas
nem jellemz8, 1% alatti. Természetesen egyes terlleteken az atlagnal alacsonyabb és
jelentésen nagyobb kihasznaltsagi értékek is adodtak. A minimalis kihasznaltsag 30% kordili,

mig a maximalis érték 140%-os volt.

Az éjszakai mérés soran a parkolok atlagos foglaltsaga 71 % volt. A szabdlytalan parkolas
az esti orakban sem szamottevd, ekkor ebben az id6szakban 1 db gépjarmi parkolt
szabalytalanul a 867 db szabalyosan parkolé gépkocsival szemben. Az atlagos
kihasznaltsag értékével szemben az éjszakai idészakban sok helyen 90-100% kordli
kihasznaltsagi értékek is adddtak. Ez azt jelzi, hogy ezeken a helyeken a parkolasi igények

meghaladjak a lehet8ségeket.
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A felvétel alapjan a vizsgalt tertletre vonatkozdéan megallapithatjuk, hogy a parkoldk szama a

jelenlegi allapotoknak nagy atlagban megfelel,

helyenként azonban mar parkolasi

feszultségek tapasztalhatok. A feszlltségek a gépjarmi ellatottsag névekedésével varhatéan

fokozodnak,

igy a térségben szikség van Uuj parkolo terlletek, esetleg parkoléhaz,

mélygarazs kialakitasara.

Nappali foglaltsagok

Ejszakai foglaltsagok

s Parkolas - ez
RIS szabdalyos | szabdlytalan | 6sszes K pead
152 97 0 97 64%
10 7 0 7 70%
4 3 0 3 75%
6 5 0 5 83%
24 22 0 22 92%
20 17 0 17 85%
5 5 0 5 100%
2 0 0 0 0%
35 26 0 26 74%
8 4 0 4 50%
24 18 0 18 75%
14 12 0 12 86%
8 7 0 7 88%
4 0 0 0 0%
12 10 0 10 83%
11 10 0 10 91%
23 19 0 19 83%
7 6 0 6 86%
17 15 0 15 88%
5 3 0 3 60%
36 31 0 31 86%
7 5 0 5 1%
29 15 0 15 52%
5 0 0 0 0%
17 13 0 13 76%
18 17 0 17 94%
5 0 0 0 0%
22 17 0 17 77%
25 20 0 20 80%
13 11 0 11 85%
100 31 0 31 31%
40 10 0 10 25%
100 74 0 74 74%
8 8 0 8 100%
15 14 0 14 93%
3 3 0 3 100%
6 6 0 6 100%
12 7 0 7 58%
5 2 0 2 40%
29 23 0 23 79%
15 15 1 16 107%
27 21 0 21 78%
47 42 0 42 89%
22 18 0 18 82%
11 10 0 10 91%
20 18 0 18 90%
14 9 0 9 64%
23 12 0 12 52%
10 6 0 6 60%
47 40 0 40 85%
68 51 0 51 75%
20 17 0 17 85%
10 10 0 10 100%
5 5 0 5 100%
1225 867 1 868 71%

_— Parkolas - fleas
REGEIE szabalyos | szabalytalan | ésszes s A
152 45 0 45 30%
10 4 0 4 40%
4 2 0 2 50%
6 4 0 4 67%
24 17 0 17 71%
20 11 0 11 55%
5 3 0 3 60%
2 1 0 1 50%
14 6 0 6 43%
21 11 1 12 57%
8 4 0 4 50%
20 9 0 9 45%
14 10 0 10 71%
4 3 0 3 75%
7 5 0 5 71%
4 3 0 3 75%
12 11 0 11 92%
11 6 0 6 55%
23 18 0 18 78%
7 5 1 6 86%
17 13 0 13 76%
5 3 0 3 60%
36 20 0 20 56%
8 6 0 6 75%
29 17 0 17 59%
5 4 0 4 80%
17 10 0 10 59%
18 12 0 12 67%
5 0 0 0 0%
22 18 0 18 82%
25 12 0 12 48%
13 10 0 10 77%
100 0 0 0 0%
40 1 0 1 3%
100 24 2 26 26%
8 6 0 6 75%
15 10 0 10 67%
3 3 0 3 100%
6 2 0 2 33%
12 10 0 10 83%
5 5 2 7 140%
29 19 0 19 66%
15 12 0 12 80%
27 23 0 23 85%
47 32 0 32 68%
22 15 0 15 68%
11 6 0 6 55%
20 19 0 19 95%
14 9 0 9 64%
23 14 0 14 61%
10 6 0 6 60%
47 32 0 32 68%
68 42 0 42 62%
20 17 0 17 85%
10 4 0 4 40%
5 2 0 2 40%
1225 616 6 622 51%
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Budaérsi TESCO aruhaz parkoldja

A terulet tipusat tekintve kereskedelmi, szolgaltatdé Ovezetbe esik. A TESCO aruhaz
parkoléjanak forgalma a vasarlok gépjarmuveibdl, az aruhaz dolgozéinak, illetve az aruhazba

érkezd ugyintéz6 forgalom jarmiveibdl tevédik dssze.

A TESCO parkoléban 2004.12.03. 10-12 6ra és 2004.12.02. 18-20 éra kodzott kertlt sor
statikus parkolas felvételre. Ezen a terlleten nem az éjszakai parkolasi igények felvétele,
hanem a csucsidészaki terhelés meghatarozasa volt a cél. Ezért végeztik a felvételt a
délutani vasarlasi csucsidészakban. A felvétel alapjan a fér6helyek szama 1354 db
parkoldhely. A délel6tti id6szakban a parkolé atlagos kihasznaltsaga 68%. Ekkor a

szabalytalanul parkoldk szama 28 db jarmi, ami az 6sszes parkolas ~3%-a.

Az esti id6szakban készllt felvétel alapjan a parkold kihasznaltsaga 86%-os volt. Ebben az

id6szakban a szabalytalanul parkolok szama ~3.5%-ot mutatott.

A jelenlegi hétkdznapi forgalmat a parkol6 le tudja bonyolitani, még 10%-15% koruli tartaléka

van.
Nappali foglaltsagok Esti foglaltsagok
Parkolas - P P Parkolas Kin flee
Rl szabalyos | szabalytalan Osszes K = R szabélyos | szabdlytalan osszes =
45 21 2 23 51% 45 24 5 29 64%
45 25 1 26 58% 45 29 4 33 73%
45 29 2 31 69% 45 33 2 35 78%
47 30 3 33 70% 47 35 3 38 81%
47 35 1 36 77% 47 34 1 35 74%
45 37 0 37 82% 45 37 1 38 84%
45 33 0 33 73% 45 39 0 39 87%
47 35 1 36 77% 47 46 2 48 102%
47 40 1 41 87% 47 45 1 46 98%
45 39 2 41 91% 45 41 0 41 91%
45 33 2 35 78% 45 44 2 46 102%
47 29 1 30 64% 47 45 1 46 98%
47 27 0 27 57% 47 43 0 43 91%
45 30 0 30 67% 45 42 3 45 100%
45 34 0 34 76% 45 40 1 41 91%
47 31 1 32 68% 47 37 2 39 83%
47 27 0 27 57% a7 33 0 33 70%
45 23 2 25 56% 45 35 1 36 80%
45 19 2 21 47% 45 41 0 41 91%
47 17 1 18 38% 47 40 0 40 85%
47 20 0 20 43% 47 39 0 39 83%
45 23 1 24 53% 45 37 1 38 84%
45 25 1 26 58% 45 32 0 32 71%
47 29 0 29 62% a7 35 2 37 79%
47 35 0 35 74% 47 37 3 40 85%
45 39 1 40 89% 45 42 0 42 93%
45 41 1 42 93% 45 44 2 46 102%
47 37 0 37 79% 47 40 1 41 87%
47 34 0 34 72% 47 42 1 43 91%
21 15 2 17 81% 21 19 2 21 100%
1354 892 28 920 68% 1354 1130 41 1171 86%
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TERRA Park teriilete

A Telepllés Szerkezeti Terv szerint a vizsgalt tertlet a Telepuléskdzponti vegyes teruleti
besorolast kapta. Az Ovezetben lakd és iroda épuletek is taldlhatéak. A TERRA Park
teriletén nagyrészt irodahazak Uzemelnek. Az irodahazak alatti mélygarazsok
kihasznaltsagarol nem all rendelkezésinkre adat. A felvétel tapasztalatai szerint azonban a
dolgozék jarmilvei illetve az irodahazakba érkezd ugyfélforgalom gépgépjarmivei a
kozteruleten parkolnak.

A terileten 2004.11.30-an 11-13 odra illetve 19-21 6ra kozott statikus parkolas felvételt
készitettink. A felvétel alapjan a délelétti idészakban a parkolok 91%-os kihasznaltsagot
mutatnak. A szabalytalanul parkol6 gépjarmivek szama 6 db, ami nem éri el az 1%-ot.

Az esti id6szakban a parkold kihasznaltsaga 35%-ra csdkken. Ebben az id&szakban
szabalytalanul parkold jarm( sem volt a terlileten. Ez jol mutatja, hogy az itt parkold

jarmlvek az ugynevezett hivatasforgalomhoz kétheték.

Nappali foglaltsagok Ejszakai foglaltsagok
Parkolas - AT Parkolas - e
(el szabélyos | szabdlytalan Osszes s = REEtixlly szabalyos | szabalytalan Osszes K =

28 14 0 14 50% 28 0 0 0 0%
2 2 0 2 100% 2 0 0 0 0%
10 10 0 10 100% 31 13 0 13 42%
11 11 0 11 100% 16 4 0 4 25%
10 8 0 8 80% 18 6 0 6 33%
16 16 0 16 100% 18 7 0 7 39%
9 9 0 9 100% 16 0 0 0 0%
7 7 0 7 100% 32 15 0 15 47%
2 2 0 2 100% 32 9 0 9 28%
18 18 1 19 106% 26 4 0 4 15%
16 16 1 17 106% 25 3 0 3 12%
7 4 0 4 57% 15 6 0 6 40%
6 6 0 6 100% 39 10 0 10 26%
8 8 0 8 100% 20 0 0 0 0%
4 4 0 4 100% 7 1 0 1 14%
7 7 0 7 100% 2 1 0 1 50%
7 6 0 6 86% 27 7 0 7 26%
7 5 0 5 71% 12 2 0 2 17%
5 5 0 5 100% 34 17 0 17 50%
12 12 1 13 108% 19 2 0 2 11%
3 3 0 3 100% 51 13 0 13 25%
4 4 0 4 100% 46 12 0 12 26%
3 3 0 3 100% 12 1 0 1 8%
5 5 0 5 100% 48 18 0 18 38%
5 5 0 5 100% 22 18 0 18 82%
13 12 0 12 92% 21 11 0 11 52%
16 13 0 13 81% 147 59 0 59 40%
6 5 0 5 83% 47 37 0 37 79%
3 2 0 2 67% 205 83 0 83 40%
2 2 0 2 100% 1018 359 [ 359 35%
11 11 0 11 100%

14 14 0 14 100%

39 35 0 35 90%

15 13 0 13 87%

32 32 0 32 100%

32 32 2 34 106%

26 26 1 27 104%

22 19 0 19 86%
12 12 0 12 100%

22 10 0 10 45%

21 17 0 17 81%
6 5 0 5 83%

46 45 0 45 98%
15 15 0 15 100%

47 45 0 45 96%

20 17 0 17 85%
9 7 0 7 78%

25 22 0 22 88%

147 138 0 138 94%

205 184 0 184 90%

1018 923 6 929 91%
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4.1.2.2 A dinamikus parkolas felvételek eredményei
Budapesti ut (Clementis utca — Karoly kiraly utca k6zétti szakaszon)

A vizsgalt teruleten a kiépitett parkoldban kerult sor az ott parkolo gépjarmivek szamanak és
parkolasi idejének felvételre. A mérés 2004.12.01. 8:00-18:00 6ra kozott volt. A Budapesti ut
(1.sz. féut) déli oldalan talalhatd a posta, a gydgyszertar, kisebb Uzletek, az északi oldalon a

Templom tér és szintén kisebb Uzletek talalhatoak.

A felvétel adatai alapjan ezen a terlleten a rovid ideji parkolas a jellemzd. A parkoldk
maximalis kihasznaltsaga ~84%-os volt, idépontja 15:00 6ra, az atlagos kihasznaltsag 62%
koral adodott. A nappali parkolasok id6tartam megoszlasara jellemzd, hogy az 1 6ranal
rovidebb ideig parkolok szama 44%, az 1-2 6raig varakozok szama 24%, mig a 2-4 o6ra
kozottiek szama 13%, az ennél hosszabb ideig tartdé parkolasok szama 20% alatti. A
terlleten az atlagos parkolasi id6 2,38 éra. Az adatok alapjan tehat ezen a szakaszon a révid

idejl parkolas (68%) a jellemzé.

A felvétel adatainak dsszefoglald eredményeit a kbvetkezd grafikonokon mutatjuk be.

A parkoldhelyek kihasznaltsaga
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A parkolasiidétartam ok megoszlasa
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8-12 ¢éra 6-8 ora
1 6rénal révidebb: 6% 4%
43%

2-4 6ra
13%

24%

Nefelejcs utca — Kossuth Lajos utca (a Rendelbintézet kérnyékén)

A Kossuth Lajos utcaban a Nefelejcs utca keresztezésénél egy rendelbintézet talalhatd. A
rendelébe igen sokan érkeznek személygépkocsival. A felvétel soran a rendel8intézet

kérnyezetében varakozé gépjarmivek adatai kertltek rogzitésre.

A terlleten a parkoldk atlagos kihasznaltsaga 86%-0s, mig a maximalis kihasznaltsag 125%.
A maximalis kihasznaltsagot 9:00 érakor mértik. Az adatfelvétel eredményei alapjan jol
lathatd, hogy a reggeli idészakban a parkolasi igények meghaladjak a lehet6ségeket, a

parkoldk szama nem elegendd a vizsgalt tertleten.

Az id6tartam megoszlas alapjan a kovetkezdk allapithatok meg. A gépjarmivek 53%-a
1 6ranal rovidebb ideig parkol, 1-2 éra kozotti idét 23%, mig 2-4 orat 14% tolt a parkoldban a
fennmaradé 10% hosszabb ideig parkol, mint 4 éra. Az atlagos tartézkodasi id6 a mérés

idészakaban 1,77 o6ra volt.

A felvétel adatainak dsszefoglaldé eredményeit a kdvetkez6 grafikonokon mutatjuk be.
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Parkoléhely kihasznaltsaga és a parkolasi id6tartamok alakulasa
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Pet6fi Sandor utca — Szabadsag ut

(a Komari utca és a csomoponttol Bp. iranyaban 200 méter k6zétti teriileten)

A teruleti besorolas szerint a Pet6fi Sandor utca a kisvarosias jellegl és a telepuléskézponti
vegyes jellegl terlletek hataran huzodik. Ezen terlleten is az 1.sz. féut mellett végig Uzletek,

szolgaltatasok, intézmények és lakoépuletek valtjak egymast.

A parkolas vizsgalat szerint ezen a helyen is a rovid ideji parkolas a jellemz6. Az adatok
szerint az 1 éranal révidebb ideig térténé parkolasok aranya 37%, az 1-2 6ras parkolas 22%,
€s a 2-4 6ra kdzétti parkolasi idé 23%-ot tesz ki. Az 6sszes parkolas tekintetében a 4 éranal
révidebb idejl parkolasok szama eléri a 82%-ot. A parkoldk atlagos kihasznaltsaga 72% volt,
mig a maximalis kihasznaltsag 18:00 érakor meghaladta a 100%-ot, mintegy 119%-o0s volt. A
100%-ot meghaladé érték mutatja azt is, hogy ebben az idészakban a terlileten j6 néhanyan
szabalytalanul parkoltak. A felmérés eredményeibdl latszik, hogy 12:30 utan a parkold

kihasznaltsaga meghaladja a 90%-ot, s6t délutan tdbbszdr is tuljut a 100%-on.

Ezen a terlleten a parkolasi feszlltség enyhitése miel6bb szikséges feladat. A helyzet
megoldasara tovabbi parkolohelyek kiépitése, illetve korlatozasi intézkedések bevezetése

szikséges.

A felvétel adatainak dsszefoglaldé eredményeit a kdvetkez6 grafikonokon mutatjuk be.

A parkoléhelyek kihasznaltsaga
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Parkoldhely kihasznaltsaga és a parkolasi id6tartam ok alakulasa
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Bretzfeld utca (Baross utca - Szabadsag utca k6z6tti szakasza)

Ezen a terlleten szintén az elmult nyaron kiépitett parkolékban kerilt sor az adatfelvételre. A
Bretzfeld utca a nagyvarosias lakoterlleteket és a telepuléskdézpont vegyes lakoteruleteit koti

Ossze. Jellemzden inkabb a telepuléskdzpont vegyes terilete van jelen ebben a térségben.

A munkanapon végzett adatfelvétel alapjan elmondhatd, hogy a kiépitett parkoldk atlagos
kihasznaltsaga 58,9%-os volt. A maximalis kihasznaltsag délel6tt 11:30 6rakor 81,5%-ot

mutatott.
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A Bretzfeld utcai parkolok esetében a varakozasi idd eloszlasa alapjan, a mar ismertetett
terlleteken tapasztaltakhoz hasonléan, a révid ideji varakozas a dominans. A mérés adatai
szerint az 1 6ranal révidebb idejli parkolasok aranya 35,8%. Erdekességet jelent, hogy ezen
a tertileten a hosszu idejl varakozasok is igen jelentés szazalékban voltak megfigyelhetdk. A

hosszu ideji parkolas példaul 15,8%-ban volt jelen a 8-126ras id6tartam tekintetében is.
A délel6tti 6rakban 10:00 -11:30 6ra kozotti idészakban a parkold kihasznaltsaga 81.5% volt.

A hosszuidejl parkolasok igen nagy aranyanak koészénhetéen (2-4, 4-6, 6-8, és 8-12 ¢6ra

Osszesen 56,85%) a parkoléban az atlagos tartézkodasi id6 is igen magas, 3,81 ora volt.

A felvétel adatainak dsszefoglaldé eredményeit a kdvetkez6 grafikonokon mutatjuk be.

A parkol6helyek kihasznaéltsaga
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A parkolasiidétartamok megoszlasa
250

st

A parkolasiidétartam ak aranya

8-126ra
1 6ranal révidebb: 16%
36%

Karoly kiraly utca — Szabadsag ut

(a csomoponttél Gyér iranyaban 200 m ill. Bp. iranyaban 100 méter tavolsagban a

kiépitett parkolok)

Az 1. sz. f6ut ezen szakasza mellett szolgaltatd Uzletek, irodak, biztositd, bank, bolcséde,
ovoda, vendéglatohelyek Uzemelnek. A csomopont szomszédsagaban épul a Varosi
Onkormanyzat Uj irodaja is. A dinamikus parkolasfelvétel soran az érintett féatvonalak mellett

kiépitett varakozéhelyeken parkol6 gépjarmivek parkolasi jellemzéit regisztraltak.

Az érintett terileten 130 parkoldhely épult ki. A parkolok atlagos kihasznaltsaga a mérés
id6szakaban 55%-os volt. A maximalis kihasznaltsag délutan 16:30 — kor 79% volt. Ezen a
tertleten 1 6ranal rovidebb ideig 39%, 1-26raig 23%, mig, 2-4 6raig a gépjarmivek 15% - a
parkol. A 4 dranal révidebb ideji parkolasok aranya ezen a terlleten 77%-ot tesz ki. Az

atlagos tartézkodasi id6 2,76 6ra.
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A felvétel adatainak dsszefoglald eredményeit a kbvetkezd grafikonokon mutatjuk be.

A parkoléhelyek kihasznaltsaga
120,00
100,00
N
wn g
— 8000 > o =
g W YIRS LS TS T, Q- -
) 2o 88 8 © © @ © 88 g @ )
= 6000 %
c
N
P
©
<
< 4000
20,00
(=3 (=3 o o o o o o o (=3 (=3
< = < < < < < < < < <
© @ e - o e s e e = *
Parkoléhely kihasznaltsaga és a parkolasi id6tartam ok alakulasa
120,00
_10000 - — — = —
2
o
5
o R R
T H
©
~ -
=]
£ 6000+ — - - - - - -
<
t
S -
©
T 4000 - - - - .» -
@
©
°
X 2000 - - - - -l -
©
o
o o o (=3 o o o (=3 o o o
< < < = N < < = = < <
=] o o -~ N @ < w © ~ ©
O éjszakai @ 8-12 6ra W 6-8 6ra @ 4-6 6ra O 2-4 6ra O 1-2 6ra @ 1 éranal révidebb
A parkolasiidétartam ok megoszlasa
300
@
B
200H [--- -
Qo
s =
—_ - 2 o
Lo |-F-------- B
0ot - w-----ff------- -~
~
3
©
s50H |- |- I ("‘; 7777777777777777
@ ™M ™
N’N’N’f»f»wf»i’»l:lf»v»mv
s o - oo o
00 T 1D1D1D1D1D1D1D1D1 1D1D151D1°101°
0 o 0 0 o o 0 0 o o w0 w0
A parkolas idétartama [6ra]

-31-




Tsz: 2637 BUDAORS Véros — varosrendezési és kbzlekedési vizsgalat a helyi parkolasi rendelet megalkotésahoz

A parkolasiidétartamak aranya
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1 6ranél révidebb: 6% & g;ra
39% °
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2-4 6ra
15%

23%

4.1.3 A felvételek eredményei alapjan levonhaté kévetkeztetések

Az el6zb fejezetekben részletezett parkolasfelvételek eredményeibdl a kdévetkezd fobb

megallapitasok tehetbk:

+ A lakotelepen az éjszakai lakossagi parkolasi igények helyenként meghaladjak a
meglévd parkolohely kapacitast. A parkolasi fesziltségek megoldasara, illetve
csokkentéseére ezen a terileten csak egy lehetbség van, Uj parkolohelyek, lehetbség

szerint mélygarazsok, parkoldhazak épitése szikséges.

4+ A kereskedelmi tertleteken a parkolasi kérdések a létesitményekhez tartozo6 telkeken
belil megoldottak, ezeken a terlleteken parkoléhely fejlesztés, illetve egyéb
beavatkozas nem szilkséges. Néhany helyen tapasztalhaté ugyan a kozteruleteken a
szabalytalan parkolasok magasabb aranya, ezeket helyszini rendfenntartassal,

szigorubb ellenérzéssel lehet csdkkenteni.

4+ A telepiléskdzponti vegyes terlleten (jellemzéen Terra Park terllete) a
koztertleteken jelentés parkolasi feszliltségek tapasztalhatdék a nappali idészakban.
Ezen a terlleten a parkolasi igények jérészt az Ugyintézé, illetve a munkahelyi
forgalomhoz kapcsoléddan jelennek meg. Ennek rendezésére egy lehetdség
kinalkozik. Ezen a terlileten az Ujonnan épitett irodahazakhoz kapcsoléddan, telken
belll kiépitésre kerlltek a szlkséges parkoldhelyek. Ezek kihasznaltsagarol
hivatalos, illetve megbizhaté szamlalasi adat nem allt rendelkezéstinkre, azonban a
helyszini tapasztalatok alapjan az latszik, hogy kihasznaltsaguk alacsony. A telken
bellli parkolohelyek magasabb aranyu kihasznalasat csak a kozteruleti dijfizetéses
rendszer bevezetésével lehet Osztondzni. A dijfizetéshez kapcsoléddan esetleg

maximalis parkolasi idétartam korlatozas is bevezethetd.
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+ A varoskozpontban az 1. szamu féut melletti terlleteken, illetve a varoskézponthoz
kapcsolodd foéuthalézat mentén az elmult években a kozterlleti parkolohelyek
rendezése megtortént. Ezen a tertleten a parkoldhelyek napkdzbeni kihasznaltsaga
magas, atlagosan 65 — 80% koruli, helyenként azonban a 100%-ot is meghaladd
nagysagu. A parkolasi idétartam ezeken a terlleteken jellemz&en roévid. A parkolasok
65 - 75%-a 4 o6randl révidebb idejli. Ez azt igazolja, hogy ezen a terlleten az
ugyintéz6 forgalom a dominans. Ezen a terlleten a parkolasi feszlltségek
csokkentésére szintén a fizetd parkolasi rendszer bevezetése hozhat megoldast. A

varoskozponti tertleten is tamogathato a parkolasi idétartamok maximalizalasa.

4.2 A PARKOLASIIGENYEK VARHATO ALAKULASA

A lakossdagi parkolasi igények el6rebecslését a kdvetkezb elmélet alapjan végeztik el. A
lakossag pakolasi igényeit a varosi motorizaciés szint, illetve a sulyadét fizetd
jarmitulajdonosok szamatdl fligg, igy a motorizacios szint emelkedésének mértékébdl és a
lakos szam varhatd alakulasabdl jo kozelitéssel becsulheték a jovében varhaté parkolasi

igények.

Budadrson 2002 év végen 10 809 szemeélygépkocsit tartottak nyilvan. Figyelembe véve a
24 586 lakost ez 440 szgk/1000 lakos motorizacids szintet jelent (KSH adatai alapjan).
Budadrs atlagos motorizacios szintje tehat kézel 30%-kal magasabb a budapesti atlag-
ertéknél (340 szgk/1000 lakos). A motorizacios szintre vonatkoz6 adatok terlleti bontasa a
telepulésen belll nehezen becsulhetd, mert a jarmivek részletes terlleti megoszlasara a
nem folyik adatgydjtés. A magas motorizacids szintet az is befolyasolja, hogy szamos sok
jarmivel rendelkez6é cégnek a varosban van a kdézponti telephelye. igy a cégek jarmivei a
nyilvantartasban szerepelnek, azonban nem feltétlendl itt taroljak éket (Pl.: Pannon Gsm,
TESCO, stb.). A motorizaciés szint terileti megoszlasat ezért csak becsiini tudjuk az
altalanos tapasztalatok figyelembe vételével. Igy valészinisithetd, hogy a motorizacids szint
a lakotelepen alacsonyabb, mig az uj épitésl csaladi hazas terileteken jéval magasabb

értéket mutat.

A 2010. évre elérebecsult motorizacios szint Budapesten mintegy
400 szgk/1000 lakos, ugyanilyen mértékl ndvekedést feltételezve Budadrsdén a 2010 kordl
varhato érték atlagosan 520 személygépkocsi 1000 lakosonként. A jelenlegi tertileti eltérések

tovabbra is megmaradnak, sét a kildnbség valdszinlleg novekszik.

Meg kell jegyezni, hogy a motorizacio illetve gépjarmiszam jelen becslés id6taviatan tul
varhatéan tovabb ndvekszik, ami tovabbi elemzések igényét hozza majd magaval. 2020
kordl a becsult motorizacio hatasara a vizsgalt tertletek mindegyikén jelentkezik parkolohely

fejlesztési igény.
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4.3 A PARKOLASIIGENYEK BEFOLYASOLASANAK LEHETOSEGEI

Az elmult években nyilvanvaléva valt, hogy a varosokban is csak akkor lehet tartésan
elviselhetd kozlekedési viszonyokat fenntartani, ha a varos belsé tertletén szigoru parkolas
szabalyozast foganatositanak. A parkolas szabalyozds és mas kozlekedés-fejlesztési,

kozlekedésszervezési intézkedések egylttesen biztosithatjak

+ az egyéni személygépkocsi-hasznalat terjedésének differencialt mérséklését

(munkaba jaras, Ugyintézés, bevasarlas, szérakozas),
& a varoskdzpont megfeleld kérnyezeti allapotat,
4+ avaros és a varoskozpont megfeleld mikodését.

A nemzetkézi tapasztalatok, a tovabb fokoz6ddé parkolasi anomaliak (romlé moral, gyenge
fizetbképesség, a kozcélu fejlesztések halasztasa, a vallalkozéi fejlesztések
megvaldsulasanak maédija) arra hivjak fel a figyelmet, hogy mikézben a parkolas szabalyozas
bevezetése igen slrgetd feladat, egyes fontos kérdésekben ujfajta, arnyalt megkdzelitésre

van szukség. A legfontosabb ilyen jellegl témakoérdk az alabbiak:

+ az Onkormanyzati és magantulajdonu parkoldhelyek szerepe, célszer(i aranya és az

egyuttmikddés lehetbségei,

+ a privatizalt mikodés és az dnkormanyzati ellenérzés, befolyasolas célszer(i aranyai
a parkolas politikaban, az Uzemeltetésben, a blntetések kiszabasaban és
behajtasaban (szabad piaci viszonyok — ellen6rzétt piaci viszonyok — részletes

onkormanyzati beavatkozas),

+ a helyi lakosok parkolasi kedvezményei, a kedvezmények és a parkolas szabalyozas

kijatszasanak lehet6ségei,
+ a parkolas szabalyozas ala vont terllet hataran kivil megjelené mellékhatasok.

Tovabbi vizsgalatot igényelnek az eldirasokban szerepld parkolasi normativak. Ujra kell
gondolni az egyes funkcidkhoz el6irt koételezben létesitendé parkoléhely szamokat, a
szamitas alapjat képz6 vonatkoztatasi egységeket. Erdemes példdul végiggondolni a
brutté szintteriilet alapjan térténé normativak megallapitasanak Ilehetéséget.
Amennyiben a sziikséges parkolohelyek szamanak meghatarozasa a brutté
szinttertiilet alapjan torténik, nem lehet az épitési egységen beliili funkcidkkal

manipulalni az épitendé féréhelyek szamat.

Nyugat-Eurépaban az épitéstgyi szabalyzatok bizonyos védendd teruletekre mar nem
minimumokat hataroznak meg, hanem maximumokat szabnak meg az épithetd

parkolohelyek szamardl. igy kivanjak csokkenteni a munkaba jarok személygépkocsi
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hasznalat. Ezzel csOkkentik a reggeli és délutani csucsidészaki kodzuti forgalmat, illetve

mérseéklik, racionalizaljak a napkdzben személygépkocsival torténé tgyintézést.

A parkolasi igények befolyasolasara a masik modszere a kozterlleti parkolas dijasitasa, a

parkolasi id6tartamok maximalizalasa.

A parkolas szabalyozas ilyen jellegli rendszere ma mar eredményesen mikodik tobb
varosban. Pozitiv hatasok els6sorban a jelentés munkahelyi, latogatd illetve vendégforgalmat

vonzo varoskdzponti terlileteken jelentkeznek.

Fel kell hivni a figyelmet arra, hogy a parkolasi dijfizetés, illetve a parkolasi idétartam
korlatozasa a parkolasi igényeket cs6kkenteni fogja, de korantsem bizonyos, hogy az
igénycsb6kkenés mértéke eléri az e tekintetben kivanatos mértékét. E szempontbdl is
elsérendiien fontos a parkold garazsok épitése, mivel a parkolas szabalyozas soran a
koztertleti parkolasi lehetéségek - a terilet jellegétél figgden - 25 — 50 %-kal csdkkennek.
Tovabb rontja a helyzetet a jardakrél és parkokbdl eltavolitott gépjarmiivek nagy szama. Az
ugynevezett jogos parkolasi igények kielégitésének nincs mas moddja, mint Uj kdzcélu
parkoléhazak,  mélygarazsok  épitése. Ez  egyarant szolgalhata a  varos
mikodéképességének fenntartasahoz nélkildzhetetlen napkézbeni — jorészt révid ideji —
pakolasi igényeket és a lakossagi éjszakai jarmitarolasi igények kielégitését is. llyen
fejlesztések nélkdl hosszu tavon a szigoru ellendrzés és bintetés sem vezethet a kivant

eredményre.

Varosiizemeltetési, varosgazdasagi és kérnyezeti szempontbol az a kedvezé megoldas, ha a
parkolohely kinalat térben és idében mindenhol és mindig 10-15%-kal meghaladja a
parkolohelyek iranti fizetGképes keresletet. Igy lehet révid idén beliil mindig, mindenhol

Szabad parkolbéhelyet talalni, a parkolohely-keresé forgalmat mérsékelni.

Alapvet6 piaci mechanizmusok alapjan, jelentés onkormanyzati szerepvallalas nélkul is

épullhetnek kozteruleten kivili parkoldhelyek vallalkozasi alapon.

A fentiek alapjan elmondhatd, hogy a jardakat és zéldfeliileteket a parkolé gépkocsiktol a
kivant mértékben csak kbzhasznalatu parkol6 garazsok, parkold6 hazak épitése utjan lehet

megszabaditani.
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5 FIZETO PARKOLASI OVEZET KIJELOLESENEK JAVASLATA

A parkolasfelvételek 4.1.3. fejezetben megfogalmazott 6sszefoglalé eredményei alapjan
Budaors terlletén az alabbi terlleteken javasoljuk a dijfizetéses parkolasi rendszer

bevezetéseét:
+ Varoskozpont menti teriiletek

s/ Budapesti ut (Clementis utca — Karoly kiraly ut k6zotti szakasz)

sl Nefelejcs utca - Kossuth Lajos utca (rendel6intézet kornyezetében)
2| Karoly Kiraly (Baross utca — Szabadsag ut kozotti szakasz)

sl Petéfi Sandor utca (Baross utca — Szabadsag ut kozotti szakasz)

sl Szabadsag ut (Bretzfeld utca — Karoly Kiraly ut k6zotti szakasz)

2l Bretzfeld utca (Baross utca — Szabadsag ut k6zotti szakasz)

& Terra Park terilete

sl Puskas Tivadar utca
A javasolt fizeté parkolasi 6vezetek pontos teruleti lehatarolasat az 5.7-1. szamu abran

jelenitettik meg.

5.1 AFIZETO PARKOLASI OVEZET KIJELOLESENEK ESZKOZRENDSZERE

A fizet6 parkolasi rendszer kijeldlésének alapfeltétele az ugynevezett parkolas szabalyozas
elvégzése. A parkolas szabalyozas azt jelenti, hogy a dijfizetésbe bevont évezeten belll a
kozteruleti parkolas olyan modon kerdl rendezésre, hogy az autdos szamara egyértelmien
megallapithatok legyenek a szabalyosan elfoglalhaté parkolé terlletek. A parkolas
szabalyozas soran nem feltétlenll kell kijeldlni minden egyes parkoléhelyet. Elegendd a
parkolasi felliletek, illetve a parkolasi mod kijeldlése tablaval, illetve burkolati jelekkel.

A parkolas szabalyozas soran a szabalyos parkoldhelyek szama altalaban jelentésen
csokken a szabdlyozatlan allapothoz képest. Ennek oka, hogy a szabalyozatlan allapotban a
jarmivezeték ,szokasjogQalapjan, a KRESZ szabalyait figyelmen kiviil hagyva foglaljak el az
ut és jardafellleteket, bizonyos esetekben a zoldfellleteket.

Budadrs teruletén ennek a kérdéskornek a megoldasa egyszeribb, mivel a fizeté zona
javaslatunk szerinti elsé Utemének teriletén az ugynevezett parkolas szabalyozasi munkak a
tavalyi évben elkésziltek. A parkoléhelyek, parkolo fellletek kijeldlése megtortént.

A fizet6 Ovezet kijeldlése az dvezet hataran jelzétablakkal torténik. Abban az esetben ha a
parkolasi terilet j6l lehatarolhaté nem szikséges Ovezet kijeldlése, elegendd kiegészit6

tablaval jelezni a dijfizetési kotelezettséget.
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A parkoldkban a dijszedés tébbféle mdodon térténhet. Legegyszeriibb mod a személyes
dijszedés. Gyakorlatban ez a mddszer csak kisebb terlleteken alkalmazhatd, hosszutavon
koltséges megoldas. A dijszedés legelterjedtebb és legkorszerlibb mdédja a dijfizeté
automatak kihelyezése.

A dijszed6 automatak tipusanak megvalasztasara a fizetd rendszer tervezése, illetve a
megvalésitas tendereztetése soran kerul sor. A tipusok részletes ismertetésére jelen
tanulmany keretében nem térink ki. Az automatakkal kapcsolatban egy fontos dolgot
azonban érdemes megemliteni. A parkol6 automatak elektromos arammal térténé ellatasa
sok esetben problémat, és jelentds beruhazasi koltség tobbletet igényel. Az ujabb tipusu
automatak mar kaphatdék akkumulatoros aramforrassal, ezek nem igényelnek elektromos

csatlakozast. Ezeknek az automataknak a telepitése ezért jéval egyszerlbb.

5.2 AFIZETO PARKOLASI OVEZETEK KIEPITESENEK UTEMEZESE

Az 5. fejezet els6 részében megijeldlt terlleteken a fizeté parkolasi rendszer bevezetését
egyidejlleg javasoljuk bevezetni. Az 5.1-1. szamu abran jeldltink tovabbi két terlletet ahol
masodik Utemben célszer( bevezetni a fizet6 rendszert. Ezek a helyek a kdvetkezok:

4+ A Vérosi Onkormanyzat Uj épiiletének kdrnyezete,

+ A Kossuth Lajos utca kdrnyékén a temet6 melletti terlleteken kiépitésre keruld uj

parkoldhelyek.

A tovabbi fizet6 Ovezetek Kkijelolését a parkolasi helyzet alakulasanak folyamatos

megfigyelésével, és értékelésével lehet javasolni.

5.3 JAVASLAT A KIJELOLT FIZETO OVEZETEKBEN ALKALMAZOTT DiJRA

A fizet6 Ovezetben alkalmazott dijszabast a teljesség igénye nélkil a koévetkez6 fébb

tényez6k befolyasoljak:
+ A telepulésen él6k jovedelmi viszonyai,

+ A teleplilés szerkezet, a helyi intézményi rendszer és kornyezetének fekvése,

elhelyezkedése,
+ A fizet6 dvezet nagysaga, geometriai méretei,
+ A parkolohelyek keresletének — kinalatanak viszonya,

+ A parkoléhelyek kiépitésének beruhazasi koltsége, stb.
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A fizetd parkolokban alkalmazott dijak meghatarozasa egy iteracidos folyamat. A dijat a
bevezetés soran célszerli egy alacsony 6sszegben meghatarozni. Az elsé idészakban a
parkolot hasznalokat ,hozza kell szoktatniOaz Uj rendszerhez. Amennyiben a fizet6 parkolo
,megfizethetéOaz autds egy bizonyos hatarig ,hajlandéOmegfizetni a ,kényelmetO Abban a
pillanatban, ha ez a dij meghaladja ezt az ugynevezett kiszobértéket az autdosok ,mas
megoldasokatO kezdenek el keresni. Példaul tavolabb &llnak meg, és messzebbrdl

gyalogolnak el uticéljukig. A fizeté 6vezet hataran parkolasi feszlltség jelenik meg.

Egy kisvaros esetében ez a veszély fokozottan fennall. Budadrs esetében a fizetd dvezet,
gyakorlatilag a féut melletti savra korlatozodik, igy a dijmentesen hasznalhat6 terlletek
nagyon kozeliek. A fizeté 6vezet nagyobb Iéptéki kiterjesztésére nincs ésszer(i magyarazat.
Jelenleg ezeken a terileteken csak az ott lakok, vagy az 6ket latogatok parkolnak. A fizeté

Ovezet kijeldlése ezeken a terlleteken nem indokolhaté.
Ebbd&l a megfontolasbdl a bevezetés idépontjaban egy minimalis parkolasi dij megallapitasat

javasoljuk. A dij 6sszegének megallapitasahoz 6sszehasonlitasként 6sszegydjtottiik néhany

varos varoskozponti fizeté dvezeteiben alkalmazott dijszabasat, melyet a kdvetkezd tablazat

tartalmaz.
Budapest I.,
. i n Székes- L . Budapest Budapest | II., VI, VII,
Vac Salgétarian | - fopervar Gyér Veszprém | Debrecen | g sios | IX, Xill. | VIl X,
XII1.
:% Munkanapokon 7.00-18.00 | 7.00-18.00 | 8.00-18.00 | 8.00-18.00 | 7.00-17.00 | 7.30-18.00 | 8.00-18.00 | 8.00-18.00 | 8.00 - 18.00
k=l
8
Q
% Szombaton 7.00-12.00 | 7.00-14.00 | 8.00-12.00 | 8.00 - 14.00 - - 8.00-12.00 | 8.00-12.00 | 8.00 - 12.00
[=]
Parkolasi dij 120 Ft/6 85 Ft/6 120 Ft/6 180 Ft/6 200 Ft/6 150 Ft/6 280 Ft/6 120 Ft/o 280 Ft/6
2 napon beldl 1500 Ft 120 Ft 800 Ft
3 Kerékbilincs | Kerékbilincs | Kerékbilincs
g 5 napon beldl 2 500 Ft 600 Ft 1000 Ft 8200 Ft 1600 Ft 15000 - 15000 - 15000 -
o 25000 Ft 25000 Ft 25000 Ft
5 napon tal 5000 Ft 2000 Ft 3 000 Ft 2000 Ft +4000 Ft 4000 Ft

A fentiek alapjan Budadrs teriiletén a fizeté parkolas bevezetésekor 100 Ft/6 dijat
javasolunk. A dijfizetés id6szakara munkanapokon a 7.00 — 18.00 kézétti, illetve

szombaton a 8.00 — 14.00 k6zotti idészakot javasoljuk.

A dijszedés soran fokozottan jelentkezik az ellenérzés kérdése. A dijfizetést csak ugy lehet
kikényszeriteni, ha a fizet§ dvezetben rendszeres, szigoru, konzekvens ellenérzés folyik. A

bevezetés idészakaban nagy figyelmet kell forditani az ellenérdk ellenbrzésére is.
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A dijfizetés soran kérdésként meril fel a pétdijazas rendszere. Erre vonatkozéan szintén

dontés szukséges, egyrészt a potdij mértékére vonatkozéan, masrészt a potdijfizetés turelmi

idejére vonatkozoan. A fenti tablazatban lathatd példak szerint a 2 — 5 napos tirelmi id6 a

leggyakoribb. A potdij mértéke az alapdij 15 — 90 - szeres értékei kdzott valtozik.

Budadrsoén a fentieknek megfelel6en a 2, illetéleg 5 napos tiirelmi id6szak bevezetését

javasoljuk. A potdij mértékét 2 napon beliili megfizetés esetén 1500 Ft-ban, 2 — 5 nap

kozott 3000 Ft-ban, 5 napon tuli megfizetés esetén 5000 Ft-ban javasoljuk

megallapitani.

5.4 A JAVASOLT FIZETO OVEZETEKEN LEVO PARKOLOK VARHATO BEVETELEI

A parkolasfelvételek adatai, illetve a javasolt dijak és fizetési id6szakok alapjan az elsé

Utemben javasolt fizetéparkolokbdl szarmazéd becsllt bevételek az alabbi tablazatban

foglaltak szerint becsulheték. A munkanapok szamat évente 200 napra, mig a szombatok

szamat évente 50 napra vettik szamitasba.

e Férshely [db] Atlagos[:z]glaltség Atlago; éa[rité')éz]kodési Atla%c;i ér?eulrEI;a]napi Atlabgec‘Jlsé tsezlcE'r:r]qbati Atlagos é[\s]s bevétel
Terra Park*® 143 85% 3,0 44 600 12 200 9 530 000
Bretzfeld utca 92 59% 3,8 15700 4300 3 355 000
Petéfi utca 187 2% 2,5 58 900 16 100 12 585 000
Karoly kiraly ut 130 55% 2,8 28 100 7 700 6 005 000
Nefelejcs utca 60 87% 1,8 31700 8 700 6 775 000
Budapesti Gt 159 62% 2,4 45 000 12 300 9 615 000
Osszesen - - - 224 000 61 300 47 865 000
* a foglaltsagi és tartézkédasi adatok becsiltek
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Tsz: 2637 BUDAORS Véros — varosrendezési és kbzlekedési vizsgalat a helyi parkolasi rendelet megalkotésahoz

6 A HELYI PARKOLASI RENDELET KESZITESENEK ALAPELVEI

6.1 A PARKOLASI RENDELET KESZITESENEK CELJA

Az OTEK 42. § (10) bek. szerint a rendelet (2) bekezdése szerint szamitott gépjarmi
elhelyezési kotelezettségtél a teleplilés sajatossagaira figyelemmel, koézlekedési vizsgalat
alapjan megallapitott helyi onkormanyzati parkolasi rendelet eltér6 értékeket is
megallapithat. A kdzlekedési vizsgalatnak ki kell terjednie a szabalyozott terllet telepllésén
bellli elhelyezkedésére, a hasznalati sajatossagaira, tdomegkozlekedési ellatottsagra és a

terulet forgalmi terheltségére.

A helyi parkolasi rendelet készitésének célja, hogy Budadrs teriletén az OTEK altal
meghatarozott épitmények, illetbleg az 06nalld rendeltetési egységek, teriletek
rendeltetésszerii hasznalatahoz el6irt telken bellli gépjarmi elhelyezés modjat — a telepilés
beépitési és kozlekedési sajatossagaira figyelemmel — az OTEK-ban megengedett keretek
kozott — eltér6 moddon szabalyozza, és a szikséges jarmivek elhelyezésének madjat
biztositsa. A helyi parkolasi rendelet kitér a szikséges parkolohelyek szamanak
meghatarozasara és az esetlegesen kozterileten torténd parkoldhely elhelyezés szabalyaira
is.

6.2 A HELYIPARK