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A tanulmany célja

A dontéselOkészité vizsgalat célja egy budaodrsi kerékparos kozosségi kozlekedési rendszer (KKKR)
altalanos megvaldsithatosaganak feltérképezése és az érintettek kozotti parbeszéd meginditasa volt.
Az innovativ mobilitasi megoldasok piacképessége a széles nyilvanossag bevonasaval keriilt elemzésre,
mely alapjan meghatarozhatéva valtak a rendszer legfontosabb paraméterei (technoldgia,
Uzemeltetési modellek, szolgaltatasi terilet és rendszerméret); illetve kodzgazdasagi mutatéi. A
dontésel6készito vizsgalatbol késziilt tanulmany az alabbi elemekrél nyujt révid attekintést:

Az intermodalitas és k6zGsségi mobilitas hasznai Budadrson;

Budatrs endogén és exogén adottsagai kdzosségi mobilitas szempontjabal;

Trendek és technoldgidk a kerékparos kdzosségi kdzlekedési rendszerek szakteriiletén;
Piackutatas eredményei (kérdGiv, térképes felmérés, teszt nap, mélyinterjuk);

Kereslet elemzés, tervezéshez sziikséges adatok és informaciok 6sszefoglalasa;
Megvalositasi, izemeltetési, lizleti modellek el6nyei és hatranyai;

Lehetséges megoldasok felvazolasa, koltség-haszon elemzése;

Osszefoglalé javaslatok.

NV AW

A pozitiv 6nkormanyzati dontést kovetéen a miszaki és lzleti tervezés jellemz6en harom és tizenkét
honap kozotti id6t igényel, mig a palyaztatds és a szerz6déskotési miiveletek a helyi kozbeszerzési
szabalyok fliggvényében akar egy évig is eltarthatnak. Egy megfelelGen elGkészitett rendszer
kivitelezése azonban csupan néhany honapot vesz igénybe. A tervezés és a kivitelezés tehat joval
rovidebb mint a legtobb mobilitasi projekt esetében, hiszen a kozbringa néhany év alatt
megvalosithatd és hasznai a varos szamara azonnal jelentkeznek.

A dontéselokészité tanulmanyban az aldbbi kozrem(ikodo partnerek vettek részt:

A Budapesti Kozlekedési Kozpont (BKK), mely a fovarosi kdzlekedés iranyitd szervezete,
illetve @ MOL Bubi kozbringa rendszer eszkdzeinek tulajdonosa és a rendszer miikodtetésével
kapcsolatos feladatokra kijeldlt szervezet [htip.//www.bkk.hu].

¢ Budadrs Varos Onkormanyzata (BVO), mely helyi kdzigazgatési szervként a koéziigyeket
érintd feladatokat szervezi és latja el Budadrs varosban. A 29 234 lakosu Budadrs a févaros
nyugati kozlekedési kapuja és orszagos jelent6ségi logisztikai kdzpont, mely a CIVITAS haldzat
tagjaként elkételezett a fenntarthatd varosi mobilitas fejlesztésére. [http.//www.budaors.hu/]

{x+ A KoOzép- és Kelet-Eurdpai Regionalis Kornyezetvédelmi Kozpont (REC) egy
nemzetkGzi szervezet, melynek kildetése a kornyezetvédelmi problémak megoldasanak
elésegitése az érintettek koz6tti kooperacid, az informacid szabad aramlasa és a
dontéshozatalban valé nyilvanos részvétel elémozditdsa Utjan. A REC 17 orszagban tart fenn
irodahaldzatot, kdzpontja Szentendrén van. A munkahoz a REC 'Smart Cities and Mobility’
munkacsoportja jarul hozza [fhttp.//www.rec.org].

£ Az Eurdpai Unios forrast biztosité CIVITAS Activity Fund célja a varosi mobilitds megujitasa,
a fenntarthatd kozlekedési mddok és innovacidok piacra segitése, a kozlekedéspolitika
athangolasa és a jo gyakorlatok elterjesztése Eurdpaban /[Attp.//www.civitas.eu].

A szerz0 koszonetét fejezi ki az aldbbi, vizsgalatban kozrem(ikddd konzorciumi tagoknak és
szakértoknek: Béres Orsolya Katalin (BME Kozlekedésmérndki Kar, REC), Dalos Péter (BKK - MOL
Bubi), Szabd Sandor (BVO), Vagd Csaba (BVO), Egerszegi Magdolna (BVO), Nyiriné Sziics Eva (BVO),
Benkovics Gabor (BVO), Zolnai Marton (BVO), és Mezei Csaba (REC). K&sz6njiik tovabba valamennyi
kézrem(ikoédo szakértonek, civil szervezetnek, intézménynek, szolgdltaténak, tudaspartnernek és a
lakossagnak az értékes tamogatast, sok informaciot és javaslatot amelyek nélkiil a tanulmany nem
johetett volna létre.

Kérdések, észrevételek esetén az alabbi cimen kérhetd tovabbi tajékoztatas:
Katona Attila (REC), akatona@rec.org
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Vezetoi 0sszefoglalo: Budaors kozbringa

~Megforméljuk varosainkat - aztan azok formdinak
minket.” - a vilaghir(i dan varostervez0, Jan Gehl
szerint az épitett urbanus kornyezet sokkal komolyabb
befolyast gyakorol életviteliinkre és napi dontéseinkre,
mint korabban feltételeztiik. Ez a kindlati piac jelleg
kiemelten igaz a varosi mobilitasra: egy autdokdzpontu
teleplilésen nem lnek tomegesen kerékparra az
emberek, azonban kerékparosbarat fejlesztések
esetén a kerékparos kozlekedés vonzoé
alternativava, majd dominans gyakorlatta valik
- mint tortént az Jan Gehl Koppenhagajaban, ahol
jelenleg a hivatasforgalom fele kerékparon zajlik.

Danidhoz hasonldan Eurdpa lakossaganak is kozel
haromnegyede varosi kornyezetben él, azonban
Koppenhagaval ellentétben a legtdbb varosban a
személygépkocsi hasznalat valt az uralkod6 kozlekedési
formava. Az egyéni gépjarmiforgalom azonban -
volumenébdl eredéen - sulyos kornyezeti és
egészségiigyi externalidkkal jar, torlddasokhoz, zajhoz
és kozterilethianyhoz vezet, valamint az egyén és a
tarsadalom szempontjabol is meglehetdsen
gazdasagtalan. A becslések szerint a gépkocsival
megtett utak 40 szazaléka 3 kilométernél rovidebb. A
kihivasokat kezelendd, Eurdpa-szerte a kozlekedés
iranti igény kielégitése és az egyéni autdhasznalat
szilkségességének csokkentése lett a tarsadalom- és
varosfejlesztés egyik legfontosabb hajtéereje. A
modern varosi és el6varosi kozlekedésben tobbek
k6z6tt a hatékony, intermodalis valtast lehetdvé tevo
tomegkozlekedési rendszerek, a megosztasra
alapulé megoldasok (telekocsi, kozautdzas, stb.)
illetve a reneszanszat él6 kerékparos kozlekedés
teszi lehet6vé a fenntarthatobb mobilitast.

Bizonyiték a varosi kozlekedés valtozasara a
kerékparozas, mint gyors, rugalmas, egészséges és
koltséghatékony varosi kozlekedési forma
(Gjra)felfedezése. A kerékparos kozlekedés az egyik
leghatékonyabb és legolcsobb varosfejlesztési
eszkdéz, amellyel vdrosaink  élhetébbé  és
baratsagosabba tehetbek. A kerékparosbarat varosok
kialakuldsa  azonban  minden esetben  aktiv
fejlesztéspolitika eredménye.

Budatrson is javasolt tehat Iépéseket tenni a
biztonsagos kerékparozas feltételeinek
megteremtésére olyan intézkedésekkel és
programokkal, melyek illeszkednek a varosfejlesztési
dokumentumokban és a Bicy kerékparozasi

iranyelvekben mar kimondott és elfogadott gazdasagi,
politikai, tarsadalmi célokhoz. Figyelembe kell azonban
venni, hogy a mobilitasi szokasok mélyen berdgziilnek
a mindennapi rutinba, ezért a hagyomanyos
infrastrukturalis beavatkozasok a tapasztalatok alapjan
6nmagukban nem lesznek elegendbek:
elengedhetetlen Osszetevo egy 0sszehangolt
kommunikacios kampany és a kerékparos
életmdédra  épllé  innovativ  varosi  fejlesztések
alkalmazasa is. Egy ilyen katalizatorként m{ikodo, aktiv
Iépés lehet a vilagszerte futdtlizként terjedd, mar tobb
mint ezer varosban megtalalhatd kerékparos
kozosségi kozlekedési rendszer, rovid nevén
kozbringa rendszer megvaldsitasa. Noha
Magyarorszagon ez a kozlekedési forma még
Ujdonsagnak szamit, mar taldlkozhatunk kozbringa
rendszerrel Budapesten, Szegeden, Esztergomban,
Kaposvaron, Gyorott, Hévizen, Debrecenben és tobb
Drava-menti teleplilésen is.

Feltoltokartya

Reklamfeliilet és
informacids tabla
terminal

1. abra: Egy gylijtéallomas jellemz6 kialakitasa
[Forras: sajat szerkesztés]

Az elnevezés nem félrevezetd: valdban a kozosségi
kozlekedés részét képezo rendszerrdl van szd, hiszen a
sajat biciklivel megtett utakkal ellentétben itt ugyanazt
a jarmlvet egymas utan a kozOsség - varoslakok,
ingazok, turistdk - tobb tagja hasznalja. A
kerékparokat jellemzGen egy gyors, elektronikus
(kartyds vagy mobiltelefonos) azonositast kdvetéen az
Onkiszolgald gydijtéallomasokon lehet igénybe venni
rovid periodusokra, majd a hasznalatot kovetden
akarmelyik masik gydjt6allomason talalhaté specialis
dokkoléban elhelyezni. Egy elektromos k&zbringaval
pedig Budadrs domborzata sem jelenthet akadalyt,
hiszen a pedalozasndl az elektromos rasegités




biztositia, hogy még hegymenetben se valjon
megerOltetbvé a  kerékparozas. Amennyiben a
gy(jtéallomasok halézata lefedné a varost - és olyan
csomoépontokban lehetne kozbringara szallni, mint
példaul a buszvégallomas, a lakotelepek, a bevasarld
kozpontok, iskoldk vagy az uszoda - ugy ezek kdzott a
kozbringa idealis megoldast kinalna a rovidebb,
egyiranyu utak megtételéhez.

A rendszerben Uzemeltetett kerékparokat a kozosség
tagjai ingyenesen vagy alacsony dij ellenében, az
aktudlis mobilitasi igényeik szerint hasznalhatjak, a
kerékparbirtoklassal jard koltségek és felelGsségek
nélkil. Ebb6l addddan a kozbringa szervesen
beilleszthet6 a jelenlegi kozOsségi kozlekedésbe
(példaul eljutas a busz és vonatallomasra), segitheti a
munkaba és iskoldba ingazokat, tovabba szerepet
jatszhat a torlodasok és a varoskdzpont kornyékén
jelentkez6 parkolohely-hiany enyhitésében. Ez a
mindenki altal elérhetd, kornyezetbarat, innovativ
kozlekedési  alternativa hozzajarul a varos
élhetobbé tételéhez, fiatalos arculata noveli a varos
turisztikai vonzerejét, haszndlata egészséges,
szorakoztatd, raadasul még id6t és pénzt is megtakarit
hasznal6i szamara.

Gazdasagi hasznok
Elhet6bb utcak és pezsgb varoskép vonzereje
Olcsobb és gazdasagosabb mint mas kozosségi
kozlekedési formak
Osztdnzi a helyi gazdasagot, munkahelyeket teremt
Az autos infrastruktira koltségeinek, externalidinak
csokkenése pénzt takarit meg a varosnak
Csokkenti a haztartasok kozlekedési kiadasait
Hirdetési lehet6ségeket biztosit
Csokkenti az egyéni autéhasznalat sziikségességét
Javitja a kozosségi kozlekedés elérhetGségét,
rahordd funkciot lat el
Csokkenti a csucsidGben tapasztalhatd torlodasokat
Rugalmas megoldast nyujt az "utolsé kilométerre"
Javitja a kiils6 varosrészek megkozelithetéségét
Gyors kivitelezés, azonnal tapasztalhat6 hatas
Olyanokat dltet nyeregbe, akik kordbban nem
kerékparoztak
El6segiti a kerékparosbarat fejlesztéseket
Javitja az altaldnos kdzlekedésbiztonsagot,
Iathatdbba teszi a kerékparosokat és gyalogosokat
Az autdk kivaltasa javitja a levegdminGséget,
csokkenti a CO, kibocsatast és a zajszintet
Kornyezetbarat modon lizemeltethet6
Jobb mentalis és fizikai egészség, kozérzet

1. tablazat: A kozbringa rendszerek hasznai
[Forras: sajat szerkesztés, I./b melléklet alapjan]
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Ahogy azt varosok szazai tapasztaltdk, a kozbringa
rendszer kezdélokést adhat a napi szinti
kerékparos kozlekedésnek, igényt teremtve a
tovabbi parbeszédre a kozteriiletek és a kozlekedési
infrastruktara kerékparosbarat fejlesztésérdl.

A kozbringa kommunikacios projekt: elsédleges célja
azokat is kerékparra csabitani, akik mar
lemondtak a hagyomanyos kerékparozas
élményérol. Az elGzetes kalkulaciok alapjan egy
kerékparos k6zOsségi kozlekedési rendszer
Budadrson is tobbszorosére novelheti a
hivatasforgalmi célbol kerékparozok szamat.

A kozosségi kerékpar tokéletesen beleillik az "okos
varos" koncepcidba, melyet a technoldgia és
fenntarthatdsag magas szintje jellemez, ugyanis kézzel
foghatd megoldast nyujt egy XXI. szazadi varos
szamos jelentds problémajara. A kerékparos kézosségi
kozlekedési rendszerek hasznai, torténelme,
technoldgiai hattere, szakpolitikai illeszkedése illetve
szamos nemzetkdzi és magyar esettanulmany az I.
mellékletben talalhatd 6sszefoglaldban olvashato.

A kozbringa, mint Uj kozlekedési lehetGség, a tobbi
mobilitdssal kapcsolatos kérdéssel Osszefliggésben
vizsgaland6. Budatrs megkozelitése és elérhetGsége
kedvez6: Budaodrstt, Torokbalintot, Herceghalmot
"felflizi" a térség kozlekedési gerincét alkotd Mi-es
autopalya és az azzal parhuzamos 1. sz. fout illetve
MAV 1-es szadmU kétottpalyas févasuti vonala. A véros
kozlekedési haldzatanak sajatossaga tehat, hogy két
jelentés  kozati  haldézati elem is  atszeli,
kiegyensulyozatlan kozlekedési dinamikat
eredményezve az igy levalasztott varosrészekben.

A kozOsségi kozlekedésben, helykdzi viszonylatban a
Volanbusz és MAV, mig a helyi viszonylatban a BKK Zrt.
tizenharom és a két ingyenesen igénybe vehets,
Onkormanyzat altal fenntartott buszjarata bonyolitja a
legnagyobb forgalmat, illetve biztositia a kapcsolatot
Budapesttel és Torokbalinttal.

A 23.6 km?-en elteriil8, 29 234 lakdnépességli Budadrs
esetében figyelembe kell tovabba venni, hogy a
fovaros nyugati kapujaként magasabb funkcionalis
szintli szolgdltatasokkal is rendelkezik, mint mas
fovaros kornyéki teleptilések. Orszagos és nemzetkozi
viszonylatban is jelentds logisztikai, ipari és
kereskedelmi kozpontjai jelentds szamlU munkaerdt
foglalkoztatnak (21 341 helyben foglalkoztatott [KSH,
2011]), jarasi intézményei kiszolgaljadk a kornyezo
telepiilések lakossagat, kulturalis értékei és a festdi
természeti kornyezet pedig rengeteg kikapcsolodast
keres6 turistdt vonz a telepiilésre (évi 55 000
vendégéjszaka [KSH, 2011]).




BUDAGRS :.ﬁ
.

mobilitasi
mx

t a®
- Lako és kertvarosi dvezet =
- Ipari, keresedelmi, gazdasagi év. | g__ — = 3
e e e = 5
S gl '%'@@
A . B ® Y% d
— 3 5~ -
o & 13 LS 4+
== (3]
= +®
L =g 2
w
- - e
- @: L Y
Qi‘:ér ..'\
@
N
W i
L\T”:.f‘ E‘g‘ —-—
: ¥
Jelmagyarazat
+ Orvosirendeld B Posta ¥ Gydgyszertar e o =55
T Temetd & Boblcstde &= Szocidlis létesitmény —
e Sportliétesitmény @& Ovoda = Bevasarlo egység
& Rendérség @ Kulturdlis létesitmény = Iskola
= " P £ 220 0 50 500 750 1000 m
B Kozigazgatasi intezmeny [ —— T ——

2. abra: A varoskdzpont forgalomvonzé pontjai Budaérsén; funkciok szerinti telepiilésszerkezet
[Forras: sajat szerkesztés; szerkezeti abra: FOMTERV (2015)]

A belsé forgalomvonzokat tekintve a varos fejlodése
egyértelmiien kimutathatd a telepiilésszerkezetben.
Annak ellenére, hogy az intézményi varoskdzpont és a
torténelmi belvaros 1.sz. f6ut melletti szakaszanak
lakossaga Budadrs lakossaganak kevesebb, mint
harmada, itt taldlhaté szinte minden hivatali,
kbzigazgatasi, oktatasi és szolgaltatasi funkcid, mig a
belvaroson kivil jellemz6en csak lakd-, rekreacios és
gazdasagi teriiletek vannak. A bevasarlé kozpontok az
autopalya mentén foglalnak helyet. A forgalomvonzd
létesitményeket a 2. abra foglalja Ossze. Mindezek
fényében Budadrs fejlett alkdzpontnak mindGsil, mely
er0s térségi kapcsolatokkal rendelkezik és kdnnyen
hozzafér a metropolisz térség altal nydjtott
szolgaltatasokhoz, eréforrasokhoz és piaci kereslethez.

A varosra jellemz6 jelent6s térszervezd funkcid,
kiemelked6 gazdasagi teljesitmény, kozlekedési kapu
szerep és az ezekbdl fakadd kétiranyl ingazas azonban
komoly belsé mobilitasi igénnyel is parosul. A 2011-es
népszamlalasi adatok alapjan a varoson belli
hivatasforgalom 32.8%-a gépjarmiivel, 19.8%-a
tomegkozlekedéssel és 44.8%-a gyalogosan
torténik.

Ugyan a tanulmany keretében végzett felmérés alapjan
jelenleg a lakossag 60%-a rendelkezik m{kddé
kerékparral, a tobbség inkabb szabadid6s programként
tekint a kerékparozasra, és elssorban mas kozlekedési
eszkdzokre tamaszkodik a napi mobilitasi igényeinek
kielégitéséhez: a kerékparozas hivatasforgalmi modalis
részesedése a varosban mindossze 2.1%. Ugyan a
meglévo kozlekedési haldzat kerékparosbaratsaga, a
kerékparozokra vald odafigyelés és a lakossag
kerékparos tapasztalata mind-mind fontos tényez6 a
kézbringa rendszer elfogadottsaga szempontjabdl,
nemzetkozi tapasztalatok mégis azt mutatjak, hogy
ezek a rendszerek éppen ott bizonyultak sikeresnek,
ahol korabban nem alakult ki jelentGsebb kerékparos
hivatasforgalom, igy az (j szolgaltatas valos (rt tudott
betblteni. Ez a hatas hatvanyozottan érvényesiilhet
Budatrson, tekintve a kiemelkedéen magas gyalogos
modalis részesedést.

Osszességében a gazdasagi, demogréfiai, kdzlekedési
adottsagok nem jelentenek akadalyt egy
kozbringa rendszer sikeres kiépitése és
lizemeltetése szempontjabol, azok a rendszer
szamara megfelel6 taptalajul szolgalnak.




A Regiondlis Kornyezetvédelmi Kozpont piackutatdst
végzett, hogy felmérje az érintettek és a széles
nyilvanossag kozbringahoz valé hozzaallasat,
Osszegylijtse a kozosségben és leendd felhasznaldkban
megfogalmazddé  gondolatokat és  igényeket,
valamint meghatdrozza a kozbringara leginkabb
fogékony célcsoportokat szocio-demografidjuk és
jelenlegi  kozlekedési  attitlidjik alapjan, illetve
megtaldlja azon érveket amelyek hatasara szélesebb
rétegek is igénybe vennék a kozbringa rendszert
Budadrson.

A kozosség bevonasa félig strukturdlt interjuk
(érintettekkel, ipari és (izleti szereplOkkel, civil
szervezetekkel), online és utcai kérdGivezés, térképes
felmérés, illetve a julius 8-an megrendezett nyilt
tesztnap keretében toértént, ahol lehetdség volt tébb
kilonbdz6 kozbringa rendszer kiprobalasara és
személyes konzultaciora is. A kérdGivezés a projekt
Onkormanyzati weboldalan, k&zGsségi és online
médidban, e-mailen, nyomtatott formaban, valamint
onkéntesek segitségével a Budadrsi Napok Fesztivalon
zajlott. A kérddivet, melyben a budatrsi kézbringas és
kbzautos (‘car-sharing') igények egyarant
feltérképezésre kertiltek, majus 7. és junius 30. kozott
446-an toltotték ki. A kérdGiv tartalmat és a
részletesen feldolgozott, abrazolt eredményeket a II.
melléklet tartalmazza.

A k6zbringa koncepciot a kozosség tagjai rendkiviil
pozitivan fogadtak, azt relevansnak,
megvalosithatonak talaltak — a megkérdezettek
kétharmada biztosan vagy nagy valdsziniliséggel
igénybe venné a kozbringat. Tovabba, a
valaszadok négyotode teljes mértékben vagy
nagy mértékben tamogatja, hogy Budadrson is
kiépuljon egy kozbringa rendszer, azaz még azok is
nagy aranyban tamogatjak az elképzelést, akik kevéssé
nyitottak a tényleges hasznalatra. Ennek oka lehet,
hogy egy esetlegesen kiéplild kozbringa rendszer
kbzvetett, pozitiv hatasai a felhasznaldi kéron fellil egy
sokkal szélesebb réteget is érintenek majd.

A célcsoport (14-65 éves lakosok, ingazok és
latogatok) nem bizonyult egységesnek a koncepcidval
szemben — a kozbringa leginkabb az alkalmankénti
kerékparozok, személyautoval utasként kozlekedok, és
a fiatalabb generacié érdeklodését keltette fel a
varosban. A kozbringara nyitott valaszaddk tobbsége
legalabb heti szinten igénybe venné azt, tehat a
kerékparozas beépiilne a célcsoport napi rutinjaba, és
legalabb a duplajara emelné az altalanos kerékparozasi
hajlanddsagot. A megkérdezettek ezen feliil hajlanddak
a hasonl6 rendszereknél megszokott hasznalati dij
kifizetésére: éves bérletre atlagosan 9.690 Forintot,
napijegyre 560 Forintot lennének hajlanddak kélteni.
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3. abra: Nyilt, lakossagi e-bike tesztnap Budaorson

[Forras: Katona Attila]

A lakossag igénybevételi hajlandésaga

13.7%:

——45.8%

. Biztosan igénybe venné Inkabb igénybe venné
Nem tudja megallapitani Inkabb nem venné igénybe
@ Nem venné igénybe

A kozbringa rendszer tamogatottsaga

8.7%}

T2%

. Teljes mértékben tamogatja Inkabb tamogatja

Semleges Inkéabb nem tamogatja . Nem tamogatja

® O o
m™w  66%
El tudna képzelni, hogy el6z6 napi
utazasat kozbringaval tegye meg.

4. abra: A kérdoivezés néhany fontos eredménye

B6vebben: II. melléklet [Forras: sajat szerkesztés]
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5. abra: A térképes felmérés sllyozott eredményei - a szinek erGsddése, illetve a marker nagysaga
jeloli az egyes gy(jt6allomas helyszinek népszer(iségét, szavazatok szamat [Forras: sajat szerkesztés]

Fontos szempont, hogy a gyljtéallomasok oda
keriilhessenek, ahol valdban sziikség van rajuk, ezért
térképes felmérés soran a leendd felhasznaloktol
Osszesen 739 gydjtéallomas helyszinjavaslat kertilt
rogzitésre. A helyszinjavaslatokat kategorizalva és
sulyozas alapjan rendezve az 5. abra tartalmazza.

A kutatds dltalanos  tapasztalata, hogy a
megszdlaltatott szakértOk, kozosségi és gazdasagi
szereplok bar sajatos néz6pontbdl, de ugyanazon
problémakorok megoldasaban latjak az
elérelépés lehetdségét, illetve gy gondoljak, hogy
a kozbringa rendszer hozzajarulna egy rugal-
masabb, versenyképesebb teleplilés kialakulasahoz.

A felmérés soran 14 félig strukturalt interju késziilt és
Osszesen 207 szabadsziveges javaslat érkezett,
melyekben megfogalmazddnak altalanos kérések (pl.
str(in elhelyezked6 és jol kivalasztott gydjt6allomas,
megfizethet6ség, ingyenes prébaiddszak) és Budadrsre
specifikus javaslatok (bevasarlashoz kosar, gyerekiilés),
melyek beépitése javasolt a végleges koncepcioba.
Kiderdlt tovabba, hogy lenne igény mobilitastervezésre
mind a  kozintézmények, mind pedig a
nagyfoglalkoztatok kérében, és egy kézbringa rendszer
csokkentené az autdval dolgozni jarok szamat.

Ugyan Budadrs szamos olyan adottsaggal rendelkezik,
amely jo taptalajt biztosit egy kozbringa rendszer
szamara, a kihivasokat is szamba kell vennink. A
kozosség tagjai kifejezték aggodalmukat azzal
kapcsolatban, hogy lehet-e kozbringa rendszert
kiépiteni kiterjedt és 0Osszefiiggd kerékparosbarat
kozlekedési haldzat hianyaban. Ugyan a budadrsi
kornyezet kerékparosbaratsaga, és — ennek részeként
— a meglévd 10.8 kilométeres ©nallé kerékparut

halézat valdban igényel fejlesztéseket, a térképes
felmérés alapjan népszerd célallomasok tébbnyire mar

most is jol megkozelithetéek, vagy kisebb
beavatkozasokkal jol megkozelithetové tehetGek,

ennek értelmében a kdzbringa rendszer jelentos
infrastrukturalis beruhazast nem igényel. A
szilkséges fejlesztéseket a rendszer tervezésével és
kiépitésével parhuzamosan véghez lehet vinni.

A kerékparos kozlekedés feltételeinek megteremtése
és infrastrukturalis beavatkozasok megvaldsitasa el6tt
célszer(i feltérképezni a teleplilés kerékparozhatdsagat
egy kerékparforgalmi halézati terv készitésével.
Budatrs kerékparos kozlekedésének fejlesztése soran
nem kell feltétlendl Gj kerékparutak épitésében
gondolkodni, hiszen a telepiilés Utjainak jelentls része
kis korrekcidkkal, illetve a kritikus problémak
megsziintetésével  kerékparosbarattda tehetd. A
rovidtavu intézkedések folytatasaként, célszer olyan
beavatkozasok megtétele, amelyek a haldzatossagot
biztositjak. Ezzel a megkozelitéssel - ellentétben az
egyéni  motorizalt  kozlekedés  koltségraforditas
igényeivel - a kerékparos kozlekedés minimalis
kiadassal is jelentés mértékben fejlesztheto.

Fontos tehat, hogy a varos folytassa a kozlekedési
halézatanak kerékparosbarat fejlesztését, kilonos
tekintettel a hivatasforgalmi kerékparozas feltételeinek
megteremtésére, illetve az infrastrukturalis fejlesztések
mellett hangsllyozanddak a sziikséges népszerlisito,
szemléletformalé kampanyok is, melyeket az
el6bbiektdl jol elkilonitett moédon, minden érintett
bevonasaval sziikséges lefolytatni. A kerékparforgalmi
létesitmények  attekintését és a  kozbringadhoz
szilkséges fejlesztésekre  vonatkozd javaslatokat
bGvebben a III. melléklet tartalmaz.
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Budatdrs kozbringa koncepcié szempontjabdl relevans exogén és endogén tényezlit (erésségek, gyengeségek,
lehetGségek, veszélyek), tovabba a piackutatas relevans eredményeit SWOT elemzés (2. tablazat) foglalja 6ssze.

GYENGESEGEK (gatoljak a koncepciot)

EROSSEGEK (segitik a kozbringa koncepciot)
Budapest elévarosa és "nyugati kapuja", jelentds térszervez6 funkciokkal;
Mas elévarosoknal magasabb funkcionalis szintli szolgaltatasok jelenléte;
Kimagasld gazdasagi teljesitmény, orszagos és nemzetkozi viszonylatban jelentds
logisztikai kdzpont, ipari parkok, bevasarld kézpontok (Tesco, Metro, OBI, IKEA)
Vasutéllomas, rendez6 palyaudvar, replil6tér jelenléte;
Hasznositasra varo, jol pozicionalt kozterlletek;
Jelent@s belsé gyalogos hivatasforgalom (44.8% [KSH, 2011])
Kiugréan magas népslir(iség, kedvezd demografiai folyamatok: atlagnal jelentGsen
magasabb iskolai végzettségl, fiatalabb, magasabb jévedelm(i lakossag;
Tudasintenziv, t6keerds vallalkozasok, jelentés munkaerdigénnyel (helyben dolgozdk
szama 4930 f6, beingazok szama 16411 f6 [KSH, 20117);
Kulturalis, taji és természeti vonzerd; kerékparos turizmus a Budai-hegységbe;
Stabil rekreacios turizmus (55.000 vendégéjszaka [KSH, 2011]);
Szolgaltatasok, funkcidk térben viszonylag koncentraltak (varoskp., 1.sz. fout)
Onkorm. pénziigyi egyenstlya és a fejlesztési forras biztositott (HIPA bev.);
Jelent6s magantdke, stabil nagyvallalatok (ipari parkok, aruhazak, logisztika)
Nagyon magas belsé mobilitasi igény, kétiranyl ingazas;
13 BKK altal lizemeltetett viszonylat és két budadrsi helyi ingyenes buszjarat
szolgalja ki a bels6é tomegkozlekedési igényeket;
K-NY-i iranybdl jol megkozelithetd (kdzuton, vasuton);
B+R funkcidval felruhazhatd kozterlleti parkolok jelentds szama;
Az Onkormanyzat elkételezett a kerékparos fejlesztések mellett;
Kerékparral a K-NY irdnyban atjarhato, a kiépitett szakaszokon a forgalomcsillapitas,
tablazas, atkelés jol biztositott;
A Lakotelep tertilete, illetve szamos iskola, orvosi rendeld, buszvégallomas,
sportlétesitmény és bevasarlé kozpont megkozelithetd kerékparral;
Aktiv kerékparos és kerékparozasban érdekelt vallalkozasok;
A kerékparozas modalis részesedése 2.1% - a hianyzd kerékparos kultira a
nemzetkozi tapasztalatok alapian i6 taptalai eqy kézbringa program szamara;
A kozbringa jelentés tamogatottsagnak 6rvend, van fizetéképes kereslet;

Elhet6bb utcak, pezsg6 varoskép, lokalpatriotizmus: "itt élni és lakni jo";

Budadrs 2030 Tavlatok és okosvaros koncepcié megalapozasa;

Szinergia a tudatos teleplilésfejlesztés hatasaként megjelend rekreacids turizmussal,
a kozbringara éplil6 aktiv turisztikai szolgaltatasok;

Tobb Budadrsét érintd térségi kerékparos nyomvonal kerdilt kijel6lésre a Budapesti
Agglomeracio Terlletrendezési Tervben; Torokbalinttal valo kerékparos
Osszekottetésre palyazati javaslat kertilt benydjtasra;

A kozbringa illeszkedik az EU-s, a magyar és a varosi kozlekedéspolitikahoz: erds
szinergia egyéb fenntarthato, szelid mobilitdsi mddokkal a varosfejlesztésben;
Magantdke bevonzasa: potencidlisan aruhazak altal finanszirozott kézbringa
gy(ijtéallomasok, hirdetés, szponzoracid, promaécio, helyi gazdasag Gsztonzése;
Segitség az "utolso6 kilométer" megtételében, tobb ezer ingazé szamara;

Varosi kozlekedés decentralizacidja, utak és parkolok tehermentesitése;

Javitja az atjarhatésagot, elérhetébbé teszi a kiils6 varosrészeket;

Autdmentes, egészségesebb életmddra 6szténzoz: Uj kerékparosokat vonz be, noveli
a kerékparozas modalis részesedését, ezaltal a kerékparozas biztonsagat;
ElGsegiti a kerékparos infrastruktura fejlesztését: kisebb beavatkozasokkal, néhany
révid haldzati elem kialakitasaval bovithet a kerékparral elérheto Iétesitmények
kore, javithatd a kozlekedésbiztonsag (lasd III. melléklet);

14l kapcsolddik egy esetlegesen megéplil6 intermodalis csomdponttal;

Noveli a kozosségi kozlekedés szinvonalat (menetidd csokk., rahordd funkcid);

Az elektromos kerékpar azok szamara is megoldast nyUjthat, akik lemondtak a
hagyomanyos kerékparozas élményérél a magasan fekvé ingatlan miatt;

Autos infrastruktira koltségeinek, externalidinak csokkentése pénzt takarit meg a
varos szamara, illetve csokkenti a haztartasok kozlekedési kiadasait;

Varosi karbonlabnyom csokkentése, kornyezettudatos életmddra nevelés;

LEHETOSEGEK VESZELYEK

El6fordulnak ritkan vagy kézepesen s(r(in lakott, szétteriild
belteriiletek és GdilGteriletek;

Domborzati adottsagok, magasan fekvé lakétertiletek;
Szezonalis turistaforgalom, négy-évszakos turista vonzd
varosi programok hianya;

Néhany markans alvévarosi jellemzd (a budadrsi
foglalkoztatottak 58%-a nem Budadrson dolgozik);

Még nem valdsult meg az dsszes tervezett kerékparos
Iétesitmény, a rendszer nem alkot haldzatot;

Az M1-M7 elvalasztja a varosi funkciokban és
szolgaltatasokban gazdag teriileteit a varos déli részétdl,
kerékparral az egyetlen alternativa a Sport utcai felliljaro;
Nehéz kerékparos atjarhatosag a varos tovabbi néhany
tertletére (pl. BITEP ipari park kdrnyéke, 1.sz. fouttol
északra es0 tertletek);

Belsé alternativa, gyrdiranyl, varosrészeket 6sszekotod
kerékparos kapcsolat hianya;

Budapesten kiviil a szomszédos teleplilésekkel kerékparos
kapcsolattal nem rendelkezik;

Az 1. sz. fout végig nehezen bejarhato, ezért a kerékparos
kapcsolat Budapesttel nem kielégit6 - keskeny
keresztmetszet, nagy forgalmu Utfeliilet és jardak,
veszélyes atvezetések (pl. Alsohatar utca felé)
Logisztikai, kereskedelmi, ipari jellegbdl fakadé magas
gépjarmforgalom, 1. sz. féton elGvarosi forgalom;

A dijmentes parkolas kedvez az egyéni
gépjarmiforgalomnak, hivatalos P+R parkol6 nincsen;

Korszer(i forgalomtechnikai megoldasok szérvanyos
hasznalata (pl. egyirdnyu utcak kétiranyusitasa);

A varos koltségvetési egyensulyanak romlasa, a
kézszolgaltatasok finanszirozasa veszélybe keriilése;
Novekvé kdzponti elvonasok vagy helyi nagyfoglalkoztatok
kivonulasa a piacrdl;

Alacsony szolgaltatasi szinvonal vagy hidnyzé kommu-
nikacié miatt a kdzbringa gyenge piaci teljesitménye;

Belvaros és lakdteriletek tranzit forgalom aldli
tehermentesitésének elmaradasa;

Tovabbi autos fejlesztések, mobilitasi szokasok
berdgzGdése, motorizalt kdzlekedés tovabbi térnyerése;
Kerékparos fejlesztések, biztonsagos atkelShelyek,
nyomvonalak tervezése és kivitelezése abbamarad (vagy
kizarolag turisztikai célu fejlesztések valosulnak meg);

A kozbringa kiegészit6, rahordd funkcid helyett inkabb
versenyhelyzetet teremt a kdzosségi kozlekedéssel (pl.
helyi buszjarat), egymast kolcsonosen hatraltatva a
térnyerésben;

Erdektelen varosi gazdasagi szerepldk, a hirdetdfeliiletek és
Szponzoracié nem vonzo;

2. tablazat: SWOT analizis - Budaors a kozbringa koncepcié szempontjabal
[Forras: sajat szerkesztés a II1. és VIII. melléklet felhasznalasaval]
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Egy kozbringa rendszer hatékonysagat megalapozza, ha megértjiik a felhasznaldi csoportok igényeit, és
feltarjuk, hogy egy ilyen rendszer milyen szerepet jatszhat a k6zGsség életében. A piackutatas alapjan
meghatarozhato, hogy mit tekintiink sikeres kdzbringa rendszernek Budaodrson (3. tablazat).

Célkitiizések Részcélok

minél tobben
iiljenek kerékparra

Modalis részesedés:

* A jelenlegi 2.1%o0s kerékparos modalis részesedés novelése, a motorizalt utazasi modok és a gyaloglas
kivaltasa hivatasforgalmi kerékparos kozlekedéssel.

» Latvanyos kerékparos forgalom generalasa mely javitja a kozlekedésbiztonsagot, ndveli a kerékparozas
iranti bizalmat, javitja a kerékparosbarat infrastruktira kihasznaltsagat és 6sztonzi annak fejlesztését.

Kozlekedési:

egy praktikus
kozlekedési mod
kialakitasa a
lakossag, ingazok
és latogatok

* A kozbringa a mindennapi kozlekedésre, a kozosségi kbzlekedés tdmogatasara j6jjon létre, a turisztikai
és rekreacids hasznalat masodlagos fontossagu.

« A gy(ijtGallomasok slir(i haldzata szolgalja ki a varos csomopontjait és forgalomvonzo pontjait, kb. 400-
600 méteres gy(ijtéallomasok kozotti atlagos tavolsaggal.

« NyUjtson megoldast az ,utolsé kilométer” problémara azzal, hogy Gsszekottetést biztosit az
tomegkozlekedési csomdpont és az utas végso Uticélja kozott cslcsidGben és éjszaka is. Segitsen a
nehezen elérhetd, pl. ingyenes buszjarattal nem lefedett varosrészek megkézelitésében.

« Csokkentse a kozlekedési torlddasokat és parkolasi igényeket a csticsidészakban.

a varosrol alkotott
kép javitasa, helyi
gazdasagi élet
élénkitése, jobb
atjarhatésag

szamara « Ejszaka és a kerékpéros szezonon tl is megbizhatdan tizemeljen.
« Torekedjen a kozosségi kozlekedésbe, illetve egy magasabb szint(i kézbringa rendszerbe vald
integraciora a kapcsolt utazasi lancok promotalasa és koltséghatékonysag érdekében.

Gazdasagi: * Egy olyan kozbringa rendszer Iétrehozasa, mely modern, fenntarthatd, innovativ, magas életmindség

irant elkotelezett varos képét sugarozza, ezaltal javitja a varosképet és noveli az idegenforgalmat.

« Javitsa a munkahelyek megkozelithet6ségét (ezaltal versenyképességét), dolgozok szamara kinaljon
kedvezményes céges tagsagi lehetGséget.

 Csokkentse a haztartasok kozlekedési kiadasait, 6szténdzze a szolgaltatasi terlleten torténd
bevasarlast, tegye lehetové az aruszallitast, vonja be az aruhazakat a promdcioés kampanyba.

Technoldgiai:
progressziv
dijrendszer és
konnyii hozzaférés

« Infokommunikacids technoldgia adja a rendszer "idegrendszerét", 6sszekapcsolva az elemeket.

o Uzemeltet$ altali valds idejli informacidszolgdltatas, monitorozas és ligyfélszolgalat.

« Olyan progressziv dijrendszer, mely kedvez a révid idej(i, rendszeres hasznalatnak (pl. 2-3 kilométer
vagy 30 perc), ezaltal el6segiti a kozlekedési célok megvalositasat.

« A szolgaltatas legyen megfizethetd, ara legyen versenyképes mas kozlekedési alternativakkal.

« Minden regisztralt felhasznalé szamara kotottségek nélkiil legyen hozzaférhet6, a nem regisztralt
felhasznalok szamara pedig napidij és kaucids 6sszeg zarolasat kdvetéen legyen hozzaférhetd.

« Az elektronikus, automata zarszerkezettel ellatott kerékparok non-stop legyenek igénybe vehetdek.
« Elektronikus regisztracio és fizetés, okoskartya-rendszer a gyors és biztonsagos azonositasért.

« A periférikus, problémasan megkozelitheto teriiletek bekapcsolasa a rendszer tovabbi fejlesztése
esetén élvezzen el6nyt.

Pénziigyi:
gazdasagos, vonzo
és onfenntartasa
torekvo rendszer

o Eurdpai Unids forrasok kiaknazasa a rendszer kiépitéséhez.

» Olyan szolgaltatokkal kotott szerz6dések és pénziigyi 6szténz6 mechanizmusok, melyek érdekeltté
teszik a feleket a KKKR magas kihasznaltsagaban és pénziigyi fenntarthatésagaban.

o Csak korlatozott mértékl kozpénz bevonasa az lizemeltetésbe, az allami / 6nkormanyzati forrasok
helyett szponzorok, hirdet6k és magas felhasznaldi Iétszam bevonzasa preferalt.

* A karbantartds és lizemeltetés mellett a rendszer litemes, folyamatos bévitése.

o A k6zOsségi funkciobdl adodo kilonleges igénybevételnek megfeleld, lopasnak és rongalasnak ellenalld,
tartds alkatrészek az tizemeltetési koltségek alacsonyan tartasa érdekében.

» Felhasznaldbarat izemeltetés, brand kialakitasa, aktiv kommunikacié a varosi kulcsszereplokkel és
lakossaggal a szponzorok bevonasa és a kozfigyelem fenntartasa érdekében.

Diverzifikacio:
a potencialis

felhasznaloi
csoportok eltéro
igényeik

kiszolgalasa

« Koncentraljon tébb célcsoportra: a diverzifikacié néveli a bevételeket, csokkenti az Ujraeloszlasi
igényeket a kiilonb6z6 célcsoportok eltéré mobilitasi szokasaibdl fakaddan (pl. az ingazdk csticsidében a
lakéhelyiik és munkahelyiik vagy a témegkozlekedési csomdpont kozétt, a szabadidds felhasznalok
rekredcios célbdl vagy este a varoskozpontbdl a lakdhelyiik felé hasznaljak), mely hozzajarul a rendszer
egyensulyahoz.

Ingazas Ugyintézés, Vasarlas Szabadidds Turizmus
"Ajtotol ajtdig" - slrl Aruszallitasi lehetGség  |Non-stop Allomésok a rekreécios
allomashaldzat (kosar), gyerekiilés szolgaltatas helyeken
Kozosségi kozlekedési és  [Ideiglenes lezaras, Biztonsagos éjjeli Alloméas a kozpontban,
lakoovezeti allomasok extra lakat kerékparozas csomépontokon
Csticsforgalomban is Allomasok a
elegend6 kerékpar és belvarosban, Hosszabb hasznalat |Hosszabb hasznalat is
dokkoldallas aruhazaknal is megfizethets megfizethetd

3. tablazat: A budaorsi kozbringa rendszer célkitilizései

[Forras: sajat szerkesztés]
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Osszefoglalva, egy budaérsi kézbringa rendszer
sikeresnek tekinthetd, ha tobbek kozott:

¥ Lehetdvé teszi, hogy minél tobb ember
biztonsagban kerékparra iiljon Budatrson;

£+ Szamos célcsoportot kielégit, de elsGsorban a

mindennapi kozlekedésre, a k6zosségi

kozlekedés tamogatasara jon létre;

A regisztralt és alkalmi felhasznaldk szamara is

kotottségek nélkiil hozzaférheto;

A legfontosabb, legnagyobb forgalomvonzokat,

kozlekedési csomopontokat szolgalja ki stirii

gyijtéallomas haldézattal (400-600 m);

Torekszik a magas foku rendszerintegraciora;

Javitja a lakdteriiletek elérhetoségét — éjszaka is;

Medfizethetd, progressziv dijszabast alkalmaz;

Vonzo, kényelmes, rendkiviil tartos és

biztonsagos kerékparokat hasznal;

Gazdasagos, onfenntartasra torekszik;

A folyamatos miikodést karbantarto, Ujraeloszto

és kommunikacios személyzet, automata

zarszerkezet és okoskartya-rendszer garantdlja;

3 Képes valds idejii informacioszolgaltatasra.

o

o

D0 DLHL0

Szamos, alapvetden eltér6 kozbringa rendszer létezik
(pl. egy gy(ijtéallomassal miikode illetve gy(ijtéallomas
nélkili rendszerek), - azonban a tanulmany célja egy
optimalis megoldas kivalasztdsa wvolt. A fenti
célrendszer és a rendelkezésre 4dll6 technoldgiak
alapjan nyolc allomas-haldzat alapu fejlesztési valtozat
keriilt kidolgozasra, melyek legfontosabb paramétereit
és becslilt koltségeit a 4. tablazat tartalmazza.
Az alternativdak négy fontos valtozatképzé paraméter
mentén térnek el egymastol, melyeket kilon-kilon
elemzésben vizsgaltunk (IV. melléklet):

{* Elektromos vagy hagyomanyos rendszer

A teriileti lefedettség mértéke

&+ Az optimalis rendszerméret meghatarozasa

+ Rendszerintegracio és iizemeltetési modellek

A nyolc rendszerskala valtozat kézgazdasagi koltség-
haszon elemzési Utmutatdk (VI. melléklet), statisztikai
adatok (VII. melléklet), helyi adatfelvétel, (izemeltetési
tapasztalatok és bekért arajanlatok alapjan Gsszeallitott
szimulaciés modell segitségével kerdilt kiértékelésre.

BUDAGRS j—ﬁ
( J

mobilitasi
miX

A kozbringa megvalésulhat 6nallé rendszerként,
vagy valamely régios rendszer alrendszereként
(pl. MOL Bubi, Neuzer). Egy mar m{kodo6 kozbringa
rendszerhez vald integraciéval mindkét rendszert
vonzobba, a kozlekedést pedig hatékonyabba lehet
tenni. Az integracidnak szamos fokozata képzelhet0 el:
informacios integracido, lizemeltetési feladatok
integracidja (pl. szerviz, ligyfélszolgdlat), vagy akar
ko6zos hozzaférési technologiak, dijak és arculat.
Ezen opcidk jogi és lizemeltetési hattere, illetve a
szolgaltatokkal kotott szerz6dések el6nyei és hatranyai
példakkal illusztralva a IV.c. és V. mellékletben keriiltek
feltérképezésre.

A piackutatds és a modellezés alapjan Budadrson
javasolt az elektromos kerékparok hasznalata. Az
elektromos rasegitési pedelec kerékparok konnyen
megbirkdznak a meredek emelkeddkkel, és innovativ
jellegiik miatt mar Onmagukban varosi attrakciova
valhatnak. Tovabbi alternativa lehet egy vegyes
rendszer |étrehozasa, amelyben egyarant igénybe
vehetbek elektromos és hagyomanyos kerékparok.

A valtozatelemzés soran a gy(ijtéhelyek pontos, fizikai
elhelyezését nem sziikséges vizsgalni, ezért csak a
szolgaltatas elérhetGségének szinvonalat meghatarozd
atlagos tavolsag és a lefedett terilet lett felvéve
elsddleges valtozoként: a gy(ijtéallomasok szama ettdl
a két paramétertdl fligg. A legtobb nagyvarosi rendszer
altaldban 300-500 méterre [évo gy(ijtéallomasokat
kinal, azonban ennek nem kedvez a Budadrsre
jellemzo kisvarosi laks(ir(iség. A sziikséges kerékparok
és dokkolok szama a teriilet lefedéséhez sziikséges
gyUijtéallomasok szamabdl illetve a csticsorai mobilitasi
igényekbdl kerilt levezetésre.

Altaldnos tapasztalat, hogy az apré kisérleti rendszerek
gyakran befulladnak, mert tdl kevés gydjt6allomas
kertl kiépitésre, ezaltal a rendszer hasznossaga
nagyon alacsony lesz. A kozbringa rendszereknél

érvényesil a nem linearis halézati hatds, azaz hogy
minden Ujabb gy(jt6allomas drasztikusan noveli a
rendszer hasznossagat, ezaltal annak vonzerejét, és
csokkenti a rendszer fajlagos koltségeit.

Gyiijt6- Kerékpa- Dokkolok  Teriileti Allomasok I Eves fenn-
Opci6 Rendszer allomasok rokszama szama lefedettség kozotti atlagos s tartasi ktg
szama[db]  [db] [db] [km?] tavolsag [0 Ftl 1 i el
A |Hagyomanyos 5 50 75 3.7 Ritka (1100 m) 50 19.5
B Hagyomanyos 10 100 150 3.7 Kozepes (600 m) 89 27.5
C  |Hagyomanyos 15 150 225 6.5 Kozepes (750 m) 127 35
D |Hagyomanyos 20 200 300 6.5 S(ir(i (400 m) 167 43
E |Elektromos 5 50 75 3.7 Ritka (1100 m) 75 24.5
F Elektromos 10 100 150 3.7 Kozepes (600 m) 132 34.5
G |Elektromos 15 150 225 6.5 Kdzepes (750 m) 190 44
H Elektromos 20 200 300 6.5 Strd (400 m) 250 54

4. tablazat: A nyolc fejlesztési valtozat modellezéssel kalkulalt paraméterei, miiszaki szempontok szerint rendezve
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A rendszerskala valtozatokra elvégzett modellezés és
kézgazdasagi koltség-haszon elemzés alapjan szamos
opcid (F, G, H) pozitiv teljesitménymutatokat hozott,
azonban a ‘G’ valtozat (15 gyiijtoallomas, 150
elektromos kerékpar, kozepes gyljtoallomas
tavolsagok) varhaté gazdasagi hasznai a
legmagasabbak. Egy ehhez hasonlé rendszerben a
budadrsi kozlekedés- és gazdasagpolitikai célok
elérésére oOriasi potencial van. A fenti elemekkel
rendelkezd, modellezett rendszer becsiilt paramétereit,
varhatd  koltséget,  hasznait és  gazdasagi
teljesitménymutatdit az 5. tablazat foglalja Ossze.

BUDADRS ﬁ
I 4

mobilitasi

A tanulmanynak nem volt célja meghatarozni a
gyUijtéallomasok pontos telepitési helyszinét, azonban
a tenderspecifikacid soran a 6. abran feltiintetett
lehetséges gy(ijtéallomas konfiguracié javasolt tovabbi
megfontolasra. Egy kivitelezési tervnek tartalmaznia
kell a rendelkezésre all6 terek méretét, forgalmi,
biztonsagi és mliemlékvédelmi szempontokat, varhato
igényt, tulajdonosi strukturat és a kapcsolddo fellileti
és kabelezési feltételeket (bévebben: V. melléklet).

£ A javasolt rendszer varhatéan 190 millié forint

beruhazast igényel, amely koltség elszamolhatd
allami és EUs palyazatok (pl. VEKOP) keretében.

Jellemz Erték £ A rendszer becsllt (zemeltetési  koltsége
) 2G| U A 2 s - - - 7 -7 ’ 7
Z‘;'Jgtz'atﬁ‘z:;g”:;gg:rete 6i55 ';“; (karbantartds, logisztika, kommunikécié, pétids,
Gy(jtBallomasok atlagos tavolsaga 750 m menedzsment, stb.) éves szinten 44 millio Ft.
Dokkoldallasok szédma 225 db & Az el6fizetési-, hozzaférési-, kaucids és hasznalati
Elektromos kerékparok szama 150 db dijak évente 21.8 millié forint bevételt hozhatnak.
Javasolt éves el6fizetési dij (fele letekerhetd) 10 000 Ft/év £ Szamos kézbringa rekldmfeliiletek értékesitésébél,
Javasolt alkalmi napidij (napijegy) 500 Ft L sy s . , .. ;.
Javasolt hasznalati dij (dijmentes fél oran til) | 300 Ft/fél 6ra szponzoraciobol ~ finanszirozza az  lizemeltetesi
Szolgéltatasi terilet 14-65 éves lakossaga 11 500 f6 koltseg jelentds részet. A reklamfeliiletek értéke
Helyben foglalkoztatottak szama 21 300 f6 akar 19 millié Ft, jelen modellben 11 millié Ft.
Becsillt regisztralt felhasznald (éves bérlet) 1400 f6/év s ~ 1 .y
Becsiilt alkalmi felhasznald (napijegy) 3 000 f6/év A k?zbrlngaval kOZIeked(_), n?m_ csak sajat maga’_ ‘f'e
Becsilt napi utazasszam 726 ut/nap a kornyezete szempontjabol is hasznokat realizal,
Becsiilt atlagos megtett Gthossz 2 km ami tarsadalmi szinten legaldbb 30.8 millié
E"' oflstzss k‘r’lz,brfngif_’ﬁ' megtett Ut 5?;3:09':‘_',“{: :" forintos éves pénziigyi megtakaritast jelent (pl.
eCSUi erunazasl Koltseg millio s e e g . , .. s . " s
Becsillt éves lizemeltetési koltség 44 millié Ft utazasi I(,:I(?’ uzgmanlya.].g _e? u.z.emeltet_eg kdltseg
Becsillt éves pénziigyi bevételek 32.8 millié Ft megtakaritas, egészségiigyi €s kdrnyezeti hasznok).
Becslilt éves tarsadalmi haszon 30.8 millié Ft
K6zgazdasagi nettd jelenérték (ENPV) 25.3 millio Ft A kbzgazdaségi teljesitménymutaték (ENPV, ERR
Tarsadalmi megtériilési rata (ERR) 7.95% .y . s T
Diszkontalt haszon-kdltség arany (BCR) 1.15 BFR) aI?PJan egy ilyen !fer?kpal?s kOZO.SSGIQI
Ktg. és hasznok [millié Ft] 2018 2019 2020-26 2027 Ossz. kOzlekedesi rendszer Budatrson tarsadalmi es
Osszes kizgazdasagi koltség [212 |44 308 44 [608 gazdasdagi szempontbdl igazolhatd, megvalésitasra
stzes pénziigyi haszon 16.4 32.8 |229.9 146.6 |425.7 javasolt. A fenti paraméterek azonban csak a
Ossszes tarsadalmi haszon ~ [15.4 |30.8 |215.7 30.8 ]292.8 javaslattétel részét képezik — a rendszer pontos
Osszes koltség és haszon , I, , . , .
Kiilonbbzete 180 |10.6 1376 |133.4|1105 merete, telcr]nlka[, l:IZ!etI es uzgmelte'.c_e5| Barargetere_l
5. tablazat: A modellezett rendszer paraméterei, a, meg\_/a!OSIt_hatosagl ta’nulmanyE koveto “muszak|
koltségi, hasznai és kozgazdasagi teljesitménymutatoi és  kiviteli tervezés soran keriilhetnek
10 éves periddusra vetitve [Forras: sajat szerkesztés] meghatarozasra.
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6. abra: Egy lehetséges szolgaltatasi teriilet és gylijtoallomas halézat konfiguracio
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Mellékletek

I. melléklet - Kerékparos kozosségi kozlekedési rendszerek

a. A kerékparos kozosséqi kozlekedési rendszer jellemzoi

A ,kozbringa”, ,KKKR” vagy ,okos kerékparok” néven is ismert kerékparos kozOsségi kozlekedési
rendszer elnevezése nem félrevezetd: valdban a kozosségi kozlekedés részét képezd kerékparokrdl van
sz6, hiszen a sajat biciklivel megtett utakkal ellentétben itt ugyanazt a jarmivet egymas utan a
kozOsség - varoslakok, latogatok, turistak - tobb tagja hajsznalja. A kerékparokat jellemzGen
Onkiszolgald gy(ijtéallomasokon lehet igénybe venni rovid periddusokra, majd akarmelyik masik
gy(ijtéallomason a specialis dokkoldkban elhelyezni, idealis megoldast kinalva a rovidebb,
egyirany( utak megtételéhez a telepiilésen [NYCDCP (2009)']. A gy(ijt6allomas nélkiili 'okos'
kerékparflottat hasznald rendszerek is kezdenek elterjedni a piacon.

Minden KKKR ugyanarra az egyszer( alapelvre épiil: az emberek aktualis mobilitasi igényeik
szerint hasznalhatjak a kerékparokat, a kerékparbirtoklassal jard koltségek és felelGsségek
felvallalasa nélkil [Shaheen (2010)]. A kerékparokat ingyenesen vagy alacsony dij (példaul éves
bérlet, napi jegy vagy oradij) ellenében lehet igénybe venni, és jellemzben az el6fizetéssel rendelkez6
felhasznalok extra koltségek nélkiil utazhatnak annyiszor, ahanyszor csak akarnak, amennyiben egy
elére meghatarozott idon bellil visszajuttatjak a kerékparokat (pl. 30 perc vagy egy nap). Ezen id6
letelte utan a legtdobb szolgdltatd extra dijakat szab ki, ezzel is 0sztondzve a felhasznalokat a
kerékparok visszajuttatdsara, hogy azokat masok is hasznalhassak. A legsikeresebb kozbringa
rendszereket az aldbbiak jellemzik:

£ A gyljtoallomasok siirii halozata lefedi a varos csomdpontjait és forgalomvonzd pontjait,
kb. 300-400 méteres gy(ijtéallomasok kozotti atlagos tavolsaggal.

A kerékparok vonzdak, kényelmesek, specialis kialakitastiak és a k6zGsségi funkciobol
adddo kiilonleges igénybevételnek megfeleléen rendkiviil tartdsak.

Informacios technoldgia adja a rendszer "idegrendszerét", valos id6ben Gsszekapcsolva a
rendszer elemeit adatkommunikacios és logisztikai szoftver segitségével.

Az elektronikusan vezérelt, automata zarszerkezetnek kodszonheten a kerékparok
non-stop igénybe vehetbek.

RFID azonosito vagy okoskartya-rendszer lehetOvé teszi a felhasznalok gyors és
biztonsagos azonositasat.

Elektronikus regisztracio és fizetés a gy(jtGallomasok termindljain, melyek
kommunikacios kdzpontként kotik dssze a rendszer elemeit a felhasznaldval.

A kerékparok allapotanak és a gy(ijtdallomasok telitettségének monitorozasa, online
fellileten torténd valos idejii informacidszolgaltatas.

RoOvidtava utazast 6sztonzo dijszabasi rendszer (dijmentes 30 percnél rovidebb utakra).
A tomegkozlekedési rendszerbe t6rténé magas szintii integracio a kapcsolt utazasi lancok
promotalasa érdekében.

Megfelel6 karbantarté személyzet, ligyfélszolgalat és logisztikai hattér, amely képes
kezelni az egyenl6tlen utazasi igényeket és a felmeril6 izemeltetési feladatokat.

A meglévé épliletekhez és utcabltorokhoz igazitott, de a lathato és a praktikus design.

A rendszer céljaihoz illeszked6 gyljtoallomas halézat: példaul ha a cél az ingazd
lakossag kiszolgalasa, akkor a rendszernek le kell fednie a lakokorzeteket, kereskedelmi
terlileteket, oktatasi intézményeket, megalldkat és mas fontos csomodpontokat. A turistak
szamara ezzel szemben a latvanyossagok és szabadidGs tevékenységek helyszinéiil szolgald
varosrészek elérhetdsége az elsddleges szempont.

D0 0 0N O 0 D0 0 0

! Forras: New York City Department of City Planning (New York City Varostervezési Osztaly), 2009
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b. A kozosségi kerékparozas hasznai

A kozosségi kerékpar tokéletesen beleillik az "okos varos" koncepcidba, melyet a technoldgia,
fenntarthatdsag és magas szintje jellemez, ugyanis kézzel foghaté megoldast nyujt egy XXI. szazadi
varos szamos jelentGs problémajara.

Gazdasagi hasznok

£+ Javitja a varosrol alkotott képet azzal, hogy egy modern, fenntarthatd, innovativ, a magas
életmindség irant elkotelezett varos képét sugallja. A médiamegjelenések és pozitiv varoskép
novelik a teleplilés turisztikai vonzerejét.

1+ Egy élheto és élo varost teremt: egy belvarost és a pihend Gvezeteket kiélvez6 k6zosség
képe szinte barmilyen, varosi élettel kapcsolatos negativ felfogason valtoztatni tud. Szamos
varosban a kdzbringa hasznaldk tébb mint 90%a gondolta ugy, hogy rendszer élhetébbé tette
a lakdhelyét [Nice Ride Minnesota (2011)]. Mas varosok aktivabb kozbsségi életrdl és
tartalmasabb tarsadalmi interakciérél szamoltak be a kdzbringarendszer gy(jt6allomasainak
koérnyékén [Nelson et al (2013)]. Arra is talalni példat, hogy egy varos a fiatal tehetségek
és szakemberek helyben tartasanak egyik fontos eszkozének nevezte a kozbringa
programot [Murphy et al. (2013)].

&+ Osztonzi a helyi gazdasagot, mivel befektetSket vonzhat a vérosba, a helyi
vallalkozasoknak pedig hirdetési feliiletet biztosit. Megfigyelések szerint a kbzGsségi kerékpart
hasznalok jelentGsen tobb pénzt koltenek a szolgaltatasi terlileten talalhatd kereskedelmi
egységeknél, vallalkozasoknal [LDA Consulting (2012)]. Ezen fellll a kdzbringa nem csupan
létez4 utakat valt ki, hanem (j célallomasok megtételére is 0sztondz. A helyi vallalkozasok és
dolgozoik szamara tovabbi mobilitasi lehetGségek nyilnak meg (mely tovabb fokozhatd példaul
kedvezményes céges tagsagi ajanlatokkal).

A KKKR gazdasagos: a tomegkozlekedés mas formaihoz képest a kdzbringa rendszerek
kiépitése és lizemeltetése joval alacsonyabb koltségeket igényel. Tovabba a k&zOsségi
kerékpar szolgaltatasi dijai atlagban hamarabb visszatermelik a mikddési koltségeket mint
barmelyik masik tomegkdzlekedési eszkdz esetében [Mineta MTI (2012)].

+ Helyi munkahelyek jonnek létre a rendszer lzemeltetése, karbantartdsa és fejlesztése
soran.

+ Csokkenti a haztartasok kiadasait: a kozbringa haszndlataval tobb pénz marad az
emberek zsebében. A becslések szerint a szolgdltatads egy éves dija alig 2 szazaléka egy napi
szinten hasznalt autd Uzemeltetési koltségeinek, és még annal is kevesebb, mintha
magunknak vasarolnank és karbantartanank egy kerékpart [Murphy et al. (2013)].

Kozlekedési hasznok

&+ Csokkenti a kozlekedési torlodasokat a cslcsidészakban, tamogatja és kiegésziti az
autdmentes varos koncepciot.

£ Javitja a sétatavolsagnal tavolabbi helyek és a tomegkozlekedési csomdpontok
megkozelithetGségét.

* Megoldast nytjt az ,utolso kilométer” problémara azzal, hogy 6sszekottetést biztosit az
tomegkozlekedési csomdpont és az utas végso uticélja kozott. A kerékparozas gyorsabb, mint
a gyaloglas és joval koltséghatékonyabb, mint kiterjeszteni vagy slriteni a tomegkozlekedést
[BikeRaleigh (2014)].

¥ CsoOkkenti a tomegkozlekedés fajlagos miikodtetési koltségeit azzal, hogy rahordo
jarmiként konny( hozzaférést biztosit az utasok szamara a tomegkozlekedési
csomoépontokhoz, ezaltal javitja annak kihasznaltsagat.

& Gyorsabb kivitelezés mas kozlekedési megoldasokhoz képest. A KKKR egy valasztasi
terminus alatt (2-3 év) megtervezhet6 és kivitelezhetd, az utazok6zonség pedig szinte azonnal
élvezheti a rendszer nyujtotta elonyoket.
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& Uj kerékparosokat vonz be: azok szémara is kénnyen elérhetS, akik mar lemondtak a
kerékparozas élményér6l, ezaltal né a kerékparosok modalis részesedése. A kozbringa
rendszert bevezet6 varosokban gyakran mar az els6 évben duplajara novekedik a
kerékparhasznalat, és az itt megkérdezettek jelentds része nyilatkozta, hogy a kozbringa
buzditotta 6ket a gyakoribb kerékparhasznalatra [LDA Consulting (2012)]. A kényelem és a
praktikussag miatt a meglévo kerékparosok is szivesen hasznaljak.

£ Noveli a kerékparosok biztonsagat: Ujabb kerékparosok megjelenésével joval
észrevehet6bbé valik ez a kozlekedési forma, melynek kdszénhetéen exponencidlisan csokken
a fajlagosan egy Utra jutd sértilések esélye [Jacobsen (2003)]. A biztonsagot fokozza tovabba,
hogy a kozbringa rendszerben hasznalt kerékparok jol karban vannak tartva és kivald
biztonsagi felszereléssel rendelkeznek.

+ Eldsegiti a kerékparosbarat kozlekedési halozat fejlodését: A kerékparok magasabb
modalis részesedése noveli a kerékparforgalmi haldzat iranti keresletet, melyhez a varosoknak
alkalmazkodniuk kell. Az infrastruktira fejlddése tapasztalattol, anyagi helyzettdl és a
koézbringa programban vald részvételt6l fliggetlenll minden kerékparosnak el6nyére valik
[NYCDCP (2009)].

Kornyezeti és egészségiigyi hasznok

1+ Csokkenti a kozlekedéssel jaro kornyezeti hatasokat és javitja a levegé minoségét,
hiszen személyautdkat valt ki a forgalombdl. A becslések szerint az autdval megtett utak 40
szazaléka 3 kilométernél rovidebb?. Ez a tavolsag konnyliszerrel és gyorsabban megtehetd
kerékparral, és jelentGs karosanyag-kibocsatas csokkenéssel jarhat.

¥ Kornyezetbarat miikodtetés: A kozosségi kerékparos kozlekedési rendszerek miikodtetése
megoldhatd kornyezetbarat mddon, a kiilonb6z6 rendszerelemek energiaigényét megujuld
energiaval is ki lehet elégiteni. A kiszolgald jarmlvek is lehetnek kdrnyezetbarat (elektromos)
tzem(iek.

¥ A kerékparozas egészséges: Szamtalan tanulmany bizonyitotta a kerékparozas
kozegészségiigyi, szocioldgiai, tarsadalmi szerepét a stressz csokkentésében, a sziv- és
érrendszer edzésében, terhelhetGség és fizikai alloképesség javitasaban. Napi 30 perc
kerékparozas (példaul ingdzas kozbringaval) akar 82 szazalékkal csokkentheti a
szivbetegségek és 58 szazalékkal a cukorbetegség kialakuldsanak esélyét [British Medical
Association (1992) és Lindstrom et al. (2013)]

2 Forras: http://www.pedbikeinfo.org/ - kerékparos tudastar
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C. A kozbringazas torténelme

A kozosségi kerékparozas jelentos fejlodésen ment keresztiil az elsd, 1965-6s megjelenése 6ta, amikor
is Luud Schimmelpennink &tven fehér kerékpart helyezett ki ingyenes hasznalatra Amszterdamban,
hogy azok aztan hamar a tolvajok, vandalok vagy rendGrségi tulkapas aldozataiva valjanak. Szamos
helyen (példaul a francia La Rochelle-ben és az angol Cambridge-ben) megjelentek a "kerékparos
kényvtarak" ahonnan szigoriak szabalyozott keretek k&zott, okmanyok és kaucid fejében, néhany
orara ingyenesen lehetett kerékparokat igénybe venni. Ezekben a rendszerekben ugyanarra a
gyUijtGallomasra kellett visszajuttatni a kerékparokat, igy meglehetGsen korlatozott alternativanak
bizonyultak rendszeres mobilitasi igények kielégitésére [ITDP (2013)].

Végll az informacios technologia forradalma (okos kartyak, RFID technoldgia) hozta el a varva
vart attérést a kerékparos kozosségi kozlekedési rendszerek szamara is. A technoldgianak
koszonhetben a kozosségi kerékparozas nem csak érdekes szocioldgiai kisérlet maradt, hanem
vilagszerte az egyik leggyorsabban fejlodo kozlekedési modda valt. Az els6é ,harmadik
generacios”, vagyis a szamitdgép-vezérelt kbzbringa rendszert a franciaorszagi Rennes-ben vezették
be ,Vél6 a la Carte” néven 1998-ban, mely el6készitette a terepet tovabbi rendszerek szamara (Lyon
1500 kerékparral indult 2005-ben) és végiil a hires parizsi Vélib’ rendszerben cslcsosodott ki 2007-
ben. Ahogy a 2. diagramon is lathatd, a kozbringa rendszerek futdtlizként terjednek a parizsi
"mérfoldké" ota. Tiz évvel ezel6tt csupan tucatnyi ilyen rendszer miikodott néhany ezer kerékparral,
2015 végén pedig 1005 KKKR miikodott a vilag 49 orszagaban, tobb mint 40000
gylijtdallomassal és 1.27 millié kerékparral az utakon®. Ebbd| legtbb rendszer Kinaban (138),
Spanyolorszagban (132) és Olaszorszagban (117) taldlhatd. A legnagyobb rendszer, mely a kinai
Hangcsouban talalhatd, 66500 kerékpart és 2700 gy(ijtéallomast foglal magaba és 2020-ra ez akar a
tripldjara is béviilhet®.

@ KKKR-el rendelkezé véarosok szama a vilagon
@ KKKR kerékparok szama a vilagon (1000 db.)
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N N < wn o ™~ @ =] o = N ™ ~: wn
o o o o o o o o - - - — - -
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1. diagram: A k6zosségi kerékparozas terjedése a vilagon 2002-2015
[Forrasok: http://bike-sharing.blogspot.hu/ , Larsen (2013) és Midgley (2011), sajat szerk.]

® Forrasok: http.//bike-sharing.blogspot.hu/, Larsen (2013), Midgley (2011)
* Forrés: http://www.streetfilms.org/the-biggest-baddest-bike-share-in-the-world-hangzhou-china/
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Egy, az OBIS altal készitett tanulmany szerint a kozosségi kerékparozas ott a legnépszer(ibb, ahol
elétte nem alakult ki szervesen jelentds mértékii kerékparos kultara. A kozbringat
kevesebben haszndljak Kozép- és Eszak-Eurdpaban (példaul Ausztridban, Németorszagban,
Hollandiaban és Svédorszagban), de ezekben az orszagokban a kerékparosok modalis részesedése
eleve meglehetsen magas. Az ,Ujonc kerékparos orszagok” esetében, mint példaul Franciaorszag,
Olaszorszag vagy Spanyolorszag, korabban nem alakult ki jelentésebb kerékparos hivatasforgalom, igy
a kerékparos kozosségi kozlekedési rendszerek rendkiviil sikeresnek bizonyultak a meglévd (ir
megoltésében. Nyugat-Eurdpahoz képest kissé megkésve érkezett meg a kozosségi kerékparozas
Kelet-K6zép-Eurdpaba, azonban a felzarkdzas jelentGs sebességgel zajlik. Jelenleg a Visegradi
Négyek 27 varosaban talalhaté koézbringa-szolgaltatas (mintegy 500 gy(jtéallomas és 6700
kerékpar), és tobb varosban van folyamatban hasonlé rendszerek kialakitdsa®. Noha Magyarorszagon
ez a kozlekedési forma még Ujdonsagnak szamit, mar taldlkozhatunk kozbringa rendszerrel
Budapesten, Szegeden, Esztergomban, Kaposvaron, GyoOrott, Hévizen, Debrecenben és tébb Drava-
menti telepiilésen is.
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8. abra: K6zbringa rendszerek Eurdpaban [Forras: The Bike-sharing World Map, 2016]

® Forrés: A kézbringds vilagtérkép: Attps.//www.google.com/maps/d/viewer?mid=zGPISU9zZvZw.kmqv_ull Mkl
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d. Esettanulmanyok

Vélib' - Parizs

Parizs frissen megvalasztott polgarmestere, Bertrand Delano€, 2001-ben intenziv kerékparos
fejlesztésekbe kezdett. Az Gjonnan atadott 271 kilométer varosi kerékparit gyenge kihasznaltsagaért és
az alacsony modalis részesedésért a varosvezetés a kerékpartarolas nehézségeit talalta felelosnek — a
kompakt lakasok és tarsashazak nem voltak alkalmasak kerékparok elhelyezésére, az utcai tarolas

; pedig nem volt elég biztonsagos (Spitz, 2008). Az igényeket
felmérve Parizs elinditotta sajat kozosségi  kerékpar
programjat, kezdetben 7000 (magyar gyartmanyu)
kerékparral és 750 automata gy(jt6allomassal, melyet a
kovetkez6 évben 16 000 kerékparra és 1230
gy(jtéallomasra bovitett. Ugyan kezdetben nehézséget
okozott a lopas és a vandalizmus, de a siker nem maradt el:
az els6 évben 27.5 millio utat tettek meg a Vélib’
kerékparokkal. A Vélib’ 256 000 el6fizetGvel és napi 96 000
utassal biiszkélkedhetett 2013-ban, ami azt jelenti, hogy
minden kerékpart atlagosan napi 8-10 utas vett igénybe. A
parizsi Vélib’ indulasa egy igazi mérfoldké a kozbringa
rendszerek torténelmében. [Midgley (2009), ITDP (2013),
Mairie de Paris (2013)]

9. abra: A Vélib' gyijtéallomasa

EBI - Esztergom

Az els6 magyar kozbringa rendszer, az EBI (Esztergom Bicikli), 2013. szeptember 20.-an keriilt
atadasra. Az egyik legnagyobb hazai kerékpargyartd, a Neuzer Kft. sajat fejlesztésli kozosségi
kerékparos rendszerét 50 millio forint raforditasaval inditotta el a 28 400 fOs telepllésen. Az EBI-t a cég
jelenleg 6 gyUjtallomassal 92 dokkoldval és 60 kerékparral (izemelteti, de a tervek szerint egy bovitést
kovetGen 10 gydjtéallomason, 160 dokkoldval mikddik majd és a kolcsondzhet6 jarmlivek szama eléri
a szaz darabot. Tovabbi tervek kozott szerepel a Dunakanyar hajéallomasait Osszekoto regionalis
kozbringa rendszer kiépitése a MAHART PassNave kozrem(ikodésével. Az EBI kerékparokat egy 600
forintért kivalthatd, rendszeres hasznalatra feljogosite | i s S RS
feltdlthetd kartydval vagy heti jeggyel lehet igénybe UL A
venni. Esztergomi lakosok és esztergomi munkahellyel
rendelkez6k naponta kétszer, alkalmanként 30 percnél
révidebb utazasra téritésmentesen hasznalhatjak a
jarmiveket. Alkalmi felhasznalok esetén a rendszer
30000 forintot zarol depozitként a  kerékpar
hasznalataért, mely Gsszegbdl a tovabbi dijak (600
forintos hetijegy ara, tovabba minden megkezdett fél 6ra
utdn 200 forint) levonasra keriilnek.® A Neuzer tovabbi
rendszereket épitett ki Hévizen (2014) és Gyobrben s
(2015) is. 10. abra: EBI kerékparok Esztergomban

® Forrasok: https.//www.szeretgom.hu/content/73810-atadtak-az-ebi-t és http.//esztergombicikli.hu/
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MOL Bubi — Budapest

Budapest el6szor 2009-ben vizsgalta egy kozbringa
rendszer megvalosithatésagat, 2011-ben napvilagot
latott a megvaldsithatdsagi tanulmany, melyet a mdszaki
tervezés (2012) és koOzbeszerzés (2013) kovetett. A
kivitelezés 2014 januarban, a tesztelés aprilisban vette
kezdetét. A Bubi, Budapest kézbringa rendszere 2014
szeptemberben megkezdte mikodését. A Bubi 76
napelemes gy(ijtéallomassal és 1 100 kerékparral indult,
2015-ben tovabbi 22 gydijtéallomassal boviilt, jelenleg is
fejlesztik. A rendszer kb. 900 millié Forintos beruhazasi
koltségeinek 85%-a Eurdpai Unids forrasbdl szarmazik, 11. abra: BuBi gyiijtéallomas Budapesten
mig az Uzemeltetési koltségek jelentGs részét a név

partner, MOL Magyar Olaj- és Gazipari Nyrt. szponzoralja. Az elsé 10 hdnapban tébb mint 700 000 utat
tettek meg Bubival és szamos olyan nap volt, amikor egy kerékparral atlagosan 5 utat tettek meg. A
Bubi napijegy 500 Ft, és az éves bérlet 12 000 Ft, mely utdbbira éves BKK bérlet esetén 6 000 Ft
kedvezmény veheto igénybe és melybdl 5 000 Ft felhasznalhato a dijmentes 30 perces idGszakon feliili
hasznalati dij finanszirozdsara (ez az ingyenes id6szakon felil 500 Ft minden megkezdett fél ora
esetén). Egy elbfizetéssel egyszerre négy kerékpar is igénybe vehet6. Az alkalmi felhasznaloknak
kerék|73éronként 25 000 Ft kauciot kell letétbe helyeznie, mely a hasznalatot kovetden felszabaditasra
kerdil.

Public Bike System Hungary - Kaposvar

Kaposvaron az orszagban elséként, 2015
szeptembert6l veheté igénybe a Public Bike
System Hungary altal fejlesztett elektromos
kézbringa rendszer. A koOzosségi kerékparok
250W-os eliilsé agymotorral vannak felszerelve,
mely 25km/h sebességig intelligens modon segiti
a kényelmes és gyors kozlekedést akar
emelkeddn is. Az e-kdzbringdk és elektromos
rollerek 3650 Ft + Afa - azaz napi 10 Ft - éves dij
ellenében, alkalmi hasznalat esetén pedig 500 Ft
+ Afa oradijért vehetGek igénybe. Kezdetben 4
gyUijtéallomason érhetd el a szolgaltatas, melyet a
tervek szerint idovel 40 gyl(jtéallomasra
bovitenek.

A Public Bike System Hungary Kft. tovabbi 20
teleptiléssel folytat targyaldsokat egy elektromos
kdzbringa rendszer bevezetésérdl.®

12. abra: PBSH elektromos kerékparok
Kaposvaron

/ MOL BuBi prezentaci6 anyagok és Attp.//molbubi.bkk.hu/dijszabas.php
8 PBSH honlap: Attp://publicbikesystem.hu/
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e. A kozbringa rendszerek elemei és alapvetékenységei
Hagyomanyos gyljtoallomas-haldézati rendszerek

A legtdbb kozosségi kerékpar rendszer gy(ijtéallomas alapd.’ A gy(jtéallomasok ellatjdk a
felhasznalokat informacioval (térkép, Utmutatd a bérlési folyamatrol) és lehetvé teszik a kerékparok
kényelmes ki- és behelyezését a dokkoldallasokba. A gy(ijtdallomasok lehetnek egyszerii (low-tech) és
fejlett (high-tech, automata) rendszerek, vagy a ketté megoldas kombinacidja. A kerékparok a low-
tech rendszerben valamilyen mechanikai zar vagy lakat kinyitasaval, esetleg személyzet segitségével
valnak hozzaférhet6vé, aki egyben rogziti az lgyfelek adatait és felligyeli a pénziigyi tranzakciot. Ezzel
szemben az automata rendszerek esetében a kerékpart elektronikusan vezérelt zarszerkezet rogziti a
dokkoléhoz. A bérlés a bérléegységnél (a terminalon, dokkoldn vagy magan a kerékparon) torténik,
elektronikus adatrogzitéssel és fizetéssel, rendszeres felhasznaloknal csak egy azonositasra szolgald
kartya vagy RFID azonositd érintésével. Az automata, high-tech rendszerek bekeriilési koltsége
magasabb, azonban biztonsagos, non-stop, magas szinvonall szolgatatasra képesek alacsonyabb
Uzemeltetési koltségek mellett. A gy(ijtéallomasok energiaellatasa haldzatrdl, napelemes helyi forrasrol
vagy akkumulatorrdl is torténhet.

A gy(ijtéallomasok fontos célja a lathatésag, ugyanakkor mind elhelyezésiikben, mind formavildgukban
a kinalati lehetGség szerinti maximalis mértékben illeszkednitik kell a miemléki jelentségli terilet
jellegéhez, a meglévs épitészeti elemekhez és utcabUtorokhoz. Az automata gy(jt6allomasok az
id6jaras viszontagsagainak ellenallé dokkoldallasokbol, terminalbdl és kerékparokbal allnak, jellemzGen
a varos f6 gyalogos- és kerékparos forgalmi aramlatainak kozelében.

Reklamfeliilet és

Feltoltokartya informacios tabla

B-cycle
|

St |

Nl |
L o ]
1
T

Kerékparok

13. abra: Egy kozbringa gyiijtoallomas jellemz6 kialakitasa [A kép forrasa: https://www.bcycle.com]

° Felhasznalt forrasok: Shaheen (2014), O'Brien (2014), ITDP (2014), RPCGB (2012), Midgley (2011), OBIS
(2011), Parking Kft. (2010), Quay (2008)
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Terminal

A terminal egy kommunikacios kdzpont, mely 6sszekéti a kerékparokat, dokkoldallasokat és az iranyitd
kdzpontot, valamint bizonyos kialakitds esetén lehet6vé teszi a pénziigyi tranzakcidkat. A terminal
része jellemzéen egy érint6képernyls szamitdgép, amelyen keresztil a felhasznald online eléri az
informatikai hattérrendszert, tovabba egy bankkartya olvasdé és a hozza tartozd pinpad. A magas
technikai felszereltségnek koszonhetéen a terminalokhoz szamos egyéb funkcid rendelheté (pl.
tomegkozlekedési jegyek értékesitése, stb.). A terminalok, mint “totemoszlopok” fontos részét képezik
a kozbringa rendszer vizudlis identitdsanak, és a rendszer egyéb elemeihez hasonldan
reklamfeliiletként is funkcionalhatnak.

Dokkoloéallas

A dokkoldallas a gy(ijtéallomas azon része, ahova a kerékparokat hasznalat utan le lehet zarni, illetve
ahonnan hasznalat céljabdl egyszer(ien igénybe lehet venni. A kerékparok egy olyan szerkezettel
kapcsolddnak a dokkoldallashoz, mely automatikusan fogja meg és engedi el a kerékpart. Lényeges
szempont, hogy mindig legyen elegend6 lizemképes kerékpar a gy(ijtéallomason, illetve mindig legyen
tres dokkoldallas ahova az érkezd kerékparokat rogziteni lehet. A rendszer egyensulyat segiti, ha a
dokkoldallasok szama jelentGsen meghaladja a kerékparok szamat, illetve ha azok egy elektronikus
lakattal egy extra tdmaszhoz is rogzithetéek (mint példaul a Bubi esetében). A dokkoldallasok
telepitése a pontos mlszaki kialakitastol fiiggben lehet épitéssel vagy épitést nem igényld mddon,
modularis dokkoldkkal. A modularis dokkolok a kapacitas rugalmas bdvithetGsége, szlikithetGsége
illetve attelepithetGsége érdekében a specializalt szerszamokkal kodnnyen elmozdithatoak és
engedélyezésiik is kevésbé bonyolult.

Kerékparok

A kozbringa rendszerekben haszndlt kerékparok minGsége és kialakitasa eltér6, de a sikeres
megoldasoknak van néhany kozos jellemzbje: a kerékparok vonzoak, kényelmesek és a kozOsségi
funkciobdl adddo kilonleges igénybevételnek megfeleléen rendkivill tartosak. Az (izemeltetési
koltségek alacsonyan tartdsa érdekében a vaza és szerkezeti elemei nagy teherbirast (témdérgumis
kerekek, megerGsitett fékrendszer, zart lanchaz vagy kardanhaz) vagy kénnyen cserélhet6 alkatrészek
(agyvaltd, dobfék, milanyag sarvédd). A kilonleges kialakitds a vandalizmus mellett a lopasgatlo
funkcidt is ellat: a kerékparokat csak specidlis eszkdzokkel lehet szétszerelni és alkatrészeik nem
kompatibilisek mas kerékparokkal, ezért nincs rajuk kereslet. A kozbringa rendszerek jellemzGen
egyféle kerékpart kinalnak, tehat a vazgeometria meg kell, hogy felelijen egy széles felhasznaldi
csoportnak, egyszer(ien beallithato Uléssel, barmilyen utcai ruhazathoz. Azok a szolgaltatok, amelyek
rekldamok segitségével finanszirozzdk a rendszert, ennek megfeleld kialakitasi kerékparokat
hasznalnak (jol lathato felliletekre van sziikség a vazon vagy a csomagtarton). A lathatdsag, biztonsag
és praktikus hasznalat érdekében tovabbi kiegészitdk lehetnek a csiszasgatld bevonattal ellatott pedal,
teljes védelmet biztositd sarvédok, csengb, automatikus els6-hatso vilagitas, teherbird eliilsé kosar és
egyéb elemek. A kerékparok alkalmasak a gydjt6allomasok dokkoldallasaihoz valé kapcsolddasra,
tovabba a nyomon kdvetésiikre alkalmas technoldgiaval (GPS, RFID) is fel vannak szerelve. A
robosztus, kiegészitékben gazdag kerékparok jellemzéen egy hagyomanyos kerékpar sulyanak a
tobbszorosét teszik ki: példaul a Bubi kerékpar 25 kilogramot nyom.

A kerékparok egyéb jellemzOkben is kiilonbdzhetnek: eltérések adodhatnak az Uzemeltetés, a
finanszirozas és a szolgaltatas kiilonb6z6ségébdl.
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Eliils6 kosar

A teherbiré eliilsé kosar idealis kiegészitsé
taskak, vasarfia tarolasara. A kialakitas

soran torekedni kell ra, hogy ne legyen

alkalmas egy masodik utas szallitasara.

Dokkolas, azonositas

kh

A skparok ké a 6alla
valo kapcsolddasra, az egyedi (pl. RFID)
kod eldsegiti a kerékpar és felhasznalok
azonositasat, nyomon kivetését.

Ellenallo kerekek
Tomorgumis kerekek az iizemeltetési
koltségek alacsonyan tartasa érdekében.

Allithato iilés

Kénnyen beallithatg, de el nem tavolithaté iilés.
A szamozas segit a gyakori felhasznaloknak
gyorsan beallitani a kivant iilésmagassagot.

Lancvédd

Az utast az olajtol, a lancot a
mechanikai sériilésektol vedi.

Sarvédo és reklamfeliilet
Eliils6 és hatso sarvédé a ruhazat
védelme érdekében. Hirdetések
kihelyezésére alkalmas feliilet.

Valtérendszer

Harom- vagy hatfokozaté valtérend-
szer vagy elektromos rasegités
; 2 hrd s (i s,

a hagy Y I sz bb gumik
hasznalata amely eldsegiti a rosszabb
mindségii utakon valé kizlekedést.

Vilagitas és szinek
Automatikus elsé-hatso vilagitas,
reflektorok, élénk figyelemfelkelté
szinek a biztonsagos kozlekedés
érdekében.

Dobfék

Javasolt a kénnyen karbantarthaté, cse-
rélhetd eliilsé és hatsé dobfék, vaz alatt
futo vezetékekkel.

Kénnyen atlépheté vaz Védett alkatrészek

A vazgeometria meg kell, hogy feleljen egy

Biztonsagos pedalok
A nagy, lapos, csuszasgatloval Az érzékeny alkatrészek, drétok, bowden

Specialis szerkezeti elemek
A kerékparok vaza és szerkezeti elemei

kiilénleges kialakitasiak, csak specialis széles felhasznaléi rétegnek, egyszeriien ellatott pedalok segitik a a vaz alatt, védett helyen futnak, igy nem
eszkozokkel lehet szétszerelni és alkatreé- beallithaté iiléssel, kénnyen atléphetd tapasztalatlan kerékparosokat. igényelnek annyi karbantartast.
szeik nem kompatibilisek mas kerékparokkal.  vazzal barmilyen utcai ruhazathoz.

14. abra: A KKKR kerékparok jellemz6 tartozékai [Forras: ITDP (2014) alapjan sajat szerkesztés]

Hozzaférés és biztonsag

A rongalas és lopas megel6zése érdekében a modern
gy(jt6allomasokon a kerékparokat biztonsagos,
elektronikusan vezérelt zarszerkezet rogziti a dokkoldhoz. A
bérlés a bérlGegységnél (terminalon, dokkolon vagy
kerékparon) torténik, amely lehet érint6képernyGs gép,
kartyaolvas6, RFID olvas6 vagy billentylizet. Az
gy(ijtéallomas-haldzati rendszerek koziil csak néhany biztosit
extra lakatot, annak ellenére, hogy ez lehet6vé teszi a
felhasznald szamara a megalldk beiktatasat vagy a kerékpar

s

lelakatolasat teli gydjt6allomas esetén.

15. abra: Balra: hozzaférés a Bubi-
hoz telefonnal, kartyaval vagy koddal.
Jobbra: Bubi elektronikus lakat

A rendszeres felhasznalok adatainak regisztracion alapuld
rogzitése (mely torténhet honlapon, személyesen, telefonon
vagy akar postan is) sziikséges a felhasznald szamon
kérhetGsége, az adott kerékpar bérlGjének azonositasa érdekében. A regisztralt felhasznalok
jellemzGen egy szamlat tolthetnek fel pénzzel, melybdl a hasznalat fliggvényében keriilnek levonasra
az igénybevételi dijak.

A nem regisztrald (alkalmi, turisztikai) felhasznalok szamara jellemz6en csak a terminalon
elektronikusan megvasarolt napi- vagy hetijeggyel érhet6 el a rendszer és csak kaucid (bankkartyan
torténd) zarolasa esetén férnek hozza a kerékparokhoz. Az Gsszeg a kerékparban okozott anyagi kar
esetén ténylegesen levonasra kerll, ellenkez6 esetben felszabadul. A kaucié az egyik legnagyobb
akadaly az alacsonyabb jovedelm( felhasznalok szamara.

Informacio-technoldgiai hattér

Az informacidé-technoldgiai (IT) hattér alakitjia ki a modern kdzbringa rendszerek “idegrendszerét”,
valds idGben Gsszekotve a gylijtéallomasokat, felhasznaldkat és iranyitokdzpontot adatkommunikacios
és logisztikai szoftver segitségével. Az adatkommunikaciés kapcsolat szélessavu kabeles kapcsolattal
illetve GPRS-szel is megoldhatd. A szoftver segiti a felhasznaldi folyamatokat az el6térben (front-end)
és az Uzemeltetést a hattérben (back-end).
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Back-end Front-end Az altalanos front-end szoftverfunkciok

Allomasfigyelés Regisztracid 'ffézﬁ, sofrc;:]hato ’Ia’l' rsgitszgrafdfk’t Ies
Ujraelosztas-tervezés Hasznalatbavétel Iz€tes, Telhasznalol adatok TEVELEle,
- . — online segitségnyujtas, okostelefon
Hibakezeles Informacio applikacidk, valds ideji informacidkat
Felhasznaloi adatok kezelése |Felhasznaldi adatok felvétele | tartalmazd honlap és még sok egyéb. A
Szamlazas Fizetés back-end funkciok segitségével a
6. tablazat: Szoftverfunkciok [Forras: OBIS (2011)] szolgaltato a rendszer lizemeltetéséhez

szilkséges informaciokhoz fér hozza,
mint példaul a valds idejl gy(jtéallomas informaciok, Ujraelosztasi igények, statisztikak, karbantartasi
igények, felhasznaldi panaszok, stb. Az altalanos szoftverfunkciok az 6. tablazatban keriiltek
felsorolasra.

Uzemeltetés

A karbantartas, felhasznaldi segitségnyuijtas és logisztika jelentGs lizemeltetési feladatok.

Karbantartas: Szamos kerékpar és alkatrész igényelhet cserét, karbantartast, olajozast, tisztitast napi
szinten. Jellemz6en mozgd karbantartd egységek tartjak lizemkész allapotban a kerékparflottat és
biztositjdk hogy a rendszer minden eleme folyamatosan a megfeleld szinvonalon lizemeljen. A kisebb
karbantartasi munkakat jellemz6en a gydjt6allomason, helyszinen végzik el. A hosszabb idejl (vagy
elére tervezett) miveletekhez a kerékpart egy specialis eszkdzokkel felszerelt javitdmihelybe
szallitjak.

Felhasznaldi segitségnyuijtas, ligyfélszolgalat: A hattérrendszer fontos eleme az (gyfélszolgalat,
amelyen keresztil (online, telefonon) a felhasznaldk és az Ugyfélszolgalat kommunikalhatnak
egymassal (példaul ha technoldgiai jellegli probléma meriilt fel, az egyik kerékpart nem
rendeltetésszer(ien vesznek igénybe, stb.). Fontos feladat az informatikai és kommunikacids
hattérrendszer folyamatos optimalizalasa, karbantartasa. Az lizemeltet6 feladata tovabba a marketing
és szemléletformalé kampanyok lebonyolitdsa, melynek célja a potencidlis felhasznalok meggy6zése,
igények felkeltése.

Logisztika: Ahhoz, hogy a felhasznalok elégedettek legyenek, mindig kell elérhetd kerékpar és (res
dokkolo. A kerékparok eloszlasa a haldzat terliletén varhatdan térben és idoben egyenetlen lesz, tehat
az UzemeltetOnek kalkuldlnia kell az asszimetrikus igénybevételbdl fakadd folyamatos Ujraelosztasi
igényekkel. Altaldban a kiindulasi- és uticél-pontok folyamatosan valtoznak, gyakran szerepet
cserélnek a nap folyaman (pl. ingazé forgalom megfordulasa, turistak jellemz6 mozgasa). A domborzat
fontos tényezd a folyamatos Ujraelosztasi igényben. A magaslatokon elhelyezett gy(jtéallomasok
gyakran kiindulasi pontjai az utazasoknak, nem célallomasai. Néhany kozbringa rendszer kisérletezik
kedvezmények nyujtasaval azok szamara akik hajlanddak kevésbé vonzo gy(jtéallomasokra elvinni a
kerékpart, illetve az elektromos kerékparok hasznalata is megoldast nyujthat a dombos teleplilések
szamara. Kornyezetvédelmi és marketing szempontokbdl elényds, ha az Ujraelosztd jarmli szintén
kérnyezetbarat (pl. elektromos).

Rendszerelérhetoség

A legtébb rendszer napi 24 6ras szolgaltatast kindl, de a kisebb rendszereket részben lezarjak
éjszakara. Ezzel ugyan megel6zhetéek a vandalizmusbdl fakadd karok, de korlatozas abbdl a
szempontbdl nem elényGs, hogy a felhasznaloknak nincs lehetGsége a kerékparokat olyankor
hasznalni, amikor azok felbecsiilhetetlen értékliek, hiszen éjszaka jelentésen besziikiilnek a mobilitasi
opcidk. A non-stop lizemelés(i rendszerek, mint példaul Budapest, szamottevé igényrdl szamol be a
késl esti és éjszakai drakban.

A szezonalis elérhet6ség foként az éghaijlattol fiigg. A legtobb kozbringa rendszer a hidegebb
honapokban csokkentett (izemmddban (kevesebb kerékparral) mikodik. A csokkentett (izemmdd
egyrészt megtakaritasokkal jar, masrészt felhasznalhatd a kerékparok és gy(jtGallomasok
karbantartasara.
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Alternativak és uj technologiak

Szamos alternativ megoldas jelent meg a kerékparos kozosségi kozlekedés piacan, ezek koziil a
Budatrs szamara relevans harom fejlesztést (elektromos kerékparok, gy(jtéallomas nélkiili model) az
alabbiakban targyaljuk. Ezek mindegyike egy vagy tébb fontos valtozatképz6 paraméter mentén eltér
a “hagyomanyos” kozbringa rendszerektdl.

Elektromos koézbringa rendszerek

Az elektromos kerékparok, masnéven az e-biciklik fel vannak
szerelve egy beépitett elektromos motorral. Egy e-bicikli
kerékparnak mindsiil, amennyiben a motor csupan a pedalozast
segiti a 25-30 km/ora csUcssebességig. Ilyenek példaul a
pedelec kerékparok. A pedelec kerékparok egy hasznalattol
fliggben 15-20 6ras menetidére képes akkumulatorral vannak
felszerelve, melyeket elektromos toltéallomasokon Ilehet
feltdlteni. Egy e-bicikli atlagosan 1 kWh dramot fogyaszt 100
kilométerenként, mig egy autdnak ugyanekkora tavolsagra 50
kWh-nak megfelel6 (izemanyagra van sziiksége [Theimann-
Linden (2013)].

A pedelec kerékparokkal a kerékparos nagyobb tavolsagokat tud
megtenni, és konnyebben birkdzik meg egy meredek
emelked6vel vagy nehezebb rakomannyal. A koOzbringak
esetében kevésbé lesz elrettenté dombon felfelé biciklizni, ezzel
csokkenhetnek a rendszer Ujraelosztasi  koltségei  és
N BRY, tobbszorosére nbéhet a kerékparhasznalok szama. Az e-
16. abra: A PBS Hungary kerékparok sokkal nagyobb eséllyel cserélik le az autdkat, mivel
elektromos kozosségi kerékparja az emberek dtlagosan masfél-kétszer akkora tavolsagokat
és specialis kialakitasi dokkoléja tesznek meg egy e-biciklivel, mint egy hagyomanyossal,
[Forras: PBS Hungary honlap] raadasul a meredek terep, idGs kor, egészséguigyi nehézség vagy
a leizzadastdl valo félelem sem jelenthet akadalyt. A pedelec
kerékparok viszont meglehetGsen dragak, és a fenntartasi koltségeik is magasabbak [Paul-
Bogenberger (2014)].

Eurdpdaban az elektromos kerékparok iranti kereslet rohamosan né. Németorszagban példaul 2010-ben
200 000 ilyen kerékpart adtak el, 2013-ban mar 430 000-et. Hollandiaban a 46 év feletti lakosok tébb
mint egytizede rendelkezik elektromos kerékparral. [Harloff (2014)]

Szamos varosban elkezdték bevezetni az elektromos kozosségi kerékparokat, az e-kézbringak szama
évrdl évre megduplazédik'®. Stuttgartban mar a KKKRben hasznalt kerékparok koériilbeliil negyede
pedelec.'' 2014 decemberétdl Barcelondban 300 elektromos kerékpart allitottak szolgélatba. Itt ugyan
valamennyivel dragabb az eletromos kerékparok hasznalati dija (évi 14 eurd pluszkéltség), viszont az
ilyen kerékparokat hasznaldk viszont atlagban tobbet is utaznak: 2.7 kilométert az atlagos 1.9 helyett,
és emellett gyakrabban tesznek meg emelkedds utakat.'?

Magyarorszagon Kaposvaron miikodik elektromos KKKR tesztiizem 4 gy(jt6allomassal. A rendszert a

Public Bike System Hungary Kft. fejleszti és telepiti tovabbi varosokba.

19 Forras: http.//bike-sharing.blogspot.com/
" Forras: https://www.stuttgart.de/callabike
2 Forras: http.//www.btv.cat/btvnoticies/2015/02/06/bicing-electric-llista-despera-usuaris/
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Gyiijtéallomas nélkiili rendszerek

A rugalmas rendszerekben a termindl és a dokkold altal ellatott
feladatokat a kerékparon taldlhato fedélzeti szamitdgép tolti be. Az ‘okos
kerékparok’ tartalmazzak az Osszes szilkséges eszkozt a biztonsagos
haszndlathoz, igy nincs sziikség specialis dokkoldallasokra. A
kerékparokra szerelt elektronikus lakat garantdlja az egyszer(
igénybevételt és rogzitést, illetve tovabbitja a kozpont felé a kerékpar
adatait, karbantartasi igényeit, pontos helyét illetve stituszat. ©* A
jelenlegi rugalmas rendszerek online regisztracidt kovetéen okostelefon
segitségével lokalizalhatéak és vehetSek igénybe. * Annak ellenére,
hogy nincsenek gy(jt6allomasok, ezeknél a rendszereknél is kezelni kell
az Ujraelosztasi- és szervizfeladatokat.

17. abra: Okostelefon applika-
cioval elérheto kerékparflotta
[Forras: http://dropbyke.com]

3 ViaCycle allomas nélkiili kdzbringa honlapja: Attp.//www.viacycle.com/
Y Forrés: http.//www.pedbikeinfo.org/pdf/Programs_Promote_bikeshareintheus.pdf
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f. A kozbringa rendszerek szakpolitikai illeszkedése

Illeszkedés az EU kozlekedéspolitikajaba

A varosi mobilitassal foglalkozé Z6ld Konyv (COM 2007/551) mellett a kdzlekedéspolitikat
targyald Fehér Konyv (12.9.2001 COM(2001) 370) is kiemelten foglalkozik varosi
kozlekedéssel és megallapitia, hogy a torlddasok, kornyezetszennyezés elkertilése
érdekében a kozosségi kozlekedést versenyképes alternativava kell tenni. A fehér kényv
félidei felllvizsgalata (22.6.2006 COM(2006) 314) nyoman megallapitasra keriilt, hogy ,a
gyaloglds és a kerékparozas vonzobba tétele és biztonsaganak fokozdsa érdekében a
helyi és regiondlis hatosagoknak gondoskodniuk kell arrdl, hogy ezek a kozlekedesi
modok teljes korden beéplilienek a varosi mobilitassal kapcsolatos politikdk fejlesztésébe
és nyomon kovetésebe'.

Kijelenthetd tehdt, hogy a kozOsségi kerékparozas biztosan megfelel a fenntarthatd
varosi kdzlekedést megfogalmazoé EUs kozlekedéspolitikai elvarasoknak.

Illeszkedés a magyar kozlekedéspolitikahoz

A magyar kozlekedéspolitika két alapvetdé dokumentuma a Magyar Kozlekedéspolitika
2003-2015, illetve az Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégia 2007-2020. Budapest és
agglomeracidja vonatkozasaban kiemelt feladatként tartalmazza a kozlekedéspolitikai
dokumentum a kozforgalml kozlekedési rendszerek eldnyben részesitését az egyéni
kozlekedéssel szemben, amely a jelen projektnek is célja. Kiemeli tovabba a kerékparos,
gyalogos kozlekedés tamogatasat (thizé intézkedések’) és a személygépkocsi kozlekedés
visszaszoritasat (‘nyomd intézkedések’). Egy kozosségi kerékparos kdzlekedési rendszer
besorolhatd a nagyon erds ‘huzd’ intézkedések kozé, raadasul megalapozza a ‘nyomd
intézkedések’ tarsadalmi elfogadottsagat (pl. autdbmentes belvaros kialakitasa érdekében
kozlekedési alternativat nyudijt). Az Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégia kiemeli a
fenntarthatd, tiszta, kornyezetbarat kozlekedés megteremtésének fontossagat, mely
kritériumoknak a kozOsségi kerékpar teljesen megfelel, a fejlesztési célokhoz jol
illeszkedik.

Illeszkedés a Nemzeti Fejlesztés 2030, Széchenyi 2020 és operativ programok
rendszerébe

Az Orszagos Fejlesztési és Teriiletfejlesztési Koncepcid (OFTK az Orszaggylilés 1/2014.
(1.3) hatarozata) és a Széchenyi 2020 stratégiai céljai alapjan a kozlekedésfejlesztés,
mint a versenyképességet és kohézidt egyarant szolgald elérhetOség javitasa kerdl
el6térbe. A beavatkozasi teriiletek kdzott szerepel az agglomeracids kdzosségi kozlekedés
fejlesztése, a varosok atjarhatésaganak javitdsa és a csucsidoben tapasztalhatd
zsUfoltsag javitasa, illetve a kdrnyezetterhelés csdkkentése.

Kerékpéros fejlesztésekre a 2014-2020 idészak operativ programjai® koziil a TOP
(Terlilet- és Telepilésfejlesztési Operativ Program), GINOP (Gazdasagfejlesztési és
Innovacidés Operativ Program - pl. EuroVelo 6) és VEKOP (Versenyképes Kozép-
Magyarorszag Operativ Program) nyujt forrasokat, melyek kozil Budadrs els6sorban a
VEKOPDbOI részesiilhet tamogatasban.

15 A 2014-2020 Operativ Programok leirasai:
http.//palyazat.gov.hu/az_europai_bizottsag_altal elfogadott operativ_programok_2014_20
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II. melléklet - A kérdoiv tartalma és a piackutatas
eredményei

a. A kérdodivet megeldzo tajékoztaté segédanyag tartalma

A kozbringa, azaz kerékparos kozossegi kozlekedeés, vilagszerte futotiizként terjed. Noha Magyarorszagon ez a kozlekedési
forma még ujdonsagnak szamit, mar talalkozhatunk kézbringa rendszerrel Budapesten, Szegeden, Esztergomban, Kaposvaron,
Gyorott, Hévizen és Debrecenben is. Most Budadrs varos is vizsgalja egy kozbringa rendszer kiépitésének lehetdségét, ebben
pedigaz On kdzremiikédésére és dtleteire is szamitunk! Kérjiik, olvassa el az alabbi leirdst, majd ossza meg veliink véleményét. A
kérddivhen egy kozbringdhoz hasonlo szolgaltatassal, a kozautoval kapcsolatban is szeretnénk kikérni az &llaspontjat.
A kérddiv kitdltése koriilbelill 5 percet vesz igénybe.

Mi az a kézbringa?

Az elnevezés nem félrevezetd: valdban a kozbsségi kozlekedés
részét képezd kerékparokrdl van szd, hiszen a sajat biciklivel
megtett utakkal ellentétben itt ugyanazt a jarmivet egymads utan a
kdzBsség - varoslakok, itt dolgozdk, latogatdk - tobb tagja haszndlja.
A kerékparokat ingyenesen vagy alacsony dij ellenében egy gyors,

elektronikus (kdrtyas vagy mobiltelefonos) azonositast kbvetgen az

onkiszolgdlé  gylijt6allomasrdl  lehet igénybe wvenni  rovid | = e A bl k. \.
periédusokra, majd a hasznélatot kévetden akdrmelyik masik Bubl kiizbringa gyiij6allomaa ds kirtyss hozziférés Budapesten
gytijtsallomason taldlhato specialis dokkoloban elhelyezni. Egy elektromos kdzbringdval pedig Budadrs dombtetsi sem jelenthetnek
akadélyt, hiszen a pedalozasndl az elektromos rasegités biztositja, hogy méghegymenetben se valjon megeréltetévé a kerékparozas.

Miben segitheti Budadérsot egy kdzbringa rendszer?

= [ A gylijtSallomasok hdlézata lefedné a varost és olyan csomépontokban lehetne
kdzbringara széllni, mint példaul a buszédllomas, a lakételepek, a bevasarlé kézpontok,
iskoldk vagy az uszoda. Ezek kdzo6tt a kézbringa idedlis megoldast kindlna a révidebb,
egyirdnyl utak megtételéhez és szervesen beilleszthetd a kdzosségi kozlekedéshe
(példaul eljutds a busz és vonatallomdsra) ezéltal segitheti a munkdba és iskoldba
ingdzokat, illetve szerepet jatszhat a torl6désok és a parkoldhely-hiany enyhitésében. Egy
kozbringa rendszer kezddlokést ad a napi szintli kerékparos kozlekedésnek, igényt
teremtve a tovabbi pdrbeszédre a kdzterlletek és a kdzlekedési infrastruktira
kerékparosbarét fejlesztésérdl. Ez a mindenki altal elérhetd, kornyezetbarat kozlekedési
alternativa élhet8bbé és fiatalosabba teszi a varost, hasznalata egészséges, rdadasul még

o= T i id6t és pénzt is megtakarit hasznaldi szamara. A budadrsi kdzbringa rendszer Eurdpai
PBS.bike elektromos kozbringa Kaposvaron Uhibs témogatésbéi valésulhatna meg.

Mi az a kézauta?

Akdzautdzés (car-sharing) lényegében ugyanaz, mint a kdzbringdzas,
csak kerékpdrok helyett autékbol all a rendszer. Az okostelefonnal
lefoglalhato, barhol leteheté és felvehets, kilométerenként 60-80
Forintba keriil6 autd azoknak idedlis megoldds, akiknek csak
alkalmanként, révid utakra (pl. bevasarlds) van sziikséglik autdra vagy
éppen egy furgonra. Evi 8-10 ezer (azaz napi 25-30) kilométer alatt
olcsébb, mint a sajat autd fenntartdsa, és rugalmasabb, mint a
bérautd, hiszen egyszertien be lehet pattanni egy kézelben parkolé
kézautéba, majd ott lehet hagyni, ahol éppen kényelmes. Egy
elektromos kdzauté flotta Budadrson is jelent8sen csbkkentené a

Az Avalon car-sharing szolgaltaté autéja Budapesten

forgalomban lévd gépjarmiivek szamat, illetve a kdrnyezetterhelést.

Mi a kdvetkezd lépés?

Hogy az ilyen kozosségi mobilitasi rendszereknek van-e létjogosultsédguk Budadrson, és haigen, mi lenne az optimalis megoldas a
varos lakéinak, arrdl a Regionalis Kérnyezetvédelmi Kézpont (REC) munkatarsaitanulmanyt készitenek, szorosan egytittmiikédve a
Budadrsi Polgarmesteri Hivatal és a Budapesti Kézlekedési Kdzpont szakembereivel. Kérjiik, fejtse ki a véleményét On is!
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(O 1. Nyugati ipari gazdaséqi teriilet

6 e Hegyvidék (Térokugratd, Csiki-diils, Ut-hegy,
Odvas-hegy)

O 3. Intézményi varoskézpont és lakdtelep

O 4. szallasok teriilete

O 5. Hegyvidéki erdéteriiletek
O s. Frankhegy

O 7. Torténelmi belvaros

O 8. Kertvarosias lakdteriilet (Budapesti (it és Farkasréti (t)

O 9. Az autdpélya &s a vasit menti kereskedelmi-
gazdasdqgi teriiletek

O 10. szilvas

O 11. Kamaraerds

p §
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b. A piackutatashoz hasznalt kérdodiv tartalma

asl

mobilitasi Kerdoiv

On hogyan kétédik Budadrshéz?
O Budabrssn élek
O Nem élek Budasrsén, de napi rendszerességgel utazom a vérosba (munka, tanulds, stb.)
O Turista, alkalmi latogaté vagyok
Jellemzoéen mivel szokott Budadrson beliil kozlekedni? Kérjik, legfejlebb két valaszt jeléljon meg!

O Busz (Volan, BKK, helyi jarat) () személyauts (utasként) vagy Taxi
O Gyaloq (O Motor
O Kerékpar O Egyéb:

O személyautd (soférként)
Jellemzéen hogyan szokott Budapest és Budadrs kozott kozlekedni? Kérjik, legfejlebb két valaszt jeléljon meg!

O vonat (MAV) O személyauts (utasként) vagy Taxi
(0 Busz (Volan, BKK) O Motor
O Kerékpar O Egyéb: |

O személyauts (soférként)
Hova utazott tegnap? Tébb uticélt is megjelélhet!

(O Munkahelyre, dolgozni O Ugyeket intézni (hivatali, banki, stb.) O orvosi latogatas, gydgyszertar
O 1skoldba (O szérakozni, edzeni, rokonokkal/bardtokkal talélkozni (J Nem utaztam tegnap
O Bevasarolni [0 A gyermeke(i)met kisértem el vagy hoztam haza  (J Egyéb:

Milyen rendszerességgel szokott kerékparozni?

O Napi szinten O Heti szinten (O Havonta tébbszér O Ritkabban, mint havonta (O Nem szoktam
Milyen célbdl szokott kerékparozni?

O szabadidés elfoglaltsag (sport, kikapcsolddas)

QO Keézlekedési célbdl (munkahelyre, iskoldba, bevasarolni, stb.)

O szabadidés és kézlekedési célbdl is
Kérjlik, jeldlje meg, hogy rendelkezik-e az alabbiakkal!

O skk bérlet [ volan bérlet (O Jogositvany és auté (O Sajat, miikodéképes kerékpar

Kérjiik karikazza be melyik varosrészben lakik, és tegyen X-et legfeljebb harom
helyhez ahova rendszeresen utazik Budadrson! (térkép a Tajékoztatd anyagban taldlhatd)

(O 1. Nyugati ipari gazdaségi terilet [ 6. Frankhegy
O 2. Hegyvidék (Térokugrats, Csiki-ddls, O 7. Torténelmi belvaros
Ut-hegy, Odvas-hegy) D 8. Kertvérosias lakéteriilet (Budapesti Ut és Farkasréti (it)
[ 3. Intézményi varoskézpont és lakételep () 9, Az autdpalya as a vasut menti kereskedelmi- gazdasaagi terilletek
O 4. széllasok terlilete O 10. szilvés
O s. Hegyvidéki erdéteriiletek [ 11. Kamaraerds (0 Nem tudom / Egyéb

Igénybe venné az elektromos kozdsségi kerékpart Budadrson? Kérjlk, jeldlje be az alabbi skalan!
1 2 3 4 5
Nem venném igénybe O (O O (O (O Biztosan igénybe venném

Milyen gyakran venné igénybe a kdzdsségi kerékpart?

O Napi szinten O Heti szinten (O Haventa tébbszér O Ritkabban, mint havonta
Az év mely idészakaban venne igénybe kézbringat?

O Egész évben O Tavasztél 6szig O Csak nyaron O Nem tudom
Alkalmanként igénybe venné-e késo este, éjszaka?

O Igen O Nem
El tudna képzelni, hogy a tegnapi utazas egy részét vagy egészét kozbringaval tegye meg?

@) Igen O Nem O Nem tudom megitélni

Tamogatja az otletet, hogy legyen Budadrsén elektromos kozbringa? Kérjlk, jelélje be az alabbi skalan!
1 2 3 4 5
Nem tamogatom O O O O O Teljes mértékben tamogatom
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Hova lenne érdemes kézbringa gyiijtéallomasokat telepiteni a varosban? Kérjik ha javaslata van, ossza meg veliink!

On elsésorban hogyan venné igénybe a kézbringa szolgaltatast?
O Napi- vagy hetijeggyel (ritka, alkalmi, turisztikai hasznélat esetén)
QO Féléves vagy éves bérlettel (rendszeres hasznalat esetén)
O Nem tudom

A kerékparokat a bérlettulajdonosok és a napijeggyel rendelkezék révid, egyirdnyl utakhoz (30 perc) akarhany alkalommal
dijmentesen igénybe vehetik. Az ingyenes idékeretet tullépve azonban minden tovabbi fél éra dija 300 Forint.
Maximum mekkora éves tagsagi dijat tartana elfogadhaténak?

Kérjiik, adjon meg egy tsszeget Forintban:

Alkalmi hasznalat esetén maximum mekkora napi dijat tartana elfogadhaténak?
Kérjlik, adjon meg egy dsszeget Forintban:

Alkalmi hasznalat esetén a jegy megvasarlasakor a rendszer egy kauciot zarol bankszamlajan, mely a hasznalatot
kévetden felszabaditasra kerdil. Regisztralt, bérlettel rendelkezd felhasznalok esetében nincs kaucid.

Akkor is igénybe venné a szolgaltatast, ha a kaucio ésszege kerékparonként 25.000 Forint?
O Igen O Nem

A kézbringa integracidja a tobbi kézésségi kozlekedési formaval (példdul kdzos tarifa, kézos bérlet )
lehetévé teszi, hogy a felhasznalok egyszeriien kombinaljak a klilénbézé kézlekedési modokat.

On tamogatna-e a rendszer integracijat az alabbiakkal?
(0 Tomegkozlekedési bérlet (O Bubi bérlet (Budapest kdzbringa rendszere)

Mi 6szténbzné arra, hogy igénybe vegye a kézdsségi kerékpart? Kérjik ha javaslata van, ossza meg veliink!

Igénybe venné az elektromos kézautét Budadrson? Kérjlk, jeldlje be az alabbi skalan!
1 2 3 4 5
Nem vennémigénype O O O O O Biztosan igénybe venném

Milyen gyakran venné igénybe a kézautot?

O Napi szinten O Heti szinten (O Havonta tébbszér O Ritkdbban, mint havonta
El tudna képzelni, hogy a tegnapi utazasa egy részét vagy egészét koézautdéval tegye meg?
O 1gen O Nem O Nem tudom megitélni

Mi 6szténdzné arra, hogy igénybe vegye az elektromos kézauté szolgaltatast?

Az On életkora
O 146y alatti O 15-30 évas kezstt (O 31-45 éves kazott O 46-65 éves kozott O 65- év feletti
Neme

O g O Férfi

Szeretne részt venni az ajandék sorsolasban, illetve értesiini a
budadrsi kézbringaval és kézautéval kapcsolatos hirekral?

O Nem O Igen, e-mail cimem:

Készénjuk, hogy a kérddiv kitoltésével segitette a kutatasi munkankat!
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c. A kérdoiv eredményeinek o6sszefoglalasa

A Regiondlis Kornyezetvédelmi Kézpont piackutatast végzett, hogy felmérje az érintettek és a széles
nyilvanossag kozbringahoz valoé hozzaallasat, illetve Osszegyljtse a kozosségben és leendd
felhasznaldkban megfogalmazodd gondolatokat és igényeket. Fontos cél volt a kézbringara
leginkabb fogékony célcsoport meghatarozasa szocio-demografiajuk, jelenlegi utazasi szokasaik
alapjan, illetve azon érvek megtaldlasa amelyek hatasara szélesebb rétegek is igénybe vennék a
koézbringa rendszert Budadrson. A kérdGivezés a projekt Onkormanyzati weboldalan, kozosségi
médidban, e-mailen, online médiaban, nyomtatott formaban, valamint egyetemi Gnkéntesek
segitségével a Budadrsi Napok Fesztivalon zajlott. A kérdGivet majus 7. és junius 30. kozott 446-an
toltotték ki. Ez a melléklet foglalja 6ssze a kérdGiv kiértékelése soran szerzett tapasztalatokat.

20%

1%
F./—31%

43%— @ i @ N6
@ 146évesalatti
@ 15-30 éves kozott
@ 31-45 éves kozott
@ 46-65 éves kozott

65- év feletti

)
82'6 @ nNyugati ipari gazdasagi teriilet @@ Szilvis @ Kamaraerds
iz [ ) Hrg)rvldek (Térskugrats, Csiki-ddls, Ut-hegy, Odvas-hegy)
@ Budairsi lakos ® SR e
@ Budadrsre napi szinten ingazé I Hogimidd ® . rnanskn beatos
Kertva 1] i Ut és Farkasréti ut)
. Tl.."'ista‘I aikalmi Iétogaté @ Az autopalya as a vasit menti kereskedelmi-gazdasagi teriiletek

2. diagram: A kérdoivet kit6lt6k demografiai 6sszetétele
életkor, nem és lakohely szempontjabol [Forras: sajat adatfelvétel és szerkesztés]

asl
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Jellemzéen mivel szokott Budadrson beliil kozlekedni?”
(2 valasz is megjeldlhetd)

Auté (sofdrként)
Auté (utasként)

Egyéb (motor, stb.)

Bérlet, jogositvany, kerékparbirtoklas
aranya a kérdéivet kitolté lakossagban

BKK bérlet [ElXEA
Volan bérlet
Jogositvany és auto

Sajat kerékpar

«Milyen rendszerességgel szokott kerékparozni?”

m,r{
-

@ Napiszinten @ Hetiszinten @ Havonta tobbszor

9.8%

_—20.1%

Ritkabban, mint havonta @ Nem szoktam kerékparozni

Jellemzéen mivel szokott Budaérs és
Budapest kézétt kézlekedni?”
(2 valasz is megjeldlhetd)

Kerékpar

Auto (soférként)
Auté (utasként)

Egyéb (motor, stb.)

10 /15|20 2530|3540 4550 55|60

~Hova utazott tegnap?”
(t6bb Gti cél is megjeldlhetd)

Munkahelyre, dolgozni
Iskoldba

Bevasarolni

Ugyeket intézni (hivatali,
banki, stb.)

Orvosi latogatas,
gyogyszertar

Szérakozni, edzeni,
ismerdésokkel talalkozni

Gyermekeket kisérni
vagy elhozni

Nem utazott tegnap

25|30 35_}40 45|50 |55

+Milyen célbdl szokott kerékparozni?”

32.2%

—>51.1%

16.7"/

@ szabadidss elfoglaltsag @ Kozlekedési célbol
@ szabadidés és kozlekedési célbol is

3. diagram: A valaszaddk jelenlegi utazasi és kerékparozasi szokasai
[Forras: sajat adatfelvétel és szerkesztés]
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1. Nyugati ipari gasdasigi terdlet
2. Hegyvidék (Torbkugratd, Csiki-d 18, Ut-hegy, Odvas-hegy)

3. Intérményi viroskbzpont és lakételep

4. Seallisok terilere

5. Hegyvidéki erddteriletek

6. Frankhegy

7. Torténelmi belviros

8. Kertvirosias lakoterilet (Budapesti 0t és Farkasrétiut)

9. Az autdpalya és avasit menti kereskedelmi-gazdasigiteriletek
10. Szilvis

11. Kamaraerdd

4. diagram: A valaszadok jelenlegi utazasi szokasai - honnan hova matrix
[Forras: sajat adatfelvétel és szerkesztés]

Az abrakon az egyes korzetekbdl kiinduld utazasok szama kertilt dbrazolasra: a szinek er6sddése, illetve a vonalak
vastagodasa jeloli az er6s6d6 forgalmat. Az utazasok dont6 tébbsége a 7.Torténelmi belvaros, a 3. Intézményi
varoskozpont és lakételep, valamint a 9. Az autdpalya és vasut menti kereskedelmi-gazdasagi terlletek felé
iranyul. JelentGs a forgalom a kovetkez6 korzetek kozott: 2-9; 2-3; 2-7; 3-7; 3-9; 7-3; 7-9; 8-3; 8-7; 8-9;
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A lakossag igénybevételi hajlandésaga Teljes minta
9 Budadrsi lakosok

13.7% 4 2 S
Budaorsre ingazdok
5.9%— Turisték, latogatok
. 15-30 éves kozotti

45.8% 31-45 éves kozotti
46-65 éves kozotti

65- év feletti
N6k

20.8%— _ Fetlink
Busszal kdzlekedik

@ Biztosan igénybe venné () Inkébb igénybe venné Gyalog kozl.
Nem tudja megallapitani ‘ Inkabb nem venné igénybe Kerékpérral kozl.
@ Nem venné igénybe Autéval (soférként)

Autéval (utasként)

A kozbringa rendszer tamogatottsaga
7%

® O
0,
ol PR 66%
El tudna képzelni, hogy el6z6 napi
72% utazasat kozbringaval tegye meg.

@ Teljes mértékben témogatja () Inkdbb témogatja
semleges {0 Inkébb nem témogatia @ Nem témogatja

A jelenlegi kerékparozasi szokasok és a kozbringa vart hasznalati rendszeressége

60
40
20

0

Napi szinten Heti szinten Havonta tébbszor Ritkdbban, mint havonta

Sajat kerékpar M Kozbringa

5. diagram: A valaszaddk igénybevételi hajlandésaga és annak varhato rendszeressége, illetve az

otletet 6vez6 tamogatas mértéke [Forras: sajat adatfelvétel és szerkesztés]
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33.8%’
66.2%

@ 1génybe venné éjszaka @ Nem venné igénybe éjszaka

28.3%—_

7.9%’

@ Tavasztol 6szig @ Csaknyiaron @ Egész évben

63.8%

On tamogatna-e a rendszer integraciéjat az alabbiakkal?

Tomegkdzlekedési
bérlet

Bubi bérlet [55.7%
10‘ 20| 30‘ 40‘

A valaszadok altal elfogadhaténak tartott
éves tagsagi dij (Forint)

Leggyakoribb: 10000 Ft
Atlag: 9690 Ft

0
FFELEEFSFELFFF LIS EF T ES

50‘ 60

70| 80

A valaszadok altal elfogadhatonak tartott napi
dij sszege (Forint)
50
Leggyakoribb: 500 Ft
Atlag: 560 Ft

Eszrevételek a kézbringa rendszer kialakitasaval kapcsolatban (207 széveges javaslat)

Jol kivalasztott, egymashoz kozeli, kdnnyen elérhetd gy(jtéallomasok legyenek
Megfelel6 minGségl kerékparutak, illetve a halozat bévitése
Megfizetheté legyen

Kérnyezettudatossag

Legyen kapcsolat a Bubival

Egészségesebb életmod

Legyen rajta gyerekiilés

Megfelel6 mingség(i kerékparok legyen
Turistak,latogatok szamara idealis lenne

Kosar legyen rajta

Gyorsabb, élvezetesebb kézlekedési forma lenne Budadrson
Kénny( legyen a kerékpar

Ingyenes kiprébalasi idészak

Nem tartom sziikségesnek a rendszer megvaldsitasat

Az éjszakai kbzlekedést segitené

Egy bérlettel tébb kerékpar is bérelhetd legyen

Tordkbalinti kapcsolat

Kaukcid mértéke jelképes legyen

Akkumulatorok lopasa eléfordulhat

Tébb opcid is legyen a bérlésre: pin kdd, magneskartya

Ne legyen zéld szindi

Mobilapplikécié

Széchényi-kdrtydvalis megvasarolhatd legyen a bérlet/jegy

o
n
=
s
E
g}
w
8

6. diagram: Ejszakai és szezonalis hasznalatra, rendszerintegraciora, dijszabasra és a felhasznalok

.rm

egyéb preferenciaira vonatkozo adatok [Forras: sajat adatfelvétel és szerkesztés]
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Templom tér [l s
Buszvégallomas |3 : %,

Varoshaza [gil v %
Uszoda [ElY o

Bevasarlo kozpontok

Auchan

Lakotelep |G

Tesco I

Iskolak [&E]

CBA il

Vasutallomas Al

8|8

ABS sportcentrum 4l
Felsohatar u. kereszt. L]
Orvosi rendelé [l

Gimnazium ] . Baiaton;
Kamaraerdo [} % ; ;
Posta [l % &
Terokoaint y- . '%
0] 10 20 30 40 50 60| 70 80 90 100 s, ¢ %

18. abra: A térképes felmérés siilyozott eredményei - a szinek erosddése, illetve a marker nagysaga
jel6li az egyes gyiijtoallomas helyszinek népszeriiségét és a kapott szavazatok szamat
[Forras: sajat adatfelvétel és szerkesztés]
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III. Melléklet - Budaors kerékparos infrastruktiraja
a. Budaors kozlekedésének rovid attekintése

Helykozi kozlekedés

A budaorsi forgalomvonzd |étesitmények, munkahelyek, Budatrs térszervezé funkcidkat betoltd
szerepe, és turizmusa jelentGs mobilitasi igényt generalnak, nemcsak a varoson beliil, hanem a
szomszédos telepiilésekrdl is. Budadrs megkozelitése és elérhetGsége kedvezd: Budadrsot,
Torokbalintot, Herceghalmot "felf(izi" a térség kozlekedési gerincét alkotd M1-es autdpalya és az azzal
parhuzamos 1. sz. foUt illetve MAV 1-es szdmu kotottpalyas fovasuti vonala. Helykézi kozlekedés
szempontjabdl Budadrsét a Budapest-Déli palyaudvar és Tatabanya, Gyor, illetve Komarom kozott
kozlekedd személyvonatokkal lehet megkozeliteni. Budadrs vasutallomasanak elhelyezkedése azonban
rendkiviil kedvezGtlen, ugyanis tavol fekszik a varos bels6 részeitdl, a kertvarosi és lakorészektdl,
ezaltal kiesik a varos vérkeringésébdl. A vasutallomas allapota leromlott, szolgaltatasai nem
elégségesek, jelenleg nem rendelkezik sem P+R parkoldval, sem a kerékparok szamara B+R
parkoloval.

A helyk6zi autobusz kozlekedés szempontjabol a Volan tizenhat buszjarata érinti a varos egy, vagy
tobb pontjat. A viszonylatok tébbsége minddssze Budadrs, benzinkit megalldhelyet érintik (724, 731,
732, 734, 735, 736, 778) és Pusztazémor, Erd és Zsdmbék felé kozlekednek. Néhany viszonylat
Budatrs tobb megallohelyét is érintik (756, 758 ,760, 762, 763, 767, 779), ezek Szazhalombatta,
Budakeszi, Bicske, Soskut és Etyek felé haladnak. Tovabba Budadrs, benzinkut megalldhelyet két
tavolsagi Volan viszonylat is érinti: 1163-as Budapest — Sukord — Székesfehérvar - Kaloz viszonylat,
illetve a 1256-0s Budapest — Tatbanya — Oroszlany — Kisbér viszonylat.

Helyi k6zosségi kozlekedés

A varos kozlekedési haldzatanak sajatossaga tehat, hogy két jelentGs kozati haldzati elem is atszeli,
kiegyensulyozatlan kozlekedési dinamikat eredményezve az igy levalasztott varosrészekben. A helyi
kézosségi kozlekedés harom részre bonthatd: a varost a BKK altal (izemeltett viszonylatok, az
Onkormanyzattal szerz6d6 Homm Kft. (izemeltetése ald tartozd két ingyenesen igénybe vehetd helyi
viszonylat, illetve a varost érint6 Volan-busz viszonylatok szolgaljak ki. A BKK altal jelenleg tizenharom
viszonylat (40, 40B, 40E, 88, 140, 140A, 140B, 142, 188E, 240, 287, 940, 972) szolgalja ki a budadrsi
helyi kozlekedési igényeket, melyek kozill kettd éjszakai viszonylat (940, 972). A viszonylatok tobbsége
korjaratként mlkodik, annak érdekében, hogy minél tébb utazast lehessen egybefiiggben megtenni.
2013. majus 1-jétdl Gzemelteti a helyi, budadrsi buszokat a Homm Kft. A 288-es viszonylat Budadrs
lakételep és Kamaraerdd Igloi kdz megalldhelyek, a 289-es viszonylat Budadrs lakdtelep és Otvos utca
kozott kozlekedik. A dijmentesen igénybe vehet6 jaratok tanitasi napokon cslcsidében féldranként,
napkozben, hétvégén és munkasziineti napokon pedig oranként jarnak. A varost igen jol lefedi a két
viszonylat, a menetrend Gsszehangolasnak koszonhetben pedig egész nap biztositott az atszallas,
ezaltal van kapcsolat a Kamaraerdd és az Otvés utca végallomas kozétt.

Kozuthalozat

A véaros az M1-M7 gyorsforgalmi uthalozatrél dsszesen négy kozvetlen csomdpontrdl kdzelithetd meg.
A legnyugatibb csomdpont az M1-es autdpdlya torokbalinti csomdpontja, ahonnan Budakeszi felé
hajtva, majd az 1. szdmu felé fordulva érhet6 el a varos. ElsGsorban a varos nyugati teriiletének
elérésére szolgdl a csomdpont, tovabba kénnyen megkozelithet6k altala az 1. sz. féut mentén
elhelyezked®d ipari és kereskedelmi teriiletek.

A belvarosi terliletek, illetve a déli kereskedelmi tertletek megkozelitésére szolgal az M1-M7 autopalya
Budadrsi (Sport utcai) csomopontja. Budadrs iranyaba, a Sport utcan végighajtva érhetd el az Auchan
aruhaz teriletének megkozelitésére szolgald korforgalmi csomdpont, valamint a Bretzfeld utca és a
Garibaldi Ut irdnyaba tovabbhajtva érhet6k el a varos belso terliletei.
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Az M1-M7 autdpalya k6z0s szakaszanak budadrsi lehajtéjardl a Karoly kiraly Gt felé haladva a varos
belsé teriletei érhetdk el. Dél felé, a Kinizsi-, Replilotéri-, Vasut ut altal kézrefogott iparteriilet és a
Tesco bevasarld kdzponthoz tartozo kereskedelmi tertilet kdzelitheté meg.

Budatrs szempontjabdl a legkeletibb csomodpont a varos megkozelitésére az M1-M7 autdpalya Egér Uti
csomdpontja. Ez altal a varos keleti részei, az Alsohatar utca és Budapest varoshatara kozotti terilet
érhetd el konnyedén a gyorsforgalmi Gtrél. A csomopontbdl az Egér Gton észak felé haladva az 1. sz.
fout elérésével a Szabadsag Uton nyugat felé haladva érhet6 el a varos.

Az MO autditrdl a varos az 1. sz. fout felé lehajtva érhet6 el. A lehajté ag az 1. sz félthoz korforgalmu
csomdpontban kapcsolddik. Innen kelet felé haladva érhetd el a varoskézpont. A csomdpont leginkabb
Budatrs nyugati felét érintok, illetve az 1. sz. fout mentén elhelyezkedd ipari és kereskedelmi
létesitmények szempontjabdl létfontossagu.

A varos els6rend( fouti kapcsolattal is rendelkezik. Az 1. szamu féut kelet-nyugat iranyban 2,7 km-en
at halad keresztll Budatrson, a varoson beliil Szabadsag Ut néven a varos foutcajat képzi. Kelet feldl a
fouton elsGsorban Bel-, és Dél-Buda terlileteirdl érkezik forgalom. Nyugat fel6l Biatorbagy-Paty-
Zsambék-Herceghalom térségbdl érkezik jelentds elGvarosi jellegli forgalom.

A varos jelent6sebb mellékitjai a 8102. jell, 8105. jell és a 81101. jel( 6sszekdté utak. Ezek a
gyorsforgalmi utakkal, az 1. szamu féuthoz is kapcsolatot biztositanak. Az M1-M7 autépalya kozos
szakaszatol északra esO terliletek feltarasat belsd gylijté utak végzik, példaul észak-dél iranyban a
Karoly kirdly utca, a Bretzfeld utca, a Szivarvany utca és az Arok utca, kelet-nyugat irdnyban pedig a
Szabadsag Ut és Budapesti Ut, valamint a Baross utca a legnagyobb forgalmat lebonyolitd. Az
autopalyatdl délre esd terlletek feltarasa szempontjabdl a Vasut utca és a Kolozsvari utca
meghatarozd jelentGségli. Az M1-M7 autdpalya szakasszal parhuzamosan talalhatd kereskedelmi és
iparteriletekhez a fent emlitett utcakhoz csatlakozo belsé uthaldzat segitségével lehet eljutni. A varos
terliletén szamos korforgalmd csomépont helyezkedik el. A helyi kozithalézathoz szorosan kapcsolodik
a dombvidéki jellegli teleplilésrészek lakoutcai. A Torokugratd és Kertvarosi varosrészek
lakotertileteinek feltard Utjai zsakutcak, amelyek az autdpalya szakaszra merdGlegesen helyezkednek el.
Fontos eleme tovabba a kozuthaldzatnak az autdpalya szakasztdl északra esd kereskedelmi teriilet
szervizltja.

Parkolas

Az egyéni kozlekedés szempontjabdl jelentds, hogy Budadrson jelenleg dijmentes a parkolas, azonban
a varos belsé6 terlletén néhany utcaban korlatozott idejli parkolasi 6vezet van kialakitva, itt 8:00 és
12:00 kozott legfeljebb két dran at lehet varakozni. A varosban jelenleg nem taldlhat6 hivatalos P+R
parkold, azonban szamos koézteriilet (pl. az autdbusz végallomas kozvetlen kornyezetében 1évo
parkolo) jellemzben ilyen céllal van igénybe véve.

36



BUDAGRS ﬁ
I 4

mobilitasi

b. Kerékparos kozlekedés

A varos kozlekedési haldzatardl elmondhatd, hogy alapvetéen nem kerékparosbarat tervezési elvek
alapjan lett kialakitva, és azok az intézkedések, amelyek a mindennapi kozlekedési céld
kerékparhasznalatot segitenék, nem kapnak megfeleld hangsulyt. A varos 10,8 km kerékparuttal
rendelkezik, illetve a ,Kerékparforgalmi haldzat fejlesztése” c. projekt (KMOP-2.1.2-09-2009-0004)
keretében tovabbi 4 132 m Ut kerékparit megépitését tervezte, valamint Torokbalinttal k6zosen
beadott egy projektjavaslatot a két teleplilés kerékparittal torténG Osszekotése érdekében. A
projektek, és ezdltal az Onkormanyzat célja a helyi, lakossagi kerékparhaszndlat elterjedésének
Osztbnzése Uj, hivatasforgalmi kerékparutak megépitésével és ezzel parhuzamosan a varos mas,
meglévlo kerékparitjainak hdldzatba kapcsolasaval, ezaltal az élénkiilé kerékparos forgalom elérése, a
csokkend gépjarmli  forgalom és a koOzintézmények és kozszolgaltatasok hatékonyabb és
biztonsagosabb elérhetdsége.

Jelmagyarazat

— Helyi, tervezett haldzati elem
—— Térségi, meglévs haldzati elem

— Térségi, tervezett halozati elem

— Orszagos kijeldlt halozati elem {500 a 500 1500 2000 m

Helyi, meglévo halozati elem

19. abra: Budaors meglévo és tervezett 6nalléo kerékparforgalmi létesitményei
[Forras: sajat szerkesztés, Béres Orsolya]

A haldzat hianyossaga, hogy a szomszédos teleplilésekkel valo kielégitd kerékparos kapcsolattal nem
rendelkezik. Egyediil Budapest felé, az 1. sz. féut mentén talalhatd egy oldald, kétiranyd kerékpardt,
azonban mivel a varoson keresztiilhaladd 1. sz. fout rendkiviil keskeny keresztmetszet(i és nagy
forgalmu, igy ott az Utfellleten vald kerékparozas nem ajanlott. A fouttal parhuzamosan a jardak
szintén keskenyek, kerékparos forgalom szamara nem megfeleléek. Ezért a varos hatarahoz érve a
Budapest feldl érkezd kerékparosokat a fouton atvezetve, az Alséhatar Gton dél felé terelve a fouttal
parhuzamos, kisforgalmi szakaszokon lehetséges a varos kelet-nyugat iranyld kerékparozasa. Az
atvezetés a fouton nincs kielégitben megoldva, ugyanis nincs kijelolt kerékparos atkeldhely, tehat
rendkivil balesetveszélyes szituaciok alakulhatnak ki.

Az Alsohatar utrél a kerékparosok a kertvarosi, forgalomcsillapitott, Utburkolati jelekkel, tablakkal és
atvezetésekkel ellatott Kertész utca - Osz utca — Tavasz utca vonalon lehetséges a déli teriiletek
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bejarasa a kijelolt kerékparos nyomvonalon. A Tavasz utcatdl a Clementis Laszlé utcan egészen az
Arany Janos utcaig egyoldalu, kétiranyu, gyalog-kerékparut talalhato. Az egyiranyl Arany Janos utca
felé folytatddik a kerékparos nyomvonal kijelolés, az atvezetésekre és a veszélyesnek itélt teriiletekre
eltéré burkolati szinnel vagy festéssel vonjak fel a jarmlivezet6k figyelmét. Ezutan egy hosszd,
egyoldall, kétirany( kerékparat kerllt kiépitésre a Baross utcan. Itt t6bb atvezetés is talalhatd,
azonban egy igen rovid szakaszon a masik oldalra késziilt el a kerékparat, amelyet a kerékparosok
gyakran figyelmen kivil hagynak, megszegve a KRESZ szabdlyait. A gyalog-, és kerékparit
elvalasztdsa valtozatos: néhol korlatok, mashol felfestés vagy teljesen elvélasztva futnak
parhuzamosan a Baross utcan. A Baross utcaval merbleges utcakon a gyalog-, és kerékparit
atvezetése rendkiviil jol megoldott. A Bretzfeld utca — Baross utca keresztezésénél a korforgalomban
két iranyban is van atvezetés: egyrészt folytatodik tovabb a gyalog-, és kerékparut a Baross utcan,
valamint a Sport utca felé még egy korforgalmon athaladva elérhet6 az Auchan, lIkea és a Decathlon
terlilete. A Baumax felé kerékparos létesitménnyel nem rendelkezik a haldzat. A Baross utcan tovabb
haladva a Szivarvany utca felé rendelkezik atvezetéssel a halézat. Ez a varos egyik legs(rlbben lakott
terlilete, nagyszamu forgalomvonzd létesitmény (irodahaz, iskola, orvosi rendelG, sportlétesitmény,
szocialis létesitmény) talalhatd erre, valamint ezen a terlleten kerilt elhelyezésre a buszvégallomas és
a kiemelt biztonsagu kerékpartarold. Ezen a varosrészen taldlhatd a kijelolt kerékparos haldzat
legnagyobb része. A lakdtelep teriiletét nem teljesen hatarolja kérbe a kerékparos halézat: délrél a
Baross utca egészen az Arok utcaig hatarolja, nyugaton az Arok utca, északon a Holdfény utca egy
része, illetve a Szivarvany utca keletrdl fonja korll. Tovabba a belsé terlileteken a Patkd utca, Puskas
Tivadar utca, Jedlik Anyos utca, Ifjusdg utca és Lévai utca bizonyos szakaszai is a kerékparos
halézatba csatlakoznak. Az atvezetések itt is burkolati jelzésekkel, tablakkal ki vannak jel6lve. A varos
nyugati részén a Virag utca vonalan, délen a Bazsalikom és Bazsardzsa utca egy szakaszan van
kiépitett, de a haldzathoz nem 6sszefiiggben csatlakozo kerékparos infrastruktira. Tovabba délen, a
Harsfa utca és az M1-M7 autdpalydk kozos szakaszaval parhuzamos Uton, a Karoly kirdly utcan
atvezetve halad egy gyalog-, kerékparut szakasz, amely egészen a Garibaldi utcaig tart.

Mivel a varost két jelent0s kozuti haldzati elem is atszeli, emiatt a kerékparos uthaldzat bdvitése
nehézségekbe (itkozik. Az 1. szamu fout elvalasztoé hatdsa miatt a fouttdl északra fekvd teriiletek sem
kijelolt, sem kiépitett kerékpdros infrastruktiraval nem rendelkeznek. Ennél is jelentésebb azonban az
M1-M7 autdpalyak k6zos szakaszanak elvalasztd hatasa. A varos bels6 terileteirdl dél felé harom
helyen lehetséges az autdpalyan valé atjutas: a Sport utcai feliiljarén, a Garibaldi utca kézelében
elhelyezett gyalogos feliljaron, valamint a Karoly kirdly utcai emelt szint( kérforgalmi csomdponton &t.
Kerékparos forgalom szamara egyedil a Sport utcai csomodpont all rendelkezésre, mivel az emelt
szintli korforgalom keresztmetszete sziik és magas forgalmi terheléssel rendelkezik, valamint a
gyalogos feliiljard csak Iépcsén keresztiil kézelitheté meg. Igy kerékparos szempontbdl mind az 1. sz.
fouttdl északra fekve teriiletek és az M1-M7-es autdpalyak ko6zGs szakaszatdl délre fekveo teriletek
(Kamaraerdd, a VasuUtallomas, a Budatrsi ReplilGtér, illetve a déli ipari-, és kereskedelmi teriletek)
nehezen megkozelithetOek a varos belsd teriileteitdl.

Osszefoglalva a kdvetkezd elénydk és hatranyok fogalmazhatdk meg:
Elonyok:

¥  Kerékparral kelet-nyugat iranyban biztositott a varos bejarhatdsaga.

£ Az eddig kiépitett kerékpdros szakaszokon a forgalomcsillapitas, illetve a kdzuton vald atkelés
biztositott, tablakkal, burkolati jelzésekkel el van latva a haldzat.

£ A Lakotelep teriletén a forgalomvonzd Ilétesitmények centralizacidjat és a megemelkedett
népslirliséget felismerte a varos, kijelolt kerékparnyomokkal és kiépitett kerékparutakkal latta el
az onkormanyzat a terliletet. )

& Jelenleg kerékparral eléghetéi tobb iskola (Bleyer Jakab Német Nemzetiségi Altalanos Iskola,
Budadrsi Herman Ott6 Altalanos Iskola, Budadrsi I. szamu Altalanos Iskola), tobb évoda és
bélcséde (Holdfeny Utcai Ovoda, Zippel-Zappel Német Nemzetiségi Ovoda, Budadrsi Csicserg6
Ovoda, Makszem Ovoda, Szazszorszép Bolcséde), a Szivarvany utcai posta épiilete, tobb szocidlis
létesitmény (Csalad és Gyermekjoléti Szolgalat, Gondviselés Haza), néhany orvosi rendeld
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(Szivarvany utcai feln6tt orvosi rendel6é és Lévai utcai gyermekorvosi rendel), a Reformatus
Templom éplilete, sportlétesitmények (Varosi Uszoda, Teniszcentrum, ABS Sportcentrum),
bevasarlé egységek (Auchan, Ikea, Decathlon), illetve a buszvégallomas.

£ A buszvégdllomas kerékparos elérésével lehetéség van a kozlekedési mod valtasra, ezt tovabb
segiti a kdzelben elhelyezett kiemelt biztonsagl automata kerékpartarolo.

£ A haldzat rendelkezik budapesti kapcsolattal az 1. sz. fouttal parhuzamosan haladd kerékparut
vonatkozdasaban.

Hatranyok:

£ A halozat nem teljes, az 1. sz. fouttol északra esé teriiletek egyaltaldan nem rendelkeznek
kerékparos halozati elemekkel.

£ Az 1. sz. fout kerékparral nehezen bejarhatd, a sziik keresztmetszet és magas forgalom miatt.
Egyedil az azzal parhuzamosan haladd szervizutak adnak lehetSséget néhdny szakaszon a
kerékparozasra.

£ Az M1-M7 autdpalya elvalasztd hatasa miatt a déli terliletek, igy a Vasutadllomas, Kamaraerdd, a
Budadrsi Repiilotér, illetve a déli ipari-, és kereskedelmi teriiletek kerékparral csak nehezen
kozelithetéek meg, egyetlen alternativa Sport utcai felliljaro.

£ Szintén nem elérheté kerékparral a nyugati Gyar utcai, valamint a Metro és Tetra Pak
kérnyezetében eltertls ipari egységek. Valamint hianyzik a szomszédos telepulésekkel (Budakeszi,
Torokbalint) vald kapcsolat.

¢ Rendkiviil balesetveszélyes a varos hataran a Budapest fel6l érkez6 kerékpar(t atvezetése az
Alsbhatdr utca felé.

c. Javaslatok a kerékparos kozlekedés fejlesztésére

Fontos, hogy egy telepiilés kerékparozhatésagat nem a kerékparforgalmi létesitmények hosszaval
mérjik, hanem a kerékparosbarat terlilet nagysagaval. A kerékparos kozlekedés feltételeinek
megteremtése soran célszer(i feltérképezni a teleplilés kerékparozhatdsagat, a meglévd (thaldzat
allapotat, hasznalhatésagat és az esetleges jovdbeli fejlesztési terveket.!® Telepiilések kerékparos
kozlekedésének fejlesztése soran nem kell feltétlendl Gj 6nalld kerékparut épitésében gondolkodni,
hiszen a teleplilések Utjainak jelentGs része mar ma is kerékparozhatd vagy kis korrekciokkal azza
tehet6. A varosok tobbségében elegendd ezeket utcakat kerékparosbaratta tenni, illetve a kritikus
problémdkat megsziintetni. Ezzel a megkozelitéssel - ellentétben a motorizalt kozlekedés
koltségraforditdas igényeivel - a kerékparos kozlekedés minimalis kiadassal is jelentos
mértékben fejlesztheto.

A legtdbb varos, igy Budadrs szamara is er6sen ajanlott ilyen koltséghatékony kerékparforgalmi
létesitményekbe torténé beruhazas a kerékparozads biztonsagosabba és vonzobba tétele
érdekében. A kényelmes kerékparforgalmi halézatba vald befektetés (pl. széles és biztonsagos
kerékparsavok) noveli a kerékparhasznalok szamat. Az utazasi szokasok azonban mélyen berdgziilnek
a mindennapi rutinba, nehéz rajtuk valtoztatni, ezért a mobilitasi stratégidk altalaban hossz( tavra
(legaldbb 10-15 évre) késziilnek. Az infrastrukturdlis beavatkozasok 6nmagukban a tapasztalatok
alapjan nem elegendéek a valtozashoz: a professzionalis kerékparos stratégiak elengedhetetlen
OsszetevlOje az 6sszehangolt, jol megtervezett marketing és kommunikacios kampany is.

16 Magyar Kerékparosklub: Mit tehet az Onkormdényzat a kerékparos kdzlekedés fejlesztése érdekében? -
Koltséghatéekony, konnyedén alkalmazhato megoldasok cim(i kiadvanya:

http.//kerekparoskilub. hu/koltseghatekony _fejlesztesek

Tovabbi hasznos tervezési Gtmutatok: Attp.//kerekparosklub. hu/szakmanak/kozlekedes/tervezesi-ajaniasok
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A sziikséges kerékparforgalmi haldzat megteremtésével és célzott szemléletformalé kampanyokkal
sikeresen novelheté a mindennapi kerékparhasznalat részaranya, és egy kerékparos program az
egyéni mobilitasi szokasok valtozasanak katalizatora lehet.?”

Egy kerékparosbarat varosban...

¥ minden uticél elérhetd kerékparral biztonsagosan, kényelmesen és akadalymentesen, barki is
szeretne kerékparra lni;

¥ a kozlekedOk egyenranguak, a gépjarmivek vezetGi védik a védteleneket: a gyalogosokat és a
kerékparosokat;

&+ a kerékparosok komfortérzete mindenhol megfelel6;

£+ csokken a kerékparral kozlekedGket fenyegetd balesetveszély;

¥ a kerékparos kozlekedés tamogatando, eldnyben részesitett kdzlekedési méd;

& a kerékparral kozlekedd nem kényszerl felesleges keriil6kre az Utja soran;

£+ a kerékparok parkoldasa megoldott, a kozosségi kozlekedés megalldiban és allomasain
megfeleld kialakitasi B+R parkoldk vannak;

O kozOsségi kozlekedési jarmliveken a kerékparok szallitdsa megoldott;

& a varosfejlesztés vizidjanak szerves része a kerékparos kozlekedés részaranyanak folyamatos
novelése.

Elokészités: Kerékparforgalmi halézati terv

A tervezett infrastrukturalis beavatkozasok megvaldsitasa el6tt késziiljon a varos teljes kozlekedési
halozatat vizsgald kerékparforgalmi haldzati terv'®. A terv feladata, hogy felmérje a varos kerékparos
kozlekedésének helyzetét, az esetleges akadalyokat és javaslatot adjon a sziikséges fejlesztésekre,
melyek hatékonyan segithetik a kerékparos kozlekedés részaranyanak novekedését. A haldzati terv
alapjan hatékonyabban haszndlhatoak fel a rendelkezésre allé forrasok, konnyedén priorizalhatdak a
szilkséges intézkedések. A jelenlegi varosfejlesztési tervek alapvetéen onalld kerékparforgalmi
létesitmények épitésében gondolkodnak, mikdzben egy haldzati terv koltséghatékonyabb
megoldasokat is nyujthat. A fizikai beavatkozasok mellett az Un. szoft elemekre: szemléletformalasra,
népszer(isité kampanyokra, oktatasra is kiemelt hangsulyt sziikséges fektetni.

Rovidtavon: az akadalyok felszamolasa és biztonsag, azaz:

Folytonossagi hianyossagok javitasa

Padkak slllyesztése, akadalyok felszamolasa (semmi se késztessen leszallasra)

Egyiranyl utcdk megnyitasa (elsé korben ott, ahol haldzatilag indokolt)

F6bb forgalomvonzd Iétesitmények kerékparos megkozelitésének biztositasa

Komolyabb Utburkolati hibak javitasa, hianyzo tablazasok pétlasa

AtkelGpontok, f6 uton talalhatd keresztez6dések kerékparosbaratta tétele

Informacios rendszer kiépitése (turista forgalom iranyitasa)

Kerékparparkolas feltételeinek megteremtése a 6 forgalomvonzo Iétesitményeknél (a BICY
projekt kdztudatba emelése, akar tovabbi taroldk telepitése), B+R parkoldk |étesitése

jeRegoRoRoRo e e,

Kozéptavon: a folytonossag és halozatossag

A rovidtava intézkedések folytatasaként, olyan beavatkozasok megtétele, amelyek a
halézatossagot biztositjak. A meglévo kerékparutak és attrakciok Gsszekotése, kerékparos
informaciok kozzététele, oktato-nevels és szemléletformald kampanyok. Az intézkedések révén
a kerékparos kézlekedés elfogadott és mindennapi kozlekedési mddda valik a mindennapokban.

1736 példak: Kerékparosklub Kisokos: Attp.//kerekparoskiub.hu/kisokos

Bringdzz a munkaba! kampany: Attp.//kerekparoskiub.hu/bam

Bringas tudastar: Attp.//molbubi.hu/tudastar.php

18 36 példak: Budapesti kdzbringa bevezetéséhez szilkséges infrastruktira intézkedési javaslatok és Budapesti
KKKR — Marketing és kommunikacios tervek: Attp.//molbubi.hu/dokumentumok.php

Kerékparosbarat Eger koncepcid http.//kerekparosklub. hu/szakmanak/kozlekedes/velemenyek/2015

40



BUDAGRS ﬁ
I 4

mobilitasi

Hosszutavon: a kerékparos kozlekedés elonyben részesitése
A hosszUtava cél a kerékparos kozlekedés eldnyben részesitése a motorizalt kozlekedési
modokhoz képest. A kozlekedési célu és turisztikai céll kerékparozas igényeit egyarant kielégito
és magas szolgaltatasi szinvonalat ny(jtd kerékparforgalmi haldzat jon létre.

Az el6z6 fejezetben taglaltak figyelembe vételével a varos kerékparosbarattd tételéhez az alabbi
rovidtavu lépések javasoltak, melyekkel mar kisebb beavatkozasokkal, néhany rovid halozati elem
kialakitasaval bOvithet6 a kerékparral elérhet6 létesitmények kore, és ezaltal a varos a kozbringa
program szamara is idealisabb taptalajt biztosithat.

£ A Szivarvany utca északi, a Szabadsag Uthoz kozel esG részének, illetve a korforgalmon vald
atvezetés kialakitasaval elérhet6 a Budadrsi Illyés Gyula Gimnazium és Szakkozép Iskola épiilet.

£ A Tavasz utca - Clementis Laszld utca keresztezOdésétdl északra esé részen a haldzat
meghosszabbitasaval, illetve a korforgalmon vald atvezetéssel kerékparral elérhetévé tehetd a
Templom tér teriilete.

£ A Baross utcat észak-déli irdnyban keresztezé utak kerékparos elemekkel vald bévitésével, és a
Szabadsag Uton vald atkelés biztositasaval elérhetdek lehetnének az északi varosrészek, ezaltal a
fout mentén, vagy azzal parhuzamosan fekvo utcakban talalhato forgalomvonzé Iétesitmények.

£ A Harsfa utca és Garibaldi utcan |évo kerékparos létesitmények meghosszabbitasaval
Osszekottetés biztosithatd a Baross utcai kerékparut és a gyalogos feliiljaréd kozott. A belvaros
tertiletét a déli részekkel vald Osszekottetését biztositand a gyalogos felliljard bovitése rampaval
vagy toldsinnel. Ezzel a megoldassal, illetve tovabbi haldzati elemek kialakitasaval elérhetévé
valthat egy masik nagyforgalmu kereskedelmi teriilet, a Tesco és Kika épiilete.

¥ A Baross utca - Sport utcai korforgalom utan kovetkez6 masik korforgalom tovabbi agan, (a
Baumax felé vezet6) szintén kerékparut szakasz éplilne, akkor a belvaros feldl Ujabb kereskedelmi
tertilet lenne elérhet6 kerékparral. Tovabba ha az Auchan, Ikea és Decathlon teriilete nem csak
keleti irdanybdl, hanem nyugat fel6l, kézvetlen a Baross utca feldl elérhet6vé valna, az tovabbi
kerékparos forgalmat vonzhatna a kereskedelmi teriiletek felé.

¥ Tobb, alacsonyforgalmi helyen érdemes lehet a kerékparos nyomvonal kijel6lésének
felllvizsgalata, az egyiranyl utcak haldzatanak attekintése, ezaltal épités nélkiil is nyithatok meg
szakaszok a kerékparos forgalom szamara.

¥ ElGrelépés lenne tovabba a vasutallomas haldzatba torténd bekapcsoldasa és kerékparosbarat
fejlesztése, ugyanis ide jelenleg kizardlag autdbusszal és sajat gépjarmlivel lehet eljutni, és egy
ilyen fejlesztés altal generalt a rahordd hatas javitana a vasut kapacitasainak kihasznaltsagat.

A fenti révid elemzés csupan atfogd képet nyujt, ennél sokkal részletesebb vizsgalatra van sziikség a
konkrét intézkedések megtétele el6tt. Erdemes alapul venni tobbek kozétt a kerékparosok altal
preferdlt kdzlekedési Utvonalakat és a helyi aktiv civilek és kerékparosok véleményét (workshopok,
fokuszcsoportos beszélgetések, forumok formajaban). A folyamatosan jelenlévo erGfeszitések a
varosk6zpont megujitasara kivalo lehetdséget biztositanak a megfeleld kerékparosbarat intézkedések
megtételére.
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IV. Melléklet - A valtozatelemzésnél mérlegelt szempontok

Az elGzetes valtozatelemzés soran a kijelolt igények és célok alapjan az I. mellékletben részletesen
feltart technoldgiai ismertet6 mentén Gsszefoglalhatdak az elméletileg lehetséges megoldasok, azok
jellemzGi, el6nyei-hatranyai. Meghatarozasra keriiltek tovabba azok a szempontok, dontési pontok
melyek tovabbi részletes elemzése szilkséges a valtozatelemzés soran. Az ezek alapjan meghozott
javaslatok olyan épitOkockak, melyek kulon-kilon és egyitt is hozzajarulhatnak a legmegfelel6bb
alternativa kivalasztasahoz.

a. Hagyomanyos és elektromos kerékparok

Az elektromos kozbringa annyiban kiilonbozik a hagyomanyostdl, hogy fel van szerelve egy elektromos
motorral, melynek akkumulatora a dokkoldn keresztiil automatikusan toltédik, biztositva, hogy az
elektromos rasegités folyamatosan elérhet6 legyen. Az akkumulator hasznalattol fiiggéen tébb mint 10
ora menetid6t vagy 60-80 kilométer hasznalatot is kibir. A jellemz6 e-kdzbringa kialakitas soran a
motor csupan a pedalozast segiti (pedelec rendszer) kb. 50% rasegitést biztositva a 25-30 km/6ras
cslicssebességig, de a motor teljesen ki is kapcsolhatd. Az elektromos motor akkor segiti leginkabb a
hajtast, amikor a legnagyobb sziikség van ra, igy elektromos k&zbringaval konnyld megbirkdzni a
tartosan meredek emelkeddvel is, melynek magas relevancidja van Budadrs domborzati adottsagai
miatt. Az elektromos rasegités egyszer(ivé tenné az eljutast a dombos lakoovezetekbe, ezzel
csokkenhetnek a rendszer Ujraelosztasi koltségei és tobbszorésére nGhet a potencidlis felhasznalok
kore. Szamos tanulmany bizonyitotta, hogy az elektromos kerékpar képes elérni azt a réteget, akik
mar lemondtak a hagyomanyos kerékparozas élményérdl (fizikum, rossz domborzati elhelyezkedés, a
leizzadastdl valo félelem, vagy egyéb kényelmetlenséghbdl fakaddan). Egy elektromos kézbringa
rendszer felszerelhet6 tovabbi jarm(ivekkel (pl. e-roller, e-scooter) melynek kévetkeztében Gnmagaban
is varosi turista attrakciova valhat.

Az elektromos kozbringa gydjtéallomasa jelentds aramforrast igényel. Az energiasziikséglet
biztosithatd haldzati forrasbol (gondos tervezést igényel), akkumulatorrdl (folyamatos cserét igényel)
vagy megujuld energiaforrasokbdl is. A megUjuld energiaval ellatott gydijt6allomas lzemeltetése
olcsébb, azonban kialakitasa jelentésen noveli a kivitelezési koltségeket és egy miliemléki
kérnyezetben elhelyezett napelemes tet6 befolyasolja az utcaképet. A részletes piackutatas alapjan az
elektromos kozbringa kiépitése a hagyomanyosnal jellemzéen 50%-60%-al dragabb, lizemeltetési
koltsége 20-25%-al magasabb.

A piackutatdas soran az elektromos kerékpar jelentds tdmogatast kapott: szamos kulcsszerepld

tamogatta az Gtletet. A fentiekben ismertetett el6nyok, az ar-érték arany vizsgalata és a piackutatas
fényében a budaorsi rendszerben az elektromos kerékparok hasznalata javasolt.

b. Halozati jelleg és optimalis rendszerméret meghatarozasa

Kétféle kozOsségi kerékpar ,ideoldgia” létezik: a fix gydjtéallomas alapd, illetve a rugalmas rendszer,
mely utdbbiban a fedélzeti szamitdgéppel ellatott 'okos' kerékpart a kijelolt terileten beldl barhol le
lehet tenni. Ezzel telepitési koltségeket lehet csokkenteni, de az lzemeltetési koltségek altaldban
magasabbak. A legtébb kbzbringa rendszer gy(ijtéallomas alapd, ugyanis az allomas hasznalatanak
szamos elénye van: a rendszer jobban észrevehetd és elérhetd, a bérlés egyszerlibb (nem csak online
feluleten hozzaférhetd, tovabba nem igényel okostelefont), kénnyebb szemmel tartani és szervizelni a
kerékparokat, tovabba elektromos kerékparok hasznalata is lehet6vé valik. A meglévé rendszerek
tapasztalatait és a piackutatds soran elhangzott szubjektiv véleményeket figyelembe véve a
gyljtéallomas-alapi megoldasok javasoltak tovabbi megfontolasra.

A valtozatelemzés soran a gy(jtOhelyek pontos, fizikai elhelyezését nem szilkséges vizsgalni, ezért
csak a szolgaltatas elérhetGségének szinvonalat meghatarozd atlagos tavolsagot és a lefedett teriiletet
vettik fel els6dleges valtozoként. A gy(ijtéallomasok szama ett6l a két paramétertdl fligg. A legtébb
rendszer altaldban 300-500 méterre - kellemes sétalotavolsagra - lévo gydijtéallomasokat kinal,
azonban ennek nem kedvez a Budaorsre jellemz6 kisvarosi laks(r(iség. A sziikséges kerékparok szama
a terilet lefedéséhez szilkséges gy(jt6allomasok szamabdl illetve a cslcsorai kozlekedési igényekbdl
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kerlilt levezetésre. A dokkoldpont atlagos rataja a kisebb rendszereknél 1.5 dokkold/kerékpar, azonban
minél kevesebb a dokkold/kerékpar, annal nagyobb a veszélye a teli gyljtéallomasoknak (mely extra
lakatokkal és kerékpartamasszal enyhithetd). A kisvarosok jellemz6en kevesebb, mint 10 dokkoléval
rendelkeznek gy(jt6allomasonként, azonban néhany helyen (példaul a buszvégallomason) az igény ezt
varhatdan jelentésen meg fogja haladni, néhany esetben javasolt tehat a két-haromszoros
dokkoldmennyiség (20-25) telepitése. A legforgalmasabb gy(jtéallomasokra javasolt tovabba
regisztraciéra alkalmas terminalt helyezni.

Altaldnos tapasztalat, hogy az apré kisérleti rendszerek gyakran befulladnak, mert tl kevés
gy(ijtéallomas kerll kiépitésre, ezaltal a rendszer hasznossaga nagyon alacsony lesz. A kdzbringa
rendszereknél érvényesil a nem linedris haldzati hatds, azaz hogy Ujabb gy(jtéallomasok
hozzdadasaval a rendszer hasznossaga nem eggyel n6, hanem a korabban telepitett gydjtéallomasok
szamaval, mivel ez az Ujonnan keletkez6 kiindulasi-Uticél parok szama [OBIS (2011)]. Minden
gy(ijtéallomas tehat drasztikusan csokkenti a rendszer fajlagos kéltségeit, és annak vonzerejében is
nagyon meghatarozd tényez4. A fennmaradd rendszerskala valtozatokat célszer(i a kozgazdasagi
koltség-haszon elemzés alapjan értékelni.

c. Rendszerintegracio és iizemeltetési modellek

Szolgaltatdkkal kotott szerz6dések

A tanulmanynak nem célja meghatarozni az 6nkormanyzat, a non-profit és az (zleti szolgaltatok
szerepét, illetve a pontos lizemeltetési modellt, azonban ehhez az alabbi, példakkal illusztralt
Osszefoglalo iranymutatast adhat.

Fontos tisztazni, hogy kinek a tulajdonaban all a rendszer (ezaltal felel6s a karbantartasért, bovitésért)
és ki Uzemelteti azt (Uzemeltetési koltségek elGteremtése) tovabba az egyes alterantivakban milyen
beruhazasi és Uzemeltetési forrasok hivhatoak le. A legtobb kisvarosi kézbringa rendszerben az
Onkormanyzat szerzédést kot egy (non-profit vagy privat) szolgaltatoval, aki kbzszolgaltatas keretében
latja el feladatait [OBIS (2011)]. Ezek a szerz6dések szamos konstrukcioban elGfordulnak és eltérnek
az infrastruktdra birtoklasa és a szerz6déses tevékenység id6tartama tekintetében.

Infrastruktira Uzemeltetés

A opcid Szerz6do fél
B opcié | Szerzddo fél 'A' Szerz6do fél 'B'
Copcid | Onkorméanyzat Szerz8d6 fél

7. tablazat: Szerzodési opciok [Forras: sajat szerkesztés]

‘A’ opcié: A leggyakoribb, hogy a szolgaltatd felel6s az infrastruktiraért és az lzemeltetésért is.
Ebben az esetben a kivitelezd az infrastruktura tulajdonosa és 0 viseli az lizemeltetés kockazatait is. A
(kbz)szolgaltatasért cserébe az onkormanyzat meghatarozott Osszeget fizet. ElGnye, hogy a privat
szolgaltatd nagy szakértelemmel rendelkezik, anyagilag er6sen motivalt a rendszer sikerében, és a
tovabbi (pl. regionalis) bovités kbnnyen kivitelezhetd, azonban a bbvités nem minden esetben kbveti a
varosfejlesztési prioritasokat vagy a tarsadalmi célkit(izéseket.

'B' opcio: Az 'A' opcidhoz hasonld feltételekkel az infrastruktira kiépitése és lizemeltetése két vagy
tobb kiilonalld szerz6dd fél altal is kivitelezhetd. Ebben az esetben megnbhet a szerz6dé felek kozti
koordinacié igénye.

'C' opcié: Az infrastruktirat az Onkormanyzat telepiti és birtokolja, mig az lizemeltetésre egy
harmadik féllel szerzédik. Igy az ©nkormanyzat (anyagilag) felel6ssé valik az infrastruktira
karbantartasaért, az ezzel jaro feladatokkal egyiitt, tovabba ez a tulajdonosi struktira gatolhatja egy
varos hatarokon ativel6 (regionalis) rendszerek kialakitasat. Az énkormanyzat erds jelenéte azonban
biztositja hogy a varoslakdk és a kozosség érdekei keriilnek elGtérbe a rendszer fejlesztése soran,
tehat a dontéseket nem a pénziigyi nyereségszerzés motivalja (pl. ezaltal a potencialis hasznok
visszaforgatasra keriilhetnek a rendszer blvitése érdekében).
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A kotott szerzodés futamidejének hossza és a feladatok komplexitasa fliggvényében a szerzGdések
mindig egyediek. Az infrastruktlira telepitéséért és karbantartasaért felel6s szerzodd féllel kotott
megallapodasnak illeszkednie kell az infrastruktira élettartamahoz, mig az lzemeltetési feladatokat
magukba foglald szerz6dések lehetnek révidebbek. A szerz6désnek pontosan meg kell hatarozni, hogy
melyik fél szedi a bevételeket (és reklambevételeket), tovabba realisztikus célokat kell kitliznie az
Uzemeltetd szamara. Az o©nkormanyzat a KKKR magas kihasznaltsagaban érdekelt, tehat a
szolgaltatdval kotott szerz6dés soran olyan pénziigyi 6sztonz6 mechanizmusokat kell kialakitani, hogy
a szolgaltatd is érdekeltté valjon ebben (példaul ha a felhasznaldi dijakbdl szarmazo bevételeket a
szolgaltatd szedi, akkor érdekelt lesz abban, hogy magas szintli szolgaltatast nyudjtson és ndvelje a
felhasznaldk szamat). Feltehetd, hogy bizonyos (zemeltetési feladatok elvégzésére tovabbi
kézrem(ikod6 alvallalkozok bevonasa a leghatékonyabb megoldas (pl. kerékparok helyben torténd
javitasa, gy(jtGallomasok takaritdsa és karbantartdsa, kamerarendszer (zemeltetése, stb.). Az EU
iranyelveinek megfeleléen a szerz6dések értéke miatt jellemzGen versenytargyalast kell kiirni.

Integracio a kézosségi kozlekedéssel

A kozbringa integracidja a tobbi kozosségi kozlekedési formaval lehetové teszi, hogy a felhasznalok
egyszer(ien kombinaljak a kllonb6zd kozlekedési modokat, és hozzajarul, hogy hatékonyabban
kozlekedjenek. A kozosségi kozlekedéssel (BKK viszonylatok, vonat vagy Volanbusz) térténd integracio
harom sikon torténhet:

£+ Informacios integracid, ha a kozosségi kerékparra vonatkozd informaciok a kozosségi
kozlekedés informacidival egyitt érhetéek el. A gy(ijtallomasok a kozOsségi kerékparos
térképeken megtalalhatéak, a weboldalak kapcsolddnak, multimodalis Utvonaltervezést
tamogatnak.

£+ Fizikai integracid, ha a kozbringa a koOzosségi kozlekedéssel fizikailag kombinalt
szolgaltatast tesznek lehetévé, azaz a gy(jt6allomasokat tomegkozlekedési allomasok
kozelébe helyezik, vagy azokra a varosrészekre telepitik, ahol a témegkézlekedés nem fedi le
az 6sszmobilitasi igényt.

& Hozzaférési technoldgiak és dijak integracidja, ha példaul egy kartya vagy bérlet kdzos
hozzaférést biztosit a kzbringdhoz és a k6zOsségi kozlekedéshez. A kozOsségi kozlekedést
hasznalok kilénleges banasmddban részesiilnek (pl. olcsdbb regisztracié, kedvezményes
napidij) ha igénybe veszik a kozbringat.

A kozbringa révén az egész kozosségi kozlekedési rendszert vonzdbba lehet tenni. A budadrsi KKKR
szamara pedig javasolt a lehetd legmagasabb szint(i integraciora vald ttérekedés. Ha a kozbringa
szolgaltatdja szorosan egyittmiikodik a kozosségi kozlekedés szolgaltatojaval az mindkét rendszer
szamara gazdasagi eldnyt jelent. Ha a kozosségi kozlekedési vallalat a kozbringa Gzemeltetését is el
tudja latni, azt célszeri megfontolni, igy szamos lizemeltetési konfliktus elkeriilhetd.

Integracio létezd kozbringa rendszerekkel

Egy m(ikddé KKKR-hez vald integracidval mindkét rendszert vonzobba lehet tenni. Az integracidnak,
ahogy a kozosségi kozlekedés esetében, szamos fokozata képzelhetd el: az informacids integracio, az
Uzemeltetési feladatok (ligyfélszolgalat, szerviz) koz6s megszervezése, vagy akar az eredeti
rendszerrel teljesen azonos arculat és szolgaltatas kiépitése, ahol a budatérsi KKKR egy nagyobb
rendszer részeként vagy egy alrendszerként (izemel.

Ugyan egy nagyobb rendszer részeként a budadrsi arculat hidnya és a kdzponti rendszertdl valo
fliggés konfliktusok forrasa lehet, de egy jol kivitelezett integracié szamos elénnyel kecsegtet Budaors
szamara. Ilyen el6ny tobbek kozott a jelent8s kivitelezési, lizemeltetési tapasztalat, a biztos
technoldgiai és anyagi hattér megléte, a hatékony er6forras-allokacid (pl. rendszerek ko6zott
megosztott munkaid6), tovabba a k6z6s brandbdl fakadd erételjes kommunikacio.

Egy 6nalld rendszer is hordozhat szamos rendszerintegracios elnyt, abban az esetben, ha a kivitelezo
bizonyos (izemeltetési feladatokat (példaul (igyfélszolgalat, rendszer monitoring, kamerak, stb.)
kozpontilag, koltséghatékonyan el tud latni az altala telepitett rendszereknél.
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A tanulmanynak nem célja meghatarozni a pontos lizemeltetési modellt, azonban a piackutatds soran
az alabbi lehetdségek merdiltek fel:

1. A MOL Bubi rendszerrel vald integracid lehetévé tenné a BKK helyi viszonylatokkal kombinalt

kerékparos utazasi lancok kialakuldsat a budapesti és budadrsi oldalon is. Az integracio jogi,
szervezeti kérdései a tanulmany keretében feltérképezésre keriiltek. A BKK szakmai javaslatait
és jogkoOvetkeztetését az V. melléklet tartalmazza.
Példa: A Bubi rendszerhez hasonlo eszkozok budadrsi vagy BKK tulajdonban, budadrsi
tulajdonu teriileten, a BKK lizemeltetésében gy, hogy a bevételeket a BKK szedi (példaul a
buszvégallomdson [étesitett pénztarban lehetne szerzédést kotni, Bubi+Budadrs Kézbringa
bérletet venni)

2. Megvaldsulasa esetén a Neuzer Kft. pest megyei kdzbringa rendszer tovabbi kiterjesztése is
vonzo alternativa lehet a varos szamara.
Példa: A mas telepliléseken megvalosult gydjtéallomasokkal integralt, Neuzer rendszerhez
hasonlo, tovabbi eszkozok telepitése a Neuzer lizemeltetésében gy, hogy a bevételeket a
Neuzer szed.

3. A Public Bike System Hungary elektromos kdzbringa rendszerének kiépitése.
Példa: PBSH eszkozok telepitése PBSH vagy budadrsi tulajdonban, budadrsi tulajdonu
teriileten, a PBSH és egy helyi karbantartasert felelds alvallalkozo tzemeltetésében.

4. A fenti lehet0ségek kombinacidja: példiul egy technologiai szolgaltato telepiti a kézbringa
rendszert, mig egy masik a sajat rendszerével integralva lizemelteti azt.,
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V. melléklet - Jogszabalyi hattér
a. A MOL Bubi tervezésének jogszabalyi hattere

A kdzosségi jogforrasok és hazai jogszabalyok tekintetében alapvetéen a tobbszér mddositott 1988.
évi I. tv., a kozuti kozlekedésrol szAlo torvényt érintd szabalyozasokat sziikséges a tervezett kialakitas
soran figyelembe venni.

A fejlesztés korlilményei érinthetik kiilondsen az 1996. évi XXI. torvényt, a teriletfejlesztésrol,
teriiletrendezésrdl, valamint az 1995. évi LIII. torvényt, a kérnyezet védelmének altaldnos szabalyairdl,
tovabba az 1997. évi LXXVIII. torvényt, az épitett kbrnyezet alakitasardl és védelmérdl is.

Ezen kivill az engedélyezési tervek készitése soran kiilondsen a kdvetkezd rendeletek és szabvanyok
jelentenek a tervezés soran kiemelt kételezettségeket:

e 1/1975. (I1.5.) KPM-BM egyiittes rendelet: A koziti kdzlekedés szabalyairdl (KRESZ),

e 20/1984. (XII.21.) KM rendelet az utak forgalomszabalyozasardl és a koziti jelzések
elhelyezésérdl,

e 30/1988. (IV.21.) MT sz. rendelet: A kozuti kozlekedésrdl szold torvény végrehajtasa,
11/2001. (II1.13.) K6ViM rendelet: Az utburkolati jelek tervezési és létesitési eldirasairdl,
41/2003. (VI.20.) GKM rendelet: A forgalomiranyit6 jelz6lampak kovetelményeirdl, tervezési,
telepitési és lizemeltetési elGirasairdl,

e 4/2001. (I.31.) K&ViM rendelet: A kozuti jelz6tablak méreteirdl és miiszaki kdvetelményeirdl,

e 191/2009. (IX.15.) Korm. rendelet: az épitdipari kivitelezési tevékenységrol

e 3/2001. (I.31.) Ko&ViM rendelet: A kozutakon végzett munkak elkorlatozasi és
forgalombiztonsagi kdvetelményeirdl,

e MSZ 20186/2-86 — Kozuti jelzések és Uttartozékok,

e MSZ 07-3608/1991. — KOzUti jelz6tablak megtervezése, alkalmazasa és elhelyezése,

e MSZ 20188/2-85, 20288/3-86, 20180/4-86, 20188/6-86, 201/7,8,9-87, 20188/10-88,
20188/11-8.

A kerékparos kozlekedés tervezéséhez kapcsolédd vonatozé Utiigyi M(iszaki El6irasok:
e UT 2-1.203:2006 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése;
UT 2-1.113/1M:2005 Utburkolati jelek tervezése (UBIT);
L:JT 2-1.150/2M:2005 Ko6zati Utburkolati jelek alakja, mérete, szine és elrendezése;
UT 2-1.502:2006 kerékparutak, gyalogutak és jardak palyaszerkezete;
UT 2-1.124/1M KozUti jelzGtablak. A feliratok betdii, szamjegyei és irasjelei;
UT 2-1.132/1M Koziti jelz6tablak. Kiegészits jelzStablak és jelképeik;
UT 2-1.133:2006 Kozuti jelz6tablak. Idegenforgalmi jelztablak és alkalmazasuk.

Ezen kiviil - mivel a fejlesztés egyfajta kozosségi kozlekedési rendszer létrehozasaval foglalkozik -
figyelemmel kell lenni a 2004. évi XXXIII., a személyszallitasi torvény rendelkezéseire is.

A tervek engedélyeztetésével dsszefiiggésben figyelemmel sziikséges lenni a kdvetkezdkre:

e 193/2009. (IX.15.) Korm. rendelet: az épitésiigyi hatosagi eljarasokrol és az épitésligyi
hatdsagi ellen6rzésrdl

e 15/2000. (XI.16.) KOVIM rendelet, az utak épitésének, forgalomba helyezésének és
megsziintetésének engedélyezésérdl,

e 19/1994. (V.31.) KHVM rendelet a kdzutak igazgatasardl,

e 5/2004. (I1.28.) GKM rendelet a helyi kozutak kezelésének szakmai szabalyairdl.

e Az 1998. évi XXVI. Tv. a fogyatékos személyek jogairdl és esélyegyenlGségiik biztositasardl
sz0l6 torvény.

e Az 1997. évi LXXVIIIL. szamu, az épitett kdrnyezet alakitasardl és védelmérdl sz4l6 torvény
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b. A Budapesti Kozlekedési Kozpont integracidra vonatkozo
jogkdvetkeztetése

Az elGzetes tajékoztatas alapjan a BKK Jogi Osztalya az alabbi, integracidra vonatkozd tajékoztatassal
szolgalt.

A személyszallitasi szolgaltatasokrdl szél6 2012. évi XLI. torvény (a tovabbiakban: ,Sztv.”) 22. §
(4a) bekezdése értelmében ,, A kijeldld jogszabaly a kdzlekedésszervezd feladatavd teheti a kozosseégi
kerékpdros rendszer Ilétrehozdsat és fenntartisat, amennyiben az a teleplilési dnkormanyzat - a
févdrosban a Févdrosi Onkorményzat - déntése alapjan a helyi személyszéllitdsi szolgaltatdsok
integralt részét képezi,”

A Budapest F6varos Onkormanyzata (a tovabbiakban: ,F6varosi Onkormanyzat”) a Budapest
kozlekedésszervezési feladatainak ellatasardl szol6 20/2012. (II1. 14.) Fov. Kgy. rendeletben (a
tovabbiakban: ,Kijelolo rendelet”) a FGvaros az Sztv., a vasuti kozlekedésrdl szold 2005. évi
LXXXVI. torvény, tovabba a kozuti kozlekedésrOl szold 1988. évi 1. torvény alapjan fennalld
feladatainak - Kijel6l6 rendeletben meghatarozott kdrben és mddon torténd - elldtdsara a BKK-t, mint
kdzlekedésszervez6t jeldlte ki. A BKK a Févarosi Onkormanyzat 100%-os tulajdonaban all6, kézfeladat
ellatasara és kozszolgaltatas biztositasara létrehozott gazdasagi tarsasag. A Kijelolé Rendelet 5. § 1/a)
pontja, valamint a F&véarosi Onkormanyzat és a BKK kodzott 2016. aprilis 1-én — a kordbbi
keretmegallapodds joghatdsainak fenntartdsa mellett - megkdtott Feladat-ellatasrol  és
Kozszolgaltatasrdl szold Keretmegallapodast (a tovabbiakban: ,Keretmegallapodas”) alapjan a BKK
mint kozlekedésszervezd feladata — tobbek kozétt — ,a helyi személyszallitasi szolgaltatasok integralt
részét képezd kodzosségi kerékpéros rendszernek a Févarosi Onkormanyzat illetékességi teriiletén
torténd létrehozasa és fenntartdsa, igénybevételi feltételeinek és dijainak megallapitasa”.

Tekintettel arra, hogy a BKK a jogszabalyban meghatarozott tevékenységét a Févarosi Onkormanyzat
illetékességi teriletén lat(hat)ja el, ezért a Budaors teriiletén kiéplilésre keriild kozosségi kerékparos
rendszer kiépitésében a BKK részvétele csak az alabbi esetekben lehetséges:

Kijel6l6 Rendelet médositasa: A Kijel6l6 Rendelet 5. § 1/a) pontjanak mddositasaval, ugy, hogy
a BKK kozosségi kerékparos rendszerre vonatkozd ]ogosultsagal a Fvérosi Onkormanyzat kotelez6
feladatainak megvaldsulasa érdekében a Févarosi Onkormanyzat illetékességi teriiletén kiviilre is
kiterjed, pl.: hivatkozva a Févarosi Onkormanyzat, illetve a BKK lehet6 legmagasabb szinvonall helyi,
regionalis és eldvarosi személyszallitasi kozszolgaltatasok ellatasi kotelezettségére. A Kijel6lé Rendelet
modositasa a FGvarosi Kbzgylilés dontését igényli.

Févarosi Onkormanyzat jovahagyasaval: A Kijel6l6 Rendelet 5. § (1) bekezdésének 3.
pontjaban adta lehetGség alapjan: ,helyi személyszallitasi kozszolgaltatasok regiondlis vagy elovarosi
szeme/ysza///taS/ kozszolgaltatasokkal torténd ellatasara, helyi személyszéllitasi kozszolgaltatasnak a
Févérosi Onkormdnyzat kézigazgatdsi hataran kivilre térténd kiterjesztésére, valamint, a regiondlis
vagy elévarosi személyszallitasi kozszolgdltatds k6zos mikdodtetési feltételeinek biztositasa érdekében
megadllapodds megkdtése a kdzlekedésért felelds miniszterrel, a FOvdrosi Onkormanyzat elbzetes
Jjovahagyadsaval.” A Kijelold Rendeletben hivatkozott jovahagyas valdszinlsithetéen Fovarosi

Kozgy(ilési jovahagyast igényel.

Részvétel piaci alapon: A BKK nem kozszolgaltatasi tevékenységként, hanem piaci alapon vesz
részt a Budaodrs teriiletén kiéplilésre kerlil6 kozosségi kerékparos rendszerben. Tekintettel azonban
arra, hogy a valdszinlisithetéen a kozbeszerzés értéke meg fogja haladni a torvény szerinti
hatarértéket és arra, hogy a kiépité kézbeszerzésre kotelezett, kbzbeszerzési eljaras lefolytatasa lesz
sziikséges.

A fentiek alapjan tehat a BKK a jelenlegi jogszabalyi kérnyezetben kizérdlag a Févarosi Onkormanyzat
jovahagyasaval (lasd fenti a) és b) pontok) tud kozszolgaltatdként a budadrsi kerékparos rendszer
kiépitésében részt venni, vagy piaci szerepl6ként, de abban az esetben a budadrsi kerékparos
rendszer kiépitéjének szamolnia kell a kozbeszerzés eljarassal kapcsolatos kockazatokkal.
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A felmeriilt integralasi médozatokat (hozzaférési lehet6ség és/vagy dijstruktira) illetéen:

A Kijel6l6 Rendelet 6.§ (2) bek. szerint

A Kozlekedésszervezd az 5. §-ban és az (1) bekezdésben foglalt feladatain tul tovabbi énként vallalt
feladatokat is ellathat, ~megallapodasokat kothet, amennyiben azok Budapest kozlekedési
rendszerének fejlesztését, Budapest kdrnyezeti és kozlekedési célkitlizeseinek teljestiléset, a
szolgaltatasi szinvonal javuldsat, a koltséghatékonysag noveléséet, kilondsen a Kozlekedésszervezd
iranyitasa ald tartozo gazdalkodo szervezetek korén bellili hatékonyabb, egységes feladatellatast
célozzak. Ezen feladatok ellétdsa a Kozlekedésszervezo forrasigényet nem novelheti.”

A Keretszerzodés 5.3. pontja a Kijelol6 Rendelethez képest még kimondja azt is, hogy

~Ezen feladatok elldtisa a Kozlekedésszervezdi Forrdasigényt nem névelheti el nem szamolhato és
ezen Onkéntes feladatokkal Osszefiiggd bevételeket és kiaddsokat a BKK koteles szamviteli
rendszerében elkiilonitetten nyilvantartani.”

A fenti rendelkezések alapjan tehat az altalad emlitett integraciéra abban az esetben van jogi
lehetGség, ha

- az a MOL Bubi rendszer szolgaltatasi szinvonalanak javulasat és/vagy a koltséghatékonysaganak
novelését eredményezi és

- nem jar forrasigénnyel (vagyis a megvaldsitast a budadrsi onkormanyzatnak kellene teljes
egészében finansziroznia)

A MOL Bubi rendszer megvalositasa targyaban a Pro Régio Kft-vel megkoétott tamogatasi szerzGdés
valamint a FOvarosi Onkormanyzattal megkotdtt megvaldsitasi megallapodas nem tartalmaz olyan
rendelkezést, amely altalanossagban tiltand a megvaldsult MOL Bubi rendszernek a fent felvazolt

s
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VI. melléklet - A koltség-haszon elemzés modszertana,
hattérinformaciok
A megfelel6 megoldasi alternativak meghatarozasa és kivalasztasara az egyszerdsitett koltség-haszon
elemzés modszere kerdilt alkalmazasra. A felhasznalt Gtmutatok és mintaanyagok a kdvetkezok:

European Commission: Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects [2008]

Nemzeti Fejlesztési Ugyndkség: Moddszertani Utmutatd kéltség-haszon elemzéshez, Varosi
kozOsségi kozlekedési projektek [2009]

Parking Kft.: Kerékparos kozOsségi kozlekedési rendszer kialakitdsa Budapesten, II. Fazisu
Megvalosithatdsagi tanulmany és koltség-haszon elemzés [2010]

A WHO, a Magyar Kerékparosklub és Levegé Munkacsoport kerékparozas hasznait ismerteto
anyagai, tovabba a Koézlekedési BCA-ra vonatkozo tovabbi online ajanlasok®®.

Evidence projekt Utmutaté (Common Practice Reader): economic benefits of sustainable
transport (A fenntarthaté kdzlekedés gazdasagi haszna)®

o 0 O L0

Az elvégzett koltség-haszon elemzés |épései a kovetkezok:

1. Valtozatelemzés, melynek célja a felmeriilt projekt valtozatok felvazolasa, azok alapvetd
miszaki — technikai tartalmanak dsszehasonlitasa, ezek alapjan egyszer(sitett koltség-haszon
elemzéssel és a valtozatképzd tényezOk azonositasaval a legmegfelelébb alternativa
kivalasztasa.

2. Pénziigyi elemzés a kivalasztott valtozatra, mely szamba veszi a felmeril6 koltségeket és
bevételeket cash-flow (pénzaram) szemlélet alapjan. A cél a finanszirozasi forrdsok és
gazdasagi szempontok vizsgalata.

3. Kozgazdasagi koltség-haszon elemzés, melynek célja a megoldasra vonatkozé tarsadalmi
és gazdasagi hasznossag vizsgalata.

A konkrét szakmai és miiszaki paraméterek tisztazasat kdvetéen a becsléssel meghatarozott értékek
tovabbi finomitasara kerlilhet sor, majd az érték a kdzbeszerzési eljaras eredményeképp véglegesedik.
Az afa sem a valtozatelemzésben, sem a pénzligyi elemzésben, sem a kdzgazdasagi koltség-haszon
elemzésben nem jelenik meg, mert a beruhdzas aktivalasat kovetben az lizemeltetésbdl bevétel
keletkezik, ezért az AFA visszaigényelhetl lesz.

Az el6készitési munkalatok szamos eleme koltségtételként bekeriilt a modellbe, azonban a rendszert
varhatéan egy nagy Kkivitelezési és lizemeltetési tapasztalattal, technoldgiai ismerettel rendelkezd
szolgaltatd kivitelezi ezért figyelembe vettiik a rendszerintegraciéval jard, tervezés és telepités soran
fellép6 koltségesokkent/novel6 tényezdket is.

Az éves miikodési koltség becslése mas rendszerek tapasztalatainak figyelembevételével, arajanlatok
(f6 mennyiségekre vonatkozd becsiilt egységarak) adatainak aggregalasaval, a miszaki alapadatok
alapjan késziilt. Jellemz6en a hagyomanyos kozbringa rendszereknél a beruhazasi kéltség nagyjabdl 6t
év (izemeltetési koltségével egyezik meg.

A rendszernek bevételei szarmazhatnak az el6fizetési dijbdl, az alkalmi hozzaférési dijbdl, a
visszatartott kaucios 6sszegbdl, az ingyenes peridduson felilli felhasznalasi dijbdl, illetve a reklam-
vagy szponzoracids bevételekbdl.

A kozosségi kerékparral kézlekedé nem csak sajat maga, de a kdrnyezete szempontjabdl is hasznokat
realizal, ami hosszl tavon valds pénziigyi megtakaritast jelent egyéni és tarsadalmi szinten is. A
keletkez6 hasznok meghatarozasahoz az EU koltség-haszon elemzési Utmutatdja a fejlesztési
kilénbozet (inkrementalis) mddszer alkalmazasat irja eld. Az 6sszehasonlitashoz tehdt a projekt nélkdili
valtozatot vettiik alapul, azaz ha a kozbringa rendszer nem kerlil bevezetésre és a mai kozlekedési

9 Forras: http.//bca.transportationeconomics.org/benefits/travel-time
20 Forras: http.//evidence-project.eu/
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allapotok és tendenciak valtozatlanok maradnak a varosban. A szamitasi modszer alapjat kivalasztott
valtozat teljesitményadataibdl a projekt nélkiili eset teljesitményadatainak kivonasa adja (pl. utazasi
id6 megtakaritas, egészségligyi hasznok, lizemeltetési koltség megtakaritas, kornyezeti hasznok), de
szamos pozitiv externalia nem szamszer(sitheto (pl. kozlekedésbiztonsag javulasa, kornyezettudatos
életmdd terjedése, élhetGbb varoskép és kozterek funkcionbvekedése, parkoldbdl felszabadult
kozterek értéke, kornyez6 ingatlanok értékének novekedése, jogositvannyal nem rendelkez6k
mobilitdsanak novelése, stb.)

Az Eurdpai Unids Utmutatok alajan egy projekt jogosultsagat koltség-haszon elemzéssel ellendrizni
kell. A szamitasok alapjat az eddigi gazdasagi kalkulacidk adjak, melyet az alabbi tablazat foglal dssze.
A diszkontratat 5.5%-ban allapitottuk meg. A maradvanyértéket (eszkdzok amortizacid utani
jelenértéke a vizsgalt idoszak végén) a gylijtoallomasok és a kerékparok esetében vettiik figyelembe
és az utolso vizsgalt év pénziigyi eredményéhez kalkulaltuk.

A magas beruhazasi koltségekbdl fakaddan szamos telepiilés csak eurdpai unidés vagy allami
tamogatas kedvezményezettjeként képes megvaldsitani egy kdzbringa rendszert. A projekt elokészités
és megvaldsitas soran felmerild koltségek jelentés része (de nem mindegyike) elszamolhatd
palyazatok keretében. Kerékparos fejlesztésekre a 2014-2020 iddszak operativ programjai
koziil Budaors tobbek kozott a VEKOP (Versenyképes Kozép-Magyarorszag Operativ
Program) forrasaibol részesiilhet tamogatasban. A projekt finanszirozhatdsagardl kapcsolatban
a koltség-haszon elemzés eredményeinek tiikrében lehet hatarozni. A VEKOP egyik beruhazasi
prioritasa a Fenntarthatd Kozlekedésfejlesztés, mely 1301/2013/EU rendelet 5. cikk 4. e) alapjan
alacsony szén-dioxid kibocsatassal jard stratégiak tdmogatasat tilzte ki a varosi terileteken, ideértve a
fenntarthatd multimodalis varosi mobilitast. Ennek keretében tamogatandd a helyi kerékparforgalmi
halézat fejlesztése, azaz helyi, helykozi, hivatasforgalmi, turisztikai és egyéb céli kerékparforgalmi
létesitmények kialakitasa, a régid kerékparos kozlekedési infrastruktirajanak bovitése, a miiszakilag és
forgalomtechnikailag nem megfelelé kerékparforgalmi létesitmények, balesetveszélyes gdcpontok
korrekcidja — kerékparosbarat tertiletek kialakitasa.

Tamogatandd tovabba ,a kerékpdros kozlekedés kozosségi kozlekedéshez valo kapcsoldsa, a
kerékpdros kozlekedési mod integraldsa a kozosseégi kozlekedés rendszerébe a kerékparos kozlekedést
kiszolgalo Iétesitmeények, infrastruktdraelemek fejlesztése, B+R rendszerek fejlesztése. Kozlekedési
csomdpontokban  kerékpartarolok, a kerékpar-kélcsonzé halozat (kozbringa rendszer)
kiépitése, kiterjesztése.” A tamogatasi intenzitds varhatéan 80-100% kozott alakul. A
kedvezményezettek lehetnek helyi &nkormanyzatok, &nkormanyzati tobbségi tulajdoni gazdasagi
tarsasagok, kozlekedési kozszolgaltatast végzG gazdasagi tarsasagok, non-profit szervezetek, civil
szervezetek.?!

A kezdeti, piaci viszonyokat nem tiikr6z6 finanszirozas taplalja egy fenntarthatatlan rendszer veszélyét.
Fontos az lizemeltetési koltségek és bevételek vizsgalata, hiszen amennyiben tovabbi forrasok
bevonasara nem kertil sor, akkor a rendszer nem sokkal az indulasa utan leallhat.

A felallitott szimulacios modell keretei kozott az alabbi értékek kertiltek kiszamitasra:

&+ A projekt pénziigyi netto jelentértékének (FNPV) vizsgalata, mely megmutatja a
projekt idGtartama alatt keletkez6 pénzaramok (bevételek és kiadasok) jelenre diszkontalt
értékét. Tamogatasban akkor részesiilhet a projekt, ha az FNPV<0 (ezdltal a pénzigyi
megtérilési rata a diszkontratanal alacsonyabb), azaz pénziigyi szempontbdl tamogatast
igényel.

ENPV :ZX{ /(1_'_1-):
A szamitas képlete: =0

pénzaram, (i) a diszkontrata és (t) az aktualis év

, ahol (X) az adott évre vonatkozo

21 Forras: http.//palyazat.gov.hu/forum._topic_pate/762
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¢ Kozgazdasagi netto jelenérték (ENPV) azaz a jovobeli nettdé haszonaramok diszkoltalt
értékének vizsalata. Az ENPV a legfontosabb és megbizhatdbb tarsadalmi kéltség-haszon
indikator. Csak pozitiv ENPV-vel rendelkez6 projektek tamogathatok.

Szamitasa az FNPV-vel megegyez6 modon, azonban a teljes gazdasagi haszon
(pénziigyi és tarsadalmi) figyelembe vételével torténik.

¢ Tarsadalmi bels6 megtériilési rata (ERR): azon diszkontrata, amely mellett az ENPV
nulla. Elvaras, hogy nagyobb legyen mint az alkalmazott diszkontrata (5.5%).

& Haszon-koltség arany (BCR) a jelenértékre atszamitott, diszkontalt hasznok és koltségek
aranyat mutatja. Kévetelmény, hogy nagyobb legyen mint 1.

A kOzgazdasagi mutatokbdl az alabbi kbvetkeztetések vonhatoak le:

£ Ha FNPV negativ, a beruhazas pénziigyi belsé megtériilési rataja nem értelmezhetd, tehat
tamogatasban - az egyéb feltételeken tul - részesiilhet.

£ Ha a projekt nettd jelenértéke (ENPV) pozitiv, akkor a varhatd gazdasagi hasznok (tarsadalmi
és pénzligyi) jelenértéke meghaladja a pénzben kifejezett gazdasagi koltségek jelenértékét.

£ A gazdasagi belsé megtériilési rata (ERR) nagyobb kell, hogy legyen, mint az alkalmazott
diszkontrata (5.5%) és a haszon-koltség arany (BCR) nagyobb kell, hogy legyen mint 1.
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VII. melléklet - Felhasznalt statisztikai adatok
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7. diagram: Budaérs korfaja 2011-es népszamlalasi adatok alapjan [Forras: BVO (2016a)]
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8. diagram: Oregedési index Budaodrson 2000-2014 (Az idSskor( népesség (65-X év) a gyermekkoru
népességhez (0-14 év) viszonyitott aranya ) [Forras: BVO (2016a)]
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9. diagram: Elvesziiletések és halalozasok szama Budaorson [Forras: BVO (2016a)]

F6 2500 2276

2250 2101 Lo5g 2082
1
2000 1788 J875 1810 102> 1884 1871
8 181 T
1750 1636 1580 1668 88 Bose
1472 1480 11 06 0

1500 89 47 33 o 843 20
1250 46
1000
75
50
25

0
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o O ©

B Odavandorlasok szama (allando és ideiglenes vandorlasok szama 6sszesen)

B Elvandorlasok szama (allando és ideiglenes vandorlasok szama 6sszesen)

10. diagram: Budaorsot érintd vandorlasok aranya 2000-2014 [Forras: BVO (2016a)]

53



BUDAORS . ,
mobilitasi
M1 X

Teriilet Foglalkoztatott Munkanélkiili Inaktiv kereso Eltartott Osszesen
Budaors 11 898 1091 6 381 7 387 26 757
Godolle 13 418 1387 8 100 9617 32 522
Torokbalint 5330 581 3317 3613 12 841
Budapest 777 544 90 379 474 501 386 616 1729 040
Pest megye 500 162 62 448 325 795 329 071 1217 476

8. tablazat: Budaors lakossaganak gazdasagi aktivitasa [Forras: BVO (2016a)]

Budadrs Godollo Torokbalint Buda

M(ik6d6 vallalkozasok szama 3 669 2 995 1403 716 894
Osszes munkahely szédma 21 341 16 672 8 739 1142 544
Ertékesités atlagos nettd atbevétele

2012 (1000 Ft) 455 881 157 849 293 891 46 665
Export aranya az arbevételen bellil

2012 (%) 22,22% 47,44% 12,40% 23,40%
Egy munkahelyre juté arbevétel

(1000 Ft) 21 9 34 0,041
Személyi jelleg(i raforditasok aranya

az 6ssz. Raforditason beldl (%) 6,04% 9,09% 7,51% 7,67%
Atlagos jegyzett tdke dssze 2012

(1000 Ft) 132 782 55 581 102 853 14 570
Atlagos hossz( lejératd

kotelez.zardall. 2012 (1000 Ft) 43 167 21933 89 028 33 203
Atlagos addzas elétti eredménye

2012 (1000 Ft) 15439 681 35943 1842

9. tablazat: Budadérsi vallalkozasok helyzete [Forras: BVO (2016a)]

03.

- 01. Nyugati Ipari _ . a 04. 05. Hegy-  06. 07. Torté- 08. 09. Autépalya 10. Szilvas
Mutaté megnevezése i;'s ';::::‘ Gazdasagi teriilet ovzi.dzszlt VAédr:‘sll'(‘l!is:h::"éIs Szallasok vidéki Frank- nelmi  Kertvarosias és vasit menti k- (Vasutsor Kamalrla.er 46
(Gyar utca kiitertiket) Iakét(;:p teriilete  erdéter. hegy belvaros lakéteriilet g teriiletek kiitertiket)

Lakénépesség szama 26757, 371 3432 6661 116 613 7631 5383 114 115 2265
Lakoné| é beliil 0-14 évesek aranya 16,8 26,4 22,2 15,6 22,4 21,2 14,7, 16,3 9,6 16,5 17,4|
Lakéné égen beliil 15-59 évesek ardnya 62,2] 61,5] 62,0| 64,2] 60, 3] 61,5] 60,3 62,9 51,8 59,1 61,5]
Lakonéy é beliil 60-X évesek aranya 21,1 12,1 15,8, 20,2 17,2 17,3 25,0 20,8 38,6 24,3] 2
Legfeliebb attalanos iskolai végzettséggel
rendekezdk ardnya az aktiv korakon (15-59 7,3 7,5 3,1 7,5 12,9 4,2| 11,4 4,8 10,2 17,6 4,2
évesek) beliil
Felséfoku végzettségliek a 25 éves és
(d6sebb népesség aranyaban B85 53,0 53 35,4 29,6 47,4 24,8 4515 20,8 20,7| 46,2,
Lakésalomany (db) 10728 192] 1232] 3099 49| 223 3193 1844 53 48| 795
Alacsony komfort fokozat( lakdsok aranya 3,0 0,5 2,3 0,6 34,7, 13,0 6,0 1,1 5,7 6,3 1,6
Rendszeres munkajovedelemmel nem
rendelkez8k aranya az aktiv kortakon (15-59 33,1 24,6 33,2 29,5 35,7| 35,0} 34,8 35,0, 20,3] 44,1 33,3]

évesek) beliil
Legfelfjebb ttalanos iskokai végzettséggel
rendelkezdk és rendszeres
munkajovedelemmel nem rendekezék

arénya az aktiv kortiakon beliil
Foglakoztatottak ardnya a 15-64 éves 63,0 71,6 64,3 66,3 56,8 61,2 60,7] 61,5 67,1 47,5, 63,3
népességen belil

F nékilli haztartasok ardnya 29,2 17,4 22,3] 29,3] 39,6| 26,8| 35,2 25,4 38,0] 40,9 26,1
Alacsony presztizs(i foglalkoztatasi

4,2 44 2,3] 4,0) 86/ /A 2,9 6,2] 3,2 34 14,7 2,6)

csoportokban foglakoztatottak ardnya 18 15,6 9.9) 18,1 21,7 15,8 27,7, 14,1 22,4 31,6 14,4
A gazdasagiag nem aktiv népesség aranya

2 lkonépességen belil 51,5] 48,2 52,3 47,8 56,0| 52,9 52,8 52,5 52,6 62,6 GEnl
:"a,g‘)k"’"ek“"*k aranya (munkanékiiségi 84 6,3 71 8,0 9,8 8,3 10,9 7,0 93 11,6 6,1
| Tartds munkanékdliek aranya (legalébb 360

napos munkanékiliek aranya) 48 31 37 3,9 7,8 6,6 6,4 4,0 37 7,0 31
A komfort nékiili, félkomfortos és

sziikséglakasok aranya a lakott lakasokon 2,6) 0,7 2,0 0,5 36,2 12,3 4,9] 0,9 6,7 7,0 1,5
beliil

Egyszobas lakasok aranya a lakott lakasokon 54 18,3 3,0 2,7| 34,0 11,3 10,3 1,6 2,2 16,3 2,6)

belil

10. tablazat: Budaors varosrészekre bontott demografiai adatai [Forras: KSH (2011)]
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20. abra: Budadrs domborzata [FOMTERV (2014)]
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21. abra: Budaoérsi autobuszvonalak [Forras: FOMTERV (2014)]

Kozlekedési mod Aktiv LELTT ) N\_{ugdl;as, Egyéb
inaktiv

Személygépjarm(-

vezetOként 35,75% 5,14% 19,68% 14,92% 22,80%
Személygépjarm(i -

utasként 3,24% 16,75% 9,34% 19,35% 9,97%
Tomegkozlekedés 17,26%  23,93% 25,79% 13,85% 19,80%
Kerékpar 3,09% 1,20% 1,20% 1,85% 2,10%
Gyalog 39,64% 52,97% 43,36% 50,02% 44,77%

11. tablazat: Modalis részesedés foglalkozasi csoportonként [Forras: FOMTERV (2014)]

Kozlekedési 0db 1db Tobb mint 1 db
mod személygépjarmi | személygépjarmii személygépjarmi

Szgk.-vezetéként 3,43% 24,31% 42,67% 22,80%
Szgk. - utasként 3,05% 10,55% 16,95% 9,97%
Tomegkozlekedés 29,75% 18,67% 10,44% 19,80%
Kerékpar 4,43% 1,47% 0,29% 2,10%
Gyalog 57,05% 44,88% 29,65% 44,77%

12. tablazat: Modalis részesedésre vonatkoz6 adatok
[Forras: FOMTERV (2014)]
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Helyi cégek munkavallaldinak kotédése Buda6rsh6z

Az IMCS tanulmdny készit6i [FOMTERV (2014)] 9 céget kerestek fel, amelyek ésszesen kériilbeliil 1500
munkavdllalét foglalkoztatnak, az 6 vdlaszaikbdl a kévetkezd informdciok dertiltek ki:

Alkalmazottak lakohely
szerinti megoszlasa

Buda 16%
Pest 20%
Budaors 6%
Torokbalint 3%
20 km-en belil 27%
25 km-en kivdil 28%

13. tablazat: A 2014-ben megkérdezett alkalmazottak lakéhely szerinti megoszlasa
[Forras: FOMTERV (2014)]

Modal-split aranya az alkalmazottak
korében

Tomegkozl. (vasut, helykézi busz, BKV) 29%
Tomegkozlekedés (szerzdéses busz) 5%
Személygépkocsi 64%
Kerékpar 1%
Gyalog 1%

14. tablazat: Modalis részesedés aranya a 2014-ben megkérdezett alkalmazottak kdrében
[Forras: FOMTERV (2014)]

Helyi
_ Helyben dolgozdk Telepiilésrol Telepiilésre ingazok | Foglalkoztatasi munkahelyek
Telepiilés szama 0sszesen eljarok szama szama kapacitas, % szama, db

2001 2011 2001 2011 2001 2011 2001 2011 2001 2011

Budapest 681042 917026 64976 76681 175151 225518 80 80 856193 1142544
Jaraskozpont

atlag 787 794 835 912 1057 1507 43 35 1843 2301
Budakeszi 1719 1859 3829 3749 1252 1553 58 54 2971 3412
Budaors 4607 4930 6406 6862 9668 16411 32 23 14275 21341
Godollé 7834 7506 4800 5796 8098 9166 49,2 45 15932 16672
Torokbalint 1891 1907 2846 3385 3498 6832 35,1 21,8 5389 8739

15. tablazat: A térség foglalkoztatottsagi struktdraja 2001-2011 [Forras: BVO (2016a)]

Vendégéjszakak alakulasa (db

2010 2011
Torokbalint 25 642 29 512
Telki 15 293 15 797
Biatorbagy 1925 2 004
Budakeszi 1787 3204
Paty 3123 2 653
Budaors 50 368 55 737
Herceghalom 29 605 34 705

16. tablazat: Kistérségi vendégéjszakak megoszlasa 2010-2011 kdzott [Forras: HODI (2013)]
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11. diagram: Egyes telepiilésekrél a Budadrsre ingazé diakok szama [Forras: BVO (2016a)]
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22 abra: A varoskoézpont forgalomvonzoé pontjai Budadrson [Forras: sajat szerkesztés, Béres Orsolya]
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Rendorség
e Budadrsi Renddrkapitanysag, 2040 Budaodrs, Szabadsag utca 160
Posta

o Postahivatal Szivarvany utca, 2040 Budabrs, Szivarvany utca 3
o Postahivatal Templom tér, 2040 Budaors, Templom tér 12
Felnétt haziorvosi rendel6k
e 2040 Budadrs, Szivarvany u. 5.
e 2040 Budadrs, Kismartoni Ut 45
e 2040 Budaodrs, Budapesti ut 105.
e 2040 Budadrs, Szabadsag ut 14.
Gyermekorvosi rendelok
e 2040 Budadrs, Lévai utca 31.
e 2040 Budadrs, Kossuth Lajos u. 9.
e 2040 Budadrs, Kismartoni Ut 45.
Fogorvosi rendel6k
e 2040 Budatrs, Kossuth Lajos u. 9.
e 2040 Budadrs, Szabadsag ut 14.
e 2040 Budadrs, Karoly kiraly u. 15.
Gyogyszertarak
¢ Riedl Patika I. (2040 Budatrs, Budapesti Ut 105.)
Riedl Patika II. (2040 Budaors, Kismartoni ut 45.)
Szent Istvan Patika (2040 Budaors, Templom tér 17.)
Szivarvany Gyogyszertar (2040 Budatrs, Szivarvany u. 3.)
KGszikla Gydgyszertar (2040 Budatrs, Szabadsag ut 48.)
Medicina Patika Tesco (2040 Budadrs, Kinizsi u. 1-3.)
Szent Jobb Gydgyszertar Auchan (2040 Budaors, Sport u. 2-4.)
o Sziklakert Gydgyszertar (2040 Budadrs, Kossuth Lajos u. 13.)
Bolcs6dék
e Egyesitett Bolcsddei Intézmények
e Pitypang Bolcs6de és Gyermekkdzpont
e Szazszorszép Bolcsdde
Ovodak )
Budaorsi Csicsergb Ovoda/ Kindergarten Peipmatze
Budadrsi Csicsergd Ovoda Rézsa Utcai Tagévodaja
Budadrsi Kincskeresé Ovoda
Budadrsi Vackor Ovoda
Csillagfiirt Ovoda
Farkasréti Pagony Ovoda
Holdfény Utcai Ovoda
Kamaraerdei Ovoda
Makszem Ovoda .
Zippel-Zappel Német Nemzetiségi Ovoda ]
e Mindszenty Jézsef Rdmai Katolikus Altaldnos Iskola és Ovoda
Iskolak, szakszolgalatok
e Budadrsi 1. Szamu Altalanos Iskola
Bleyer Jakab Német Nemzetiségi Altalanos Iskola
Bleyer Jakab Német Nemzetiségi Altalanos Iskola Gyogypedagdgiai Intézményi Egysége
Budadrsi Herman Otté Altalanos Iskola
Budadrsi Illyés Gyula Gimnazium és Kézgazdasagi Szakkozépiskola
Kesjar Csaba Altalanos Iskola
Leopold Mozart Alapfoku Mivészeti Iskola
Mindszenty Jozsef Romai Katolikus Altalanos Iskola
Szent Benedek Gimnazium, Szakképz6 Iskola és Kollégium Budadrsi Tagintézmény
Budatrsi Pedagdgiai Szakszolgalat
Vivaldi Alapfokd Mlvészeti Iskola
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Egyéb szocialis létesitmények
e Gondviselés Haza Szocidlis Szolgaltatasokat Nyujto Integralt Intézmény
o Fogyatékosok Napkozi Otthona
e Magyarorszagi Evangéliumi Testvérkozosség Idosek Otthona
Egyhaz
o Budadrsi Evangélikus Egyhazkozosseg, 2040 Budadrs, Szabadsag ut 57
o Budadrsi Reformatus Egyhazkézdsseg, 2040 Budadrs, Clementis Laszl6 utca 5
o KOszikla Baptista Gylilekezet, 2040 Budadrs, Arpad utca 11
e ROmai Katolikus Egyhdzkdzdsseg, 2040 Budadrs, Esze Tamas utca 1
Onkormanyzatok
e GOrog Kisebbségi Onkormdanyzat, 2040 Budadrs, Budapesti Ut 54
Német Kisebbségi Onkormanyzat, 2040 Budadrs, Budapesti Ut 45
Ormény Kisebbségi Onkormanyzat, 2040 Budadrs, Budapesti Ut 54
Polgarmesteri Hivatal Budadrs, 2040 Budatrs, Szabadsag utca 134
Roma Kisebbségi Onkormdanyzat, 2040 Budadrs, Budapesti Ut 54
e Ruszin Kisebbségi Onkormdnyzat, 2040 Budaérs, Budapesti Ut 54
Kormanyzati irodak
e Budakdrnyéki Ugyészség, 2040 Budadrs, Szabadsag Ut 167
Budadrsi Kozjegyzd, 2040 Budatrs, Szabadsag ut 137
Budadrsi Okmanyiroda, 2040 Budaors, Szabadsag ut 134
Budadirsi Varosi birdsag, 2040 Budadrs, Koszoru utca 2
Csalddsegitd Kézpont és Gyermekjoléti Szolgalat, 2040 Budaors, Szivarvany utca 5
Esély Szocidlis és Gyermekjoléti Szolgalat, Csalddsegits, Tamogato szolgalat, 2040 Budadrs,
Szivarvany utca 3
o FEsély Szocidlis és Gyermekjoléti Szolgalat, Gyermekjoléti szolgalat, 2040 Budadrs, Petofi utca
1
o Ipartestiilet, Budaors, Budapesti Ut 81
o KGzép-magyarorszagi Regionalis Munkaligyi Kézpont Budadrsi Kirendeltség, 2040 Budadrs,
Nefelejcs utca 1-3
o Kozlekedés bizt. Fgység, Budaors, Budapesti Ut 81
Munkaligyi Kézpont, 2040 Budadrs, Nefelejcs utca 1-3
o Pest Megyei Iparkamara, 2040 Budadrs, Szabadsag Ut 133
Temeto
e Budadrsi Temetd, 2040 Budadrs, Nefelejcs utca
Bevasarlas
e Auchan Budadrs, 2040 Budadrs, Sport utca 2-4
Tesco Bevasarlokzpont Budadrs, 2040 Budaors, Kinizsi utca 1
Tkea, 2040 Budadrs, Sport utca 2-4.
Decathlon, Baross u. 146. 2040
Media Markt, Budaors, Petdfi Sandor u. 64, 2040
Metro, Budadrs, Budapark Keleti, 3., 2041
Premier Outlet, Biatorbagy, Budaérsi Ut 4, 2051
OBI, 2040 Budadrs-Budapark
Intersport, Budadrs, Kinizsi u. 5/a, 2040
KIKA, Budadrs, Kinizsi u. 5, 2040
BAUMAX Budadrs, Budaors, Sport utca 3., 2040
e Budatrsi Gazdapiac, Patkd utcai parkold
Sport létesitmények
o Androméda Sportkézpont, 2040 Budatrs, Szabadsag Ut 299
Budadrsi Teniszcentrum, 2040 Budadrs, Baross utca 161
BUDAORS VAROSI USZODA SPORTCSARNOK és STRAND, 2040 Budadrs, Harsfa utca 6.
Budadrsi Diak Sportegyesiilet, 2040 Budadrs, Szabadsag ut 162
Budatrsi SC Karate Szakosztalya, 2040 Budaors, Szép utca 25
Budadrsi SC NB III.-as Labdarigo csapata, 2040 Budadrs, Szabadsag ut 134
Budaérsi Sport Club Judo Szakosztalya, 2040 Budaérs, Ifjusag utca 36
Budadrsi Triatlon Klub Egyesiilet, 2040 Budadrs, Gesztenye utca 11
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Budadérsi Vivace Kulturalis M{ivészeti és Sportegyesiilet, 2040 Budaors, Réz utca 18
Fillari Team Budadrs - Mountainbike Sportegyesiilet, 2040 Budadrs, Komaromi utca 21
Ganz-Kesjar Karate Klub, 2040 Budadrs, Oszibarack utca 29
Illyés Gyula Gimnazium Didksport Egyesiilet, 2040 Budatrs, Szabadsag ut 162
Kék Duna Golf Club, 2040 Budadrs, Szabadsag ut 14
Metalpin Sportegyesiilet, 2040 Budadrs, Arany Janos utca 13
Online Squash Club és Fitness, 2040 Budadrs, Forras utca 6
Ors Tjasz Klub Egyesiilet, 2040 Budadrs, Szivarvany utca 1 9. em. 82
e RS Testkultdra Sportegyestilet, 2040 Budaors, Szerel6 utca 19
Kultara
o Jokai Mor MiivelGdési Kbzpont, 2040 Budadrs, Szabadsag ut 26.
K6z0sségi Haz, 2040 Budatrs, Szabadsag Ut 26.
Budaérsi Varosi Ifjusagi Klub, 2040 Budadrs, Szabadsag Ut 26.
Budadrsi Latinovits Szinhaz, 2040 Budadrs, Szabadsag ut 26.
gr. Bercsényi Zsuzsanna Varosi Konyvtar, 2040 Budadrs, Karoly kiraly u. 20.
Kamaraerdei K6zosségi Haz, 2040 Budadrs, Kismartoni u. 45.
Varosi Régészeti Kiallitas, 2040 Budadrs, Karoly kiraly u. 2.
Csiki PihenGkert Szabadtéri Mizeum, 2040 Budadrs, Virag u. 6.
Bleyer Jakab Helytorténeti Gy(ijtemény- Heimatmuseum, 2040 Budadrs, Budapesti u.47/1
Nyugdijasok Haza, 2040 Budaors, Arpad u. 4
ashelyek:
Adler Panzid és étterem: 2040 Budadrs, Budapesti ut 15.
Akropolis Panzié: 2040 Budadrs, Szép u. 15.
Asterope Panzi6 és Apartmanhaz: 2040 Budadrs Zengo u 9
Beatrix Vendéghaz: 2040 Budadrs, Szabadsag ut 184.
Betti Panzi6: 2040 Budadrs, Szabadsag Ut 266.
Csopak Panzié és Vendégl6: 2040 Budadrs, Munkacsy u. 32
Hollywood Kisvendégl6 és Panzid: 2040 Budaors, Petdfi u. 56/A
Frank-hegyi Turistahdz és Fogadd: 2040 Budadrs, Eziistfeny6 u.
Gastehaus Herczog: 2040 Budaors Farkasréti u. 81
Gondola (Vig Molnar) panzié étterem: 2040 Budaérs, Baross u. 70.
Hotel Lapeti: 2040-Budadrs, Fodros utca 72- 74.
Holiday Inn: 2040 Budadrs, Agip utca 2
Kerék vendéglé és panzié: 2040 Budadrs Budapesti Ut 68.
Mané Panzi6: 2040 Budadrs, Kamaraerdei utca 11/b.
Mini Panzi6: 2040 Budadrs, Széles utca 70.
Musztang Panzi6 és Vendégl6: 2040 Budadrs, Kinizsi Ut 38-40.
Olympos Panzi6: 2040 Budadrs, Ont6 utca 36.
Panorama Vendéghaz: 2040 Budaérs Fels6hatar u. 25
Peregrino Panzié: 2040 Budaors Fodros u. 72.
Schneider Panzi6: 2040 Budaors, Aradi utca 44
Sonnenschein Panzid: 2040 Budadrs, Aradi utca 46.
Tichy panzi6: 2040 Budadrs Lang utca 5
Varga-haz panzié: 2040 Budadrs, Karoly kiraly utca 46-48.
Villa Maria panzié: 2040 Budaérs, Csiki utca 13.
Zsuzsa Vendéghaz: 2040 Budatrs, Vas u.3.
Vendeglato egységek:
Alla Bell' Italia Etterem: 2040 Budaérs Agip u. 2.
Adler Panzid és étterem: 2040 Budadrs, Budapesti Ut 15.
Beatrix Vendéghdz: 2040 Budadrs, Szabadsag ut 184.
Buon Gelato - hazirétes és olasz fagylalt: 2040 Budatrs Karoly kiraly u. 15-17
Csopak Panzid és Vendégl6: 2040 Budadrs, Munkacsy u. 32, Fodros u.72-74.
Dinasztia Etterem: 2040 Budadrs, Szivarvany utca 106
Don Pepe pizzéria: 2040 Budaodrs Gyar u. 2. (Ipari park)
Drukker s6r6z6: 2040 Budadrs Gyar u. 2. (Ipari park)
Hollywood Kisvendégl6 és Panzid: 2040 Budaors, Petdfi u. 56/A
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Friedmann-haz - Teri néni étterme: 2040 Budadrs, Ifjusag utca 22.
Garfildo Pizzéria: 2040 Budadrs, Patko u. 1.

Gondola (Vig Molnar) panzi6 étterem: 2040 Budaors, Baross u. 70.
Kapsreiter Restaurant és Grill: 2040 Budadrs, Semmelweis utca 10.
Kerék vendégld és panzié: 2040 Budadrs Budapesti Ut 68.

KIKA & Co. Restaurant & Café: 2040 Budadrs, Kinizsi ut 5.

Martin's Grill House: 2040 Budadrs, Szivarvany u. 106 (Baross u. sarok)
Mici Vendégldje: 2040 Budadrs, Szabadsag utca 323.

Mirthos Etterem: 2040 Budadrs, Lomnici koz 21.

Musztang Panzi6 és Vendégld: 2040 Budadrs, Kinizsi Ut 38-40.
Pikler sor6z6: 2040 Budaors, Budapesti Ut 51.

Rézsakert Vendégld: 2040 Budadrs, Szabadsag Ut 46.

Természeti értékek

Budai Tajvédelmi Korzet, Torokugrato, Budadrsi koparok (Natura 2000), Tétényifennsik,
Naphegy, T(izk6hegy, K6-hegy, Odvas-hegy
Termalviz (egyel6re hasznositatlan kamaraerdei forras)

Kulturalis- és vallasi turizmus, torténeti emlékek

Rémai katolikus templom, K&-hegyi képolna , Budaérsi Kalvaria , Otemetd és Csulits kapolna,
Starentanz kapolna

Riedl Ferenc Helytorténeti Mizeum

Szent Vendel szobor, Nepomuki Szent Janos szobor, Els6 vilaghaboris emlékmdi,
Borospincék
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