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1. BEVEZETO

1.1.  Vizsgalati teriilet lehatarolasa

A tervezési szerzddés keretében a nyertes ajanlattevo feladata Budadrs Varos altal tervezett
,Budaors varosi és eldvarosi kdzlekedési rendszerének Gsszekapcsoldsa, intermodalis csomo-
pont kialakitasa, kitekintéssel a térség hosszu tavu kozlekedésfejlesztési lehetdségeire” Rész-
letes Megvalosithatosagi tanulmany (RMT) elkészitése, a projektek megvaldsithatésaganak
alatdmasztasa, a legmegfelelobb valtozat kivalasztasa.

Jelen dokumentacid a tervezési szerzddés részét képezo ajanlati dokumentacid szerinti I1. tel-
jesitési hatarido (dontés-elokészité tanulmany) kapcsan késziilo ,,Budaors vdrosi és elévd-
rosi kozlekedési rendszerének osszekapcsoldsa, intermoddlis csomopont kialakitasa, kitekin-
téssel a térség hosszu tavi kozlekedésfejlesztési lehetdségeire” c. munkarész dokumentacidja.

A Dontés-elokészité tanulmany a kdvetkezoket jelentéseket tartalmazza:
% Helyzetértékelés (jelen anyag)

7

¥ Dontés-elokészitd tanulmany

X/

R/

1.1. 4bra Erintett teriilet bévebb lehatarolasa
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Budadrs varosi és elévarosi kozlekedési rendszerének sszekapcesolasa, intermodéalis csom6pont
kialakitasa, kitekintéssel a térség hosszi tavu kozlekedésfejlesztési lehetdségeire

1.2. Fobb feladatok

A tervezési szerz6dés értelmében a projekt részcéljai:

A Megvalosithatésagi Tanulmdnyban részletesen kell vizsgadlni az aldbbi feladatokat:

a.

b.

d.

0 N R

a kotottpalyads elévarosi kozosségi kozlekedés és a regiondlis egyéni gépjarmiikozlekedés
osszekapcsolasa intermoddlis csomopont kialakitdsdaval

a meglévd vasuti infrastruktura fejlesztése, korszerii és magas szinvonalu kornyezet megte-
remtésével (allomdsi kornyezet, B+R, P+R, rahordds, utastdjékoztatds, esélyegyenloség)
Budaors helyi varosi kozosségi kozlekedési hdlotatanak illesztése, a fejlesztés adta leheto-
ségek kihasznaldsa

Budaors kozlekedési hdlozatanak fejlesztése annak érdekében, hogy a kornyezd telepiilések
fovarosba irdanyulo forgalmdnak gytijtépontja legyen

parkolasi fesziiltségek oldasa a modvdltas szervezett koriilmények kozé helyezésével
intelligens utas-tdjékoztatdsi rendszer kialakitasanak lehetdségei

a tisztabb vdrosi kornyezet megteremtése érdekében jarmiibeszerzés vizsgalata

kozép és hosszi tavi kozlekedésfejlesztési lehetdségek vizsgalata

A projekt konkrét helyszinére vonatkozolag a tervezési szerz6dés a kovetkezoképpen ren-
delkezik:

A Budaors Kistérség Tobbcélii Tarsulds KOZOP-5.5.0-09-2011-0001. szdmui projekt kereté-
ben elkésziilt megvalosithatosagi tanulmadny egyik megdllapitasa, hogy sziikséges vizsgdlni
egy Budaors-Szilvdas térségében kialakitando intermodilis csomdpont megvaldsitisdanak
lehetoségét, mert az a térség kozlekedési problémdinak megolddsdaban — az emlitett projekttel
osszhangban — jelentds szerepet toltene be.

1.2. Abra Budaors Szilvas teriiletrész elhelyezkedése
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A helyzetértékelés és a dontés-elokészitd tanulmany készitése soran a kovetkezd szerveze-
tekkel egyeztettiink:

e Budaors Onkormanyzata
o Budaorsi Varosfejleszté Kft.
e VOLANBUSZ

e BKK Zrt.
e MAV Zrt.
e VPEKIft.

e MAV Vagyonkezel§ Zrt.
e Magyar K6zut Nonprofit Zrt.

e NIF Zrt.

o Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.
e BFVT Kft.

o [Kasib Mérnoki Manager Iroda Kft.

e VEKE

e HOMM Kft.

e Auchan

o JKEA
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2. TERVELOZMENYEK

2.1.1. Megvalosithatésagi tanulmany a budapesti ,,S-Bahn” rendszerii gyorsvastti
kozlekedés kialakitasaban (Koncepcio 2008)

A ,.Budapesti Regiondlis Gyorsvasuti Rendszer koncepcidja” cimli tanulméanyt 2007-ben a
FOMTERV-KOZLEKEDES Konzorcium készitette, melynek keretén beliil vizsgaltak Buda-
pest nagyvasuti kotottpalyas halozatan a S-Bahn rendszer kialakitasat, és bevezetésének {ite-
mezEsét.

A tanulmanybol kigyijtottiik az 1-es szamu vastutvonalat érintd fejlesztési javaslatokat.

A koncepcid altal felallitott, a modellezés és a hataselemzés alapjat képezo litemezési, illetve
alternativa hierarchiat mutatja be a 2.1 4bra.

2.1. abra A koncepci6 altal feldllitott, a modellezés és a hataselemzés alapjat képez6 iitemezési, illetve al-
ternativa hierarchia
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2.1.1.1. ,,0.” valtozat (SCO)
(viszonyitasi alap valtozat)

A 0. valtozat azt a haldzati alapallapotot jel6li, amelyhez képest az egyes vizsgalt valtozatok
hatasai viszonyithatok, igy azok ,,relativ hatékonysaga” bizonyos keretek kozott lehetdvé teszi
az egymassal valo 6sszehasonlitast.

A ,,0.” valtozat egyrészt tartalmazza egy S-Bahn koncepcidé megvalosuldsanak idépontjara
feltételezett budapesti varosi kotottpalyas haldzatfejlesztéseket, masrészt azokat a nagyvasuti
beavatkozasokat, melyek addig az iddpontig feltétleniil elvégzendék annak érdekében,
hogy a vasuti kozlekedés egyaltalan fenntarthaté legyen. Ezek csak olyan beruhazasok,
melyek nem, vagy csak elhanyagolhatdé mértékben valtoztatjdk a mai utazasi sebességeket,
tehat onmagukban — kozgazdasagi értelemben — haszonnal nem jarnak. Tartalmazzak to-
vabba azt a gordiilé-allomany cserét, amely mar jelenleg ismert és folyamatban van (FLIRT
motorvonatok, mozdonycsere)

2.2. abra A Kkiindul6 allapot alaphalézata

Az alaphaldzatban megfogalmazott fejlesztési tervek Budaors térségére csak kis mértékben -
4-es metr6 meghosszabbitdsa a Virdgpiacig — vagy egyaltalan nem terjednek ki, azaz a buda-
orsi lakosok szamara ezen fejlesztések 6nmagukban nem jelentenek megoldast a Budaorsi ko-
tottpalyas kozlekedés javitasaban.
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2.1.1.2. 1-es (SC60) és 2-es valtozat (SC30m)
(A fejlesztés 1., II. titeme)

Az 1-es valtozat alapvetéen a MAV jelenlegi fejpalyaudvari koncepcidjara épit. Az ,.S-Bahn
tizem” Uj halézati elemekkel még nem boviil, ugyanakkor szamos beavatkozas javitja a jelen-

legi szolgaltatasi, kapacitasi szinvonalat.

A 2-es valtozatban a fejlesztés tullép a fejpalyaudvari koncepcion, megindul a haldzatosodas,
de a dél-nyugati és észak-keleti vonalcsoportok kozott még nem jon 1étre a teljes atjarhatdsag.
Budaoérs tekintetében ezen valtozatokban lényegi valtozas a jelenlegi allapothoz képest

nincs.

2.3. abra Az S-Bahn rendszer viszonylathal6zata a budaérsi térségre vonatkozoéan, 1-2-es valtozat

A V|sz,onylat A viszonylatok utvonala Gyakorisag
szama [perc]
S1 Budapest-Déli pu. - Tatabanya 30 perc

2.1. tablazat

A S-Bahn viszonylatok az 1-es sz. vv., 1-2 valtozat
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2.1.1.3. 3-as (SC40) és 4-es valtozat (SC4)
(A fejlesztés II1., IV. iiteme)

A 3-as valtozat, az S-Bahn {izem megvalositasanak III. titemében, mar kifejlett atlos, harant
iranya halézatosodassal szamol. Megépiil Ferencvaros és Kdébanya kozott az 6sszekotdé mii-
targy, a dél-nyugati és észak-keleti vonalcsoport 6sszekotésre keriil. A valtozat tovabbfejlod-
het a 2-es valtozatbol, de annak alternativajaként kdzvetleniil az 1-es valtozatbol is kifejlod-
het. Az S-Bahn viszonylatok a varoson beliil is jelentds szerepkorrel rendelkeznek.
A fejlesztés 4-es valtozata a 3-as valtozatbdl fejlédik ki, annak tulajdonképpen egy tobblet
alternativaja azzal, hogy ekkor mar az E-D-i regionalis gyorsvasut teljes, kifejlett formajaban
mukodik, ami Budadrs térségét nem érinti. Minden mas vonatkozésban e valtozat megegyezik
a 3-as valtozattal. Az S-Bahn viszonylatok, a varoson beliili ij kapcsolatok, 1étesitésével és

teriiletek fel

tarasaval jelentds szerepkorh6z jutnak.

2.4. abra Az S-Bahn rendszer viszonylathal6zata a budadrsi térségre vonatkozoéan, 3-4-es valtozat

V|szc.:>nylat Viszonylat utvonala Gyakorisag
szama [perc]
S1-70 Bicske - torzsvonal - Vac 30
S1 Bicske — Bp.-Déli pu. 30
R1 Tatabanya - Bp.-Déli pu.Z6nazé 30
S1a-71 Budakeszi - torzsvonal - Veresegyhaz 30
S1a Budakeszi — Déli pu. 30

2.2. tablazat A S-Bahn viszonylatok az 1, 1a sz. vv., 3-4 valtozat
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2.1.1.4. 5-

os valtozat (SC41=SC1)

(A fejlesztés V-0s tliteme, V1-es alternativaja)

E valtozat a Budapest és kornyéke S-Bahn jellegii kozlekedése létrehozasanak Kkifejlett,
teljes iiteme. A valtozatban megvalosul a Kelenfold pu.-Déli pu.-Sz¢ll Kalman tér (Moszkva
tér)-Nyugati pu. vasuti alagut, ezzel egy teljes budai-pesti varosi korvasuti kapcsolatrendszer
jon létre, a legnagyobb szabadsagot és rugalmassagot biztositva a varoson beliili és varoson
kiviili viszonylatvezetési alternativaknak. Az S-Bahn viszonylatok, a varoson beliil is jelentds

feladatkorrel birnak. Fejlodo teriileteket tarnak fel €s 11j kapcsolati alternativakat nyujtanak.

2.5. Abra Az S-Bahn rendszer viszonylathalézata a budaérsi térségre vonatkozoéan, 5-6s valtozat (SC1)

Viszonylat g ¢ Gyakorisag
szima Viszonylat Gtvonala [perc]
R1 Tatabanya — Déli pu. (z6nazo) 30
S1-70 Bicske — alagut — Vac 30
S1-71 Bicske — déli &k. — Veresegyhaz 30
S142-1a Ocsa - déli 6k. — Budakeszi 30

2.3. tablazat A S-Bahn viszonylatok az 1, 1a sz. vasiitvonalon., 5 valtozat (SC1)
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2.1.1.5. 6-o0s valtozat (SCS)
(A végso fejlesztés 2-es V2-es alternativaja)

Az 6-0s valtozatban az eldvarosi ¢€s varosi kozlekedés rendszerét nem egy egységes nagy-
vasuti paramétereken alapuld, a jelenlegi OVSZ 1. eléirdsoknak megfeleld kotottpalyas kozle-
kedési rendszer, hanem két, elsésorban paramétereiben eltérd alrendszer alkotja. A fentiek
alapjan a két alrendszer:
1. alrendszer: nagyvasuti paramétereken alapuld S-Bahn kozlekedés a meglévd nagy-
vasuti fOvonalakon, a meglévo tavolsagi személy és aruszallitas fenntartdsa mellett.
2. alrendszer: kozuti gyorsvasuti kozlekedés a mellékvonalakon és a hév vonalakon,
»A” és ,,B” kategdrids kozuti gyorsvasuti rendszerek kialakitasaval.

2.6. Abra Az S-Bahn rendszer viszonylathalézata a budaérsi térségre vonatkozodan, -nagyvasiiti alrendszer
6-os valtozat (SC5)
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2.7. abra Az S-Bahn rendszer viszonylathal6zata a budaérsi térségre vonatkozéan, -koziti gyorsvasuti
alrendszer 6-os valtozat (SC5)

Viszqnylat Viszonylat utvonala B
szama [perc]
R1 Budapest-Déli pu. — Tatabanya 30 perc
S1.70 Bicske — Vac 30 perc
LRT_1a_71 Vac - Budakeszi 30 perc
LRT_1a_142 Budakeszi - Lajosmizse 30 perc

2.4. tablazat A S-Bahn viszonylatok az 1, 1a sz. vasiitvonalon., 6 valtozat (SC5)
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2.1.1.6. 7-es valtozat (SC2)
(A fejlesztés V3 alternativaja)

A 7-es valtozat a koriranyu vasuti kozlekedés megvalositasat szolgald vasuti alagut épitése
helyett, a belvarost atlos iranyban metsz6 sugar irdnyu alagut megvaldsitasaval szamol. Ebbol
eredden, a koriranyu fejlesztési igények (&s iitemezések) elmaradnak, a 7-es valtozat ,,csokor-
ba gylijtve” vezeti at a vastutvonalakat a belvaroson, megel6zo {itemként csak az 1-es valtozat
kertilhet szamitasba.

2.8. abra Az S-Bahn rendszer viszonylathal6zata a budaérsi térségre vonatkozéan, -koziti gyorsvasuti
alrendszer 7-os valtozat (SC2)

Viszgnylat Viszonylat Gtvonala CLELOIELE
szama [perc]
R1 Tatabanya — Bp.-Déli pu.(z6naz6) 30 perc
S1-70 Bicske — alagut — Vac 30 perc
S1-71 Bicske—alagut — Veresegyhaz 30 perc
S1a-70 Budakeszi — alagut — Vac 30 perc
S1a-142 Budakeszi alagit — Ocsa 30 perc

2.5. tablazat A S-Bahn viszonylatok az 1, 1a sz. vasiitvonalon., 7 valtozat (SC2)
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2.1.1.7. A valtozatok koltségei

A viszonyitasi alapként felallitott 0. valtozat tartalmazta fejlesztések koltségeit az 1-7. valto-
zatok esetében a beruhazasi koltség nem tartalmazza, hiszen azok haszna mar a 0. valtozatban
is megjelenik.
Ilyenek:
e A Budapest Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Terve altal megfogalmazott ,,alap-

halézati” fejlesztések.

2010-13. 519 Mrd Ft

2014-34. 874 Mrd Ft

e Az S-Bahn rendszer megvaldsuldsaig az lizemek fenntartasahoz sziikséges hév és
MAYV koltségek (rossz allapota vonalak felyjitasa, erésen elavult jarmtivek cseréje),
melyek elmaradasa az tizem megsziinését eredményezné.

MAYV rossz allapotii vonalak rekonstrukcioja 144,8 Mrd Ft
MAYV jarmiicsere + jarmiitelep 81,5 Mrd Ft
hév rossz allapota vonalak rekonstrukcioja 56,1 Mrd Ft
hév jarmiicsere 88,0 Mrd Ft

Az 1-7. valtozat koltségei (0. valtozaton feliil):

1.valt. | 2.valt. | 3.valt. | 4.valt. | 5.valt. | 6.valt. | 7.valt.
Vasuti beruhazasok koltségei 451,1 555,8 576,6 576,6 1042,6 980,8 865,2
vonali fejlesztések 451,1 478,3 570,6 570,6 551,4 558,4 548,5
torzsvonali fejlesztések - 77,5 106 106 166 106 -
Duna alagut - - - - 325.2 316,7 316,7
Vasuti jarmi 26,5 43 53 53 53 21 53
Kozuti gyorsvasut infrastruktura beruhazasai - - - - - 125,6 -
Kozuti gyorsvasut jarmé beruhazasai - - - - - 148,1 -
,E-D” reg. gyv. beruhazasi koltségei - - 136 408 455,9 455,9 455,9
Elmaradé beruhazasok:
Eﬁdt‘)llc’ii hév és villamos jarm(icsere megtakaritasa ) ) ) ) ) 352 )
M2 keleti és nyugati meghosszabbitasanak i i i i i 203 i
megtakaritasa
Osszesen: 477,6 598,8 865,6 1137,6 | 1551,5 | 1493,2 | 1374,1
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2.9. abra Koltség-haszon mutaték (S-Bahn koncepcio)

A koltség-haszon mutatok jol szemléltetik, hogy a koltségek €s a hasznok ,.kéz a kézben™ jar-
nak.

Osszességében elmondhatd, hogy a S-Bahn koncepcid eredményét képezd végsé valtozat —
kozgazdasagi szempontok alapjan — csak részben oldja meg Budadrs kotottpalyas kozlekedési
problémait, elsésorban az ipari park kdrnyeztében lakoknak és ott dolgozoknak kedvez. Az
S-Bahn nagyon j6 alapja lehet a térség kozlekedési gondjaira megolddséra, amit ki kell egé-
sziteni a helyi kozlekedési halozat nagymértéki fejlesztésével.

2.1.2. A budai oldal kotottpalyas kozlekedésének fejlesztési lehetoségei (S-Bahn
kiegészitd anyag)

A ,,Budapesti Regiondlis Gyorsvasuti Rendszer koncepcidja” ciml tanulmany kiegészitd
vizsgalat részekén 2008-ban, a FOMTERV-KOZLEKEDES Konzorcium, vizsgalta a budai
oldal kotottpalyas kozlekedés fejlesztési lehetdségeit.

A tanulmanyban a kovetkezd fejlesztéseket vizsgaltdk:

e A 4-es metrdvonal nyugati irdnyd meghosszabbitdsa Budakesziig.

e A zsambéki medence nagyvasuti kiszolgalasanak lehetdségei
o Az 1.¢és 2. szamu vasutvonal 6sszekotése a zsambéki medence feltarasaval
o Budaorsi kidgazas 1étesitése az 1. sz. vastitvonalbdl Budakeszi felé

e A budai térség kozuti vasuttal valo kiszolgalasanak lehetdségei
o A Zugligeti villamos vonal ,,iijjaélesztése” €s meghosszabbitdsa Budakesziig
o A fogaskerekl vasit meghosszabbitdsa Budakesziig
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A halozatszerkezetben betoltott funkcidk jelentds eltérése miatt, a teriiletfejlesztd hatdsok
szamszer( értékelésének lehetdsége hianyaban nehezen Gsszehasonlithato valtozatok keriiltek
megvizsgalasra. Mas-mas gyakorisaggal kozlekedd, masmas szolgaltatasi szintet képviseld
megoldasok keriiltek elemzésre. Az egyes valtozatok nem tekinthetdk alternativaknak, azok

egylittes megvalositasa is elképzelheto.

Az egyes valtozatok 0sszehasonlitasaul bemutatunk néhany kiemelt jellemzét:

Metré meg- Zsambéki Zugligeti villa- Fogaskerekii
hosszabbitas szarnyvonal mos meghosszabbitas
Max. dras kapacitas (2 ir.) 9.000 4.800 4.800 1.600
Max. napi terhelés (2 ir.) 20.000 6.047 16.647 1.302
Szgk-rol atszallok szama 8.491 2.565 4.442 -4.675
Atszallas szam valt. -26.080 +372 +8.724 -8.922
Gyakorisag (csucs) 8 perc 15 perc 5 perc 15 perc
< _ |Meglévd  utas
S % (M Ft/év) 34 951 7 -14
‘é % f*% Uj utas
- 2 | (M Fuev) 1.781 815 763 498
Osszes haszon 66,9 38.0 25.5 -5,7
Osszes ktg. 115,5 125,8 79,1 15,2
H/K 0,58 0,30 0,32 -0,38

A metro meghosszabbitas utasterhelése kiemelkedik, Budaorstél 20.000 utast szallit napon-
ta, Budakeszi irdnytl meghosszabbitdsa azonban messze elmarad ett6l. Az atszallasok szamat
is ez a valtozat képes leginkabb csokkenteni kozvetlen centrum iranyu uUtvonalaval. A sze-
mélygépjarmirél atszallok szama is kiemelkedik 8.500 utas/nap értékkel. 115 Mrd-os koltsé-
gével azonban nem megtériilé. A Budaorsig valdo meghosszabbitasa elképzelhetd, hogy ren-
tabilis, de tovabbi vizsgalatot igényel. Elképzelhetd esetleg egy torokbalinti meghosszabbitas
is, ha a ,,Topark™ projekt koncentralt forgalma rentabilissa teszi.

A ZsambéKi vasiti szarnyvonal legnagyobb terhelése 6.000 utas/nap Zsambéknal, ami meg-
egyezik az esztergomi vonal Pilisjaszfalunal Esztergom fel6l megjelend forgalmaval, tehat
nem lebecsiilend6. Az utazasi id6kbol szarmazd megtakaritds kiemeli a valtozatok koziil,
messze a legjobb. Az lizemi teljesitmények, fenntartasi koltségek (jarmiikm, palyakm) viszont
felemésztik a haszon jelentds részét. A hegyeshalmi vonal 30 km hosszon valé fejlesztési
igénye (3-4. vagany) pedig végképp lerontja a H/K hanyadost. Mindezek ellenére korainak
tartanank lemondani az elképzelésrdl, mert egyfeldl a térségfejlesztd hatasai jelentdsek lehet-
nek, masrészt a jelenleg megindulni latsz6 Etele tér — Ormez6 térségi monumentalis fejleszté-
sek felértékelhetnek egy kozvetlen ilyen irdnyu kapcsolatot.

A Zugligeti villamos kivalo alternativat nydjt Budakeszi mai lakossaganak és a kozeli telepii-
léseknek (Paty, Telki) a mai kozuti kozlekedéssel szemben legyen sz6 egyéni, vagy tomeg-
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kozlekedésrdl. A parhuzamos buszjaratok szerepét teljes egészében képes atvenni. Napi for-
galma kozel 17.000 utas. Kedvezd gyakorisagaval a mai utazasi féiranyban magas szolgalta-
tasi szintet képes nyujtani. A domborzati €s telepiilésszerkezeti adottsagok miatt viszont 5,35
km hosszon felszin ala kényszeriil. Ez olyan épitési koltséget von maga utan, mely a projekt
hatékonysagat teljesen lerontja.

A fogaskerekii vasut a H/K hanyadosat tekintve negativ. Ez azt jelenti, hogy a rendszer
bevezetése semmilyen hasznot nem termel, sét. Az elérejelzések szerint mindossze 1300-an
vennék igénybe a vonalat, kézel 10.000 utas atkényszeriil a Volanra, ill. személygépkocsira
(mivel a 22-es buszok nem kozlekednek ki). Ez két-haromszorosan tulterhelné a Volan kapa-
citasat, tehat tovabbi tobbletkoltségek jelennének meg a sziikségessé valo jarmiikm kapacitas-
bovités miatt, valamint a tobblet személygépjarmi forgalom externalis koltségei is megjelen-
nének. Nyilvanvald, hogy még csucsidében sem lenne versenyképes kézel 35 perces menet-
idejével, csucsidon kiviil pedig elfogadhatatlan mindségromlast jelentene. Ha kapacitasat a
teljes mai BKV busz (22-es) helyettesitésére kellene méretezni, az mar két vaganyu palyat €s
5 perces gyakorisadgot igényelne, tehat koltsége is haromszorosra néne (~ 45 Mrd). Mindent
figyelembe véve ez a valtozat feltétleniil elvetendé.

2.1.3. Budaérs varos és a kotottpalyas kozlekedés lehetséges kapcesolata (MAVTI 2003)

Budadrs Varos Onkormanyzata megbizasabol 2003-ban a MAVTI Kft elkészitette a ,,Budadrs
varos ¢s a kotottpalyas kozlekedés lehetséges kapesolata™ cimt tanulmanyt.

A tanulmany elsd felében bemutatasra keriilt Budadrs varos kozlekedési nehézségei, mely ne-
hézségek enyhitésére a tervezok a varos kozlekedésének atszervezését, nagyvasutra - el¢varo-
si vasutra — terelését javasoltak.

Az tanulmany a kotottpalyas kozlekedési rendszerek megvalositdsanak lehetdségeit vizsgalja,
azon beldl:
e A metrd bekapcsolasa Budaors varos kozlekedési rendszerébe: A M4-es metrd meg-
hosszabbitasa a budaorsi viragpiacig.
e Az eldvarosi vasuti rendszer kiépitésének lehetséges megoldasai

o 1. valtozat: Uj megallohely létesitése az 1. sz. vasutvonalon (Budaors-
lakételep) autdébusz végallomassal és P+R parkoléval kiegészitve; a Sport utcai
feltiljar6é melletti teriileten.

o 2 valtozat: nagyvasuti kidgazas épitése, a Sport utcai feliiljarotol felszinen,
majd mélyvezetésben a IKEA €s Auchan aruhdzak kozott Budaors - lakotelep
ujonnan kialakitott végallomasig.

o 3. valtozat: nagyvasuti kidgazas épitése kéreg alatti vonalvezetéssel az IKEA
aruhdztol nyugatra 1év6 beépitetlen teriiletre.

o 4. valtezat: nagyvasuti kidgazas atvezetése az M1-M7 autdpalya alatt, majd
azzal parhuzamosan tovabb vezetés Budakeszi iranyaba, Budaoérs — lakotelep
kozbensé allomas megépitésével az autdpalya alatti atvezetés utan.
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o A térség vasuthaldzatanak egyéb fejlesztési lehetdségei, elképzelései
o A Budapest — Hegyeshalom vasutvonal eldvarosi koncepcioja

Budakeszi bekapcsolasa az elévarosi kozlekedési rendszerbe

A DEPO vontatdévagany felhasznalasanak lehetdsége

A Talentis program

A nagysebességii vasut kialakitasa a térségben

A MAGLEV projekt

o O O O O

A varos kotottpalyas kozlekedésének megoldasaira készitett valtozatok koltségbecslése a 2.6.
tablazat kertl részletezésre.

A vasuti munkak koltségbecslése
A kéltségbecslés részletes miiszaki tervezds nélkiil késziilt, adatai tajékoztato jellegfick (2003. évi bazisarak, AFA nélkiil)
Osszkoltség (millio Ft)
Tételszam A munka megnevezése 1. Viltozat 2. Viltozat 3. valtozat
2/a 2/b 2/c 3/a 3/b 3/c
1. Pilycpités (vasiti pélya, peron, 01 10191 | 2457 | 2277 | 10521 | 2777 | 2597
aluljaro)
2. Alagitépités 0 2818 2818 2402 1346 1746 1346
3. Biztositoberendezés atalakitasok 0 745 150 250 745 150 250
4. Villamos felsévezetéki munkak 104 172 72 45 183 83 54,4
Téavkozlési berendezések atalakitasa
5. (Kabelkivaltas, térhangositas, 33 50 11 11 50 11 11
utastajékoztatas)
6. Térvilagitasi munkak 30 60 30 30 60 30 30
Gépészeti berendezések
7. (mozgokpesdkperonlifiek stb.) 15 370 350 350 370 350 350
8. Osszesem 409 5234 3677 3316 3806 2648 2301

2.6. tablazat A vasiiti munkak koltségbecslése (2003 MAVTI)

A tervezOk az egyes valtozatok részletes elemzését kovetden az 1. valtozat megvalositasat
tartjak realis idétavban kivitelezhetének. A mellette sz616 érvek nem csupén a tobbi valto-
zatnak csak toredékét jelentd épitési koltség, valamint a hegyeshalmi vonal tizemi viszonyla-
taira gyakorolt elhanyagolhat6 hatdsa, hanem jelentés stllyal vehetd szamitasba a MAV Zrt.-
nek a tervezettel szemben kialakult alldspontja, miszerint a vasuttarsasag részérol ez a valtozat
latszik elfogadhaténak. A megalldhely épitése raadasul szerepel a MAV Zrt. vasitfejlesztési
elképzelései kozott is.

A t6bbi valtozat ellen szamos egyéb szempont is szdl:

e Mivel a tobbi fejlesztés nem része a MAV Zrt. tavlati fejlesztési terveinek, a finanszi-
rozasban nem tud beszallni, ezért azt teljes egészében Budadrs varosanak kellene all-
nia.

e Az (j szarnyvonal épitését tovabb dragitja a betétjaratban kozlekedtetendé motorvo-
natok beszerzési koltsége, mely egy 300 féréhelyes szerelvényt illetéen — a gyartotol
figgden —elérheti az 1-1,5 milliard forintot.

A forgalom lebonyolitasdhoz pedig minimum 3 szerelvény (40 perces fordul6idot és
20 perces csucsidejli gyakorisagot feltételezve minimum 2 dolgozo és 1 tartalék sze-
relvény) sziikséges.
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e A vonatforgalom lebonyolitasara — amennyiben a MAV Zrt. nem vallalja a vasutvonal
¢s a szerelvények lizemeltetését — kiilon vasuttarsasagot kell alapitani.

e A vasutvonal tizemeltetésének — palya palyamenti tartozékok, a jarmuafenntartas, kolt-
sége, valamint a tarsasag alkalmazottainak - forgalmi adminisztrativ személyzet — bére
jelentds Gsszeget jelent, melyet a mentdij bevételbdl fedezni nem lehet. Allami dij-
kompenzacié hidnydban pedig a tarsasdg veszteséget fog termelni, melyet az alapito
tulajdonosnak (Budaérs varos) kell fedeznie.

Az 1. valtozat megvalositiasa esetén azonban mindenképpen szamolni kell a megélldhely és
a telepiilés kozotti tavolsag miatti egyéb kozlekedési eszkozok igénybevételével — rahordo
autdbusz halézat, P+R parkolo, kerékpartarolok — és a térség kozuti és kerékparos halozatanak
fejlesztésével.

A megallohely 1étesitésével elsdsorban a Budaors varos kozlekedési kapcesolatai javulnak, mi-
altal a varos vonzobba valik a sajat €s a térség lakossaga, valamint a térségben fekvo, vagy
befektetni szandékozo gazdasagi tarsasagok szamara, ami a varos gazdasagi életének rohamo-
sa fejloddését, a lakossag életmindségének javulasat vonja maga utan.

A fentieket ki kell egésziteni azzal, hogy a terv megvalodsitasa csak a Budapest-Kelenfoldon
csatlakozo 4-es metrod lizemben helyezése, valamint hegyeshalmi elévarosi vonatforgalom
stiritése €s a jarmiivek szinvonalanak jelentds javitasa esetén toltheti be teljes mértékben a ne-
ki szant szerepet.

2.1.4. Regionalis intermodalis kozlekedési rendszer létrehozasa Budapest Nyugati
agglomericiéjaban (KOZOP-5.5.0-09-2011-0001.)

A tanulmanyt a K6zlekedés — Pro Urbe — Terra Stidio konzorcium készitette 2012-2013-ban.
A megvaldsithatosagi tanulmanyban harom valtozatot vizsgaltak:
e A valtozat: A zsdmbéki medence nyugati teriiletére koncentral, cél Herceghalom vas-
utallomasra torténd rahordas a térségbdl.
e B valtozat: A zsdmbéki medence kozépso teriiletére koncentral, cél a Biatorbagyi
vasutallomasra torténd lehetd legjobb kapcsolat kialakitasa.
o C valtozat: Elsddleges célja a fovarosi varoshatar kozelében 1€vo teleptilések kapcso-
latanak fejlesztése.

A tervezok a vizsgalat f6 szempontjait a valtozatelemzés soran a kovetkezéekben hataroztak
meg:
e a haldézatok egymasra épiilése, jo atszallasi kapcsolatok
e ecgymashoz csatlakozd menetrendek
e dijszabasi azonossag vagy csatlakozo viteldijrendszer, melynél az utas szdméara egye-
sitett jegy- vagy bérlet jelenti az egyszertsitést

e az l-es vasutvonal meglévo és ujonnan Iétesitendd allomaésaira torténik a haldzat szer-
vezese
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A részletesen vizsgalt kapcsolati pontok a kovetkezdek:
e Herceghalom (NIF projekt keretében atépiil6 allomas)

e Talentis — Campus
e Talentis — Park

e Biatorbagy

e Topark

o Torokbalint

e Budaors (a projektnek nem volt része)

A megvalositasra javasolt valtozat kivalasztasanak kritériumai a beruhézasi és mikodési kolt-
ségek becslése, a tarsadalmi-gazdasagi és kornyezeti hatdsok becslése és a koltség-haszon
mutatok Gsszevetése. A megvalosithatosagi vizsgalat tovabbi kritériuma volt, hogy a projekt,
illetve egyes projektelemek megfeleljenek

e ajogi kornyezetnek

e akoltség eldiranyzatnak
e az EU-tamogatasokra vonatkoz6 el6irdsoknak

e asziirési szempontok szerinti kritériumoknak.

A palyazat szerint ,,Az RMT célja annak tisztdzasa, hogy az eldzetes vizsgalatok alapjan java-
solt intermodalis kézpontok (Herceghalom, Biatorbagy, Torokbalint) megvaldsitdsa milyen
titemezésben, milyen tartalommal, pontosan hol és milyen finanszirozasi konstrukcioban, va-
lamint milyen kapcsoldédoé beruhazasokkal optimalis.”
A vizsgalat soran tehat harom telepiilésen hat helyszint kellett megvizsgalnia a tervezo-
nek. A konzorcium ezt kiegészitette Budadors telepiiléssel, ahol két helyszint vizsgaltak

e Budadrs jelenlegi vasutallomas

e Budadrs — Szilvas tervezett vasuti megallohely.

A projekt altal vizsgalt teriileten az 1. szamu vasuti fovonalon Bicske alsé és Torokbalint ko-
z0tt a jelenlegi atlagos allomastavolsag 7-8km, mig Torokbalint és Budapest — Kelenfold vas-
utdllomas kozott Skm. Az Gjonnan létesitendd megallohelyek megépitése esetén az allomds-
kozok 6t helyen 3km ald, harom helyen pedig 2km alé csokkennének. Ez azt jelenti, hogy a
meglévd jo ritmust alloméskoz tavolsagok jelentdsen felborulndnak, tovabba a vizsgalt tele-
piiléseken nem célszerii uj megalldhely 1étesitése, mert az a vastutvonal menetrendjének szét-
esését eredményezné.

A projekt altal érintett vonzaskorzet 15 telepiilést és mintegy 120.000 embert érint, eb-
bél a rahordas szempontjabol 13 telepiilést és mintegy 72.000 lakost érint kozvetleniil.
Az érintett térségben €16k €s az eljutasi idok vizsgalatanak eredményét a 2.7. tablazat tartal-
mazza.
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2.7. tablazat  Budadrs Kistérség telepiiléseinek atlagos elérhetdsége csiicsforgalmi idészakban atszallasi
idok nélkiil (perc)

Kistérségbdl Budapestre torténd bejutés eljutasi idejét a kovetkezok figyelembevételével ele-
mezték:
e vasuti kozlekedés menetideje

e autobusz-kozlekedés menetideje

o személygépkocsi-kozlekedés menetideje

e gyalogos- ¢s kerékparos kozlekedés menetideje
o 4tszallasi iddsziikséglet.

A meglévd és tervezett vasutallomasok, vasuti megallohelyek részletes vizsgalatakor azok
elonyos €s hatranyos tulajdonsagait allapitottdk meg, illetve alkalmassagi kritériumrendszer
hataroztak meg, amelynek eredményét a 2.8. tdblazat mutatja.
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O

2.8. tablazat A vizsgalt megallok alkalmassaga a felallitott kritériumrendszer szerint

Szerzdi megjegyzés a tablazathoz: A dokumentdcio elkészitése ota a gazdasdgi és tdarsadalmi
folyamatok vélhetden valtoztathattak az egyes szempontok értékein, de véleményiink szerint az
alapvetd sorrenden valosziniileg nem.

A tanulmany készit6i a végsd valtozatelemzEs soran az Osszes érintett altal megfogalmazott
allasfoglalasat is figyelembe vették. Az egyes valtozatokon beliil 6nalloan értelmezték:

e aharom vizsgalt telepiilés prioritasat (Herceghalom, Biatorbagy, Toérokbalint)
e aziddbeli titemeket (2016, 2026, 2036, 2046)

e allomasok elhelyezkedése

e acsatlakozo kozuti, P+R, B+R és rahordo autobusz haldzatok jellemzoit

o kiegészit6 halozatokat (pl.: kerékpar)

e a hatasteriileten meghatarozé varos, Budadrs szerepét.

A harom valtozat litemezésének Osszefoglalasat a 2.9. tdblazat mutatja.
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2.9. tablazat Fejlesztések dsszefoglalasa iitemenként

A harom valtozat koltség-haszon elemzés teljesitménymutatdi dsszehasonlitdsanak eredmé-
nyét szemlélteti a 2.10. tablazat.
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A hérom teljesitménymutatd:
e aprojekt kozgazdasagi nettd jelenértéke (ENPV)

e aprojekt bels6 megtériilési rataja (ERR)

e ahaszon-koltség arany (BCR)

2.10. tablazat A harom vizsgalt valtozat kozgazdasagi teljesitménymutatdéinak osszehasonlitasa

A 2.10. tablazat adatai alapjan az A és a B valtozat megtériil6. A harom valtozat Gsszes tarsa-
dalmi koltsége azonos nagysagu, a B véltozat a legkisebb koltségli. A tanulmany szerint a ,,B”
valtozat §sszes tarsadalmi haszna nagyobb a masik két valtozatnal.

A kozgazdasagi koltség-haszon elemzés alapjan a ,,B” valtozatot jelolte ki a tervezo
megvaldsitasra.

A kivalasztott valtozat bemutatdsa

A Kkivalasztasra keriilt B valtozat a zsambéki medence kozépso teriiletére koncentral, mely-
nek célja a tervezok szerint a Biatorbagyi vasutallomasra szervezett legjobb kapcsolati hald
létrehozasa a térség teljes teriiletét figyelembe véve.

A projekt elsé titemében Biatorbagy vasutallomas északi €s déli oldalan 6sszesen kozel 500
P+R parkolo féréhely kertil kialakitasra. Herceghalom allomas a jelenlegi helyén marad, an-
nak kozvetlen kdzelében kb. 200 db P+R parkolo épiil, és kibovitésre kertil az autdbusz végal-
loméas. Torokbalint vasati megallohelynél javasoltdk egy 0j korforgalom épitését, és 50db
P+R parkolo épitését.

A masodik iitemben 2026 utan megépiil Torokbalinton a Topark megallohely, amelyhez
kapcsolodoan tobb mint 200db P+R parkold megépitése kapcsolddik, valamint 1) autobusz
végallomas létestil.

A harmadik {itemben (2036) Torokbalint Topark megallohely tovabbi 200db P+R parkolo-
hellyel boviil.
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2.1.5. Intermodalis vasuti és kozosségi kozpont létrehozasa Bicske varosaban és a
Kistérség vonzaskorzetében (KOZOP-5.5.0-09-11-2011-0003)

A megvalosithatdsagi tanulmanyt a Kozlekedés — Pro Urbe — Terra Studié konzorcium készi-
tette 2012-ben. A tervezési teriileten halad 4t az 1. szdmu vasuti fovonal. A tervezési teriileten
beliil egy vasutallomas (Bicske vasttallomas) €s egy vasuti megallohely (Bicske alsd) talalha-
t6 amelyek egymastol mintegy 1,8 km tavolsagra helyezkednek el.

A tanulmany készitéi megallapitottak, hogy a két allomas eltérd funkciokat téltenek be.

e Bicske also vasuti megallohely kozelebb helyezkedik el a varos kozpontjdhoz és suly-
pontjahoz, ennek koszonhetden elsdsorban Bicske varos lakossaga hasznalja. A meg-
allohely gyalogosan és kerékparral érkezo utasok hasznaljak, P+R parkolé nem tarto-
zik a megallohelyhez.

e Bicske vasutallomast a vonzaskorzetbdl és a kistérség telepiilésibdl érkezd utasok
hasznaljak. Autdbusszal és gépkocsival is megkozelithetd, P+R parkold is rendelke-
zésre all. A vonzaskorzet 16 telepiilést, és mintegy 39000 lakost érint.

A tanulmény fontos célkitiizése, hogy a helyi €s kistérségi kozosségi kozlekedés kdzpontja
Bicske vasutallomas legyen, emellett a vasut menetidejének csokkentése, €s a 15 perces me-
net-rendi litem megvaldsitasa. A vasut fejlesztése mellett tovabbi célkitiizés volt, az 6nkor-
manyzat irodafunkcidinak a térségi kozponti kozlekedési csomdponttal Gsszetiiggd megvalod-
sitasa. A meglévo vasuthoz kapcsolodo infrastruktura feltjitasa. A projekthez kapcsoldddan
az uthalozat fejlesztése, a P+R és B+R parkolohelyek 1étesitése. Ezen feliil a tervezok nagy
hangsulyt fektettek arra, hogy a kialakitandd intermodalis csomopont egyben kozosségi tér
funkciokat is elldsson, igy példaul kormanyablak kialakitasat is tartalmazza a terv, amellyel
16 telepiilés la-6inak az tigyintézését konnyitenék meg.

A tanulminy a fejlesztésre négy valtozatot dolgozott ki, amelyek eltérést a vasiatallomast
ki-szolgalo uthaléozatban mutattak. Tovabba a vasutallomasi elétér fejlesztésére ettol ha-
rom 0nall6 valtozatot dolgoztak ki, amelyek mind a négy uthalézat valtozathoz tetszés
szerint illeszthetok.

A megvalosithatosagi tanulmany megallapitotta, hogy a legkedvezébb helyen fekvo teleptilé-
sek feldl hidnyos a kapcsolodo uthalozat. Ezért a Bicskei vasttallomas kedvezd elhelyezkedé-
se ellenére a az érintett teleptilések kozuti kapcsolata nem megfeleld.

Bicske als6 vasuti megallohelyen a tanulméany nem tervezett fejlesztést, mivel a Gerecse kon-
zorcium a megalld fejlesztési terveit mar kordbban elkészitették. A megélldhely fejlesztése
tartalmaz egy gyalogos aluljarot, amely kerékparos atvezetésre is alkalmas, tovabba B+R he-
lyek kialakitasat iranyoztak eld, valamint ehhez kapcsoldddan 0j kerékparutak létesitését is
tervbe vették.

A tervezOk altal megvalodsitasra javasolt négy valtozat kozgazdasagi teljesitménymutatoinak
Osszehasonlitasat a 2.11. tdblazat mutatja.
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2.11. tablazat A négy megvaldsitasra javasolt valtozat kozgazdasagi teljesitménymutatoinak 6sszehason-
litasa

A koltség-haszon elemzés alapjan egyértelmiien megallapithato, hogy a B valtozat meg-
tériilése kimagaslo. A tanulmany szerz6i véleménye szerint amennyiben a NIF Zrt. Biator-
bagy — Tata vasutvonal fejlesztési projekt részeként valositja meg a Bicskei vasutallomés fel-
vételi épiiletének megujitasat, a valtozat megtériilése biztositott maradna.

Ugyanakkor varosfejlesztési szempontokat is figyelembe véve a legmegfelelobb a D val-
tozat tartjak, amely jobban segiti az alkozpont kialakulasat, a két kiilonszintli kapcsolat ré-
vén jobb kapcsolatokat nyujt a vasuttol északra és délre fekvo teriiletek kozott, ugyanakkor
szdmszerusithetd hasznok tekintetében hasonld a B valtozattal.

A kivalasztott valtozatnak a koltség-haszon elemzés szerint a B véltozatot jelolték ki, amely-
nek jellemzo6i a kovetkezoek:
e kiilonszintli mutargy elhelyezése
e a8101. és 8126. szamu utak 6sszekotése a vasutallomastol 1,2 km-re nyugatra talalha-
to, korabban megépiilt, de hasznalatba nem vett kozuti feliiljaro felhasznalasaval
e peronaluljaré6 meghosszabbitasa
e meglévo kozuti hid felujitasa

Az éallomasi elétér tervezésekor az autdbuszok kozlekedését az allomas északi oldalan oldot-
tak meg, egyiranyu 5 méter széles utpalyak Iétesitésével. Az utpalyak mellett parhuzamos al-
lasu parkoldk kialakitasat tervezték. Az autdbuszok szamara 5-6db helyet biztositanak. Az
allomas kozvetlen kozelében 171db P+R parkold kialakitasaval szamoltak, ezen tl tovabbi
240db P+R parkolohely kialakitasat tervezték.
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2.1.6. Budaors Integralt Varosfejlesztési Stratégiaja (2009)

A tanulmany Budaors Varos Onkorményzata megbizasabol Studio Metropolitana Kht. és
ECORYS Magyarorszag Kft. készitette.

A varosfejlesztési stratégia kiilon foglalkozik a meglévd kozlekedési infrastruktira helyzeté-
vel és a fejlesztési lehetoségekkel.

Budaors kozlekedési infrastruktiurdja

A kozuti kozlekedés szempontjabdl a telepiilés foldrajzi elhelyezkedésébdl adodoan kedvezd
nemzetkozi, orszagos és térségi halozati kapcsolatokkal rendelkezik. A varos uthaldzatanak
két f6 gerince az M1 és M7 autdpalydk kozos szakasza, az 1. szamu fout, valamint az ezeket
Osszekotd gyljté utak. Az autopalyarol a varos harom csomopontok keresztiil kozelithetd
meg. Ezek koziil a legfontosabb a Sport utcai csomépont, amely a tanulmany szerint tual-
terhelt. A stratégidban megfogalmazottak szerint a csomépont terhelése tovabb fog noveked-
ni, a Torokbalint Budaérs menti teriiletek fejlesztése altal megjelend forgalom miatt. A tele-
ptlést feltaro legforgalmasabb ut az 1. szamu fout. A varos folyamatosan ujitja fel a varos ut-
haldzatat.

Vasiti kozlekedés szempontjabol az 1. szamu vasuti févonal az autdpalyatdl délre helyezke-
dik el. A vasut az inga és eldvarosi forgalombdl csak kismértékben veszi ki a részét, kihasz-
naltsaga alacsony. Ennek {6 okaként a vasttallomads elhelyezkedését jelolik meg, mivel az a
lakoétertiletektdl messze helyezkedik el, €s a rahordd haldézat nem a vasttra hord ra.

A Kkozosségi kozlekedést a varosban a dokumentum készitése idején a BKV és a Volanbusz
jaratai lattak el. A telepiilés legjelentosebb forgalmat a 240-as viszonylatcsalad bonyolitja.

Parkolas szempontjabol a varosban nincsen zonas rendszer, a parkolas a varos egész teriile-
tén ingyenes. A varos kozigazgatasi teriiletére telepiilt bevasarlokozpontok oridsi parkolasi
kapacitast biztositanak, azonban a lakohelyektdl messze talalhatd. Gondot jelent, hogy a belsd
terlileteken a parkolés rendezetlen, az utpadkan, vagy a jardan parkolnak.

Kerékparos kozlekedés szempontjabdl a dokumentumban megallapitjak, hogy Budadrsén
hianyzik az sszefliggd kerékparos halozat. Ugyanakkor annak kialakitasara a varos palyazat
utjan forrast nyert, és a tervezés elkezd6dott.

Budaérs SWOT analizise szerint a kozlekedés egyszerre a lehetdségek, gyengeségek €s a ve-
sz€lyek kategdridban is szerepel, ezt mutatja az 2.10. abra.
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GYENGESEGEK
Kornyezeti, telepiilesi
= Hegyvideki diloterlletek infrastruktira hianya (ut,
kdzmi)
= A csapadekviz-elvezetes hianya

Kozlekedeési
= A kotdttpalyas témegkdzlekedés megoldatlansaga

= A fovarossal vald témegkdzlekedési kapcsolatok
elegtelensege

= Nem megfelelGen kiépitett tdmegkdzlekedési halozat
a periférian levo teleplilésrészeken

= A tdmegkdzlekedési rendszerek Gsszehangolasanak
hianya (busz, vasut)

= Kerekparutak hianya

= A kézuti forgalom nagysaga

Igazgatasi

= Kozintezmenyiek ferchely-hianya (kdzoktatas)

= Keves oOnkormanyzati lakds a lakastamogatasi
rendszert gyengiti

= A dontéshozatal hosszadalmassaga

VESZELYEK
Human
= A kdzszolgaltatasok kiépitésenek lassulasa,
elmaradasa
Kozlekedeési
= A szemelygépjarmivel valo kozlekedes
elsobbsége megmarad, az egyeb alternativ

kézlekedesi modokkal szemben
= A MAV és a BKV jaratok atalakitasa, ritkitasa

Kornyezeti, telepiilési

= A paneles épiletallomany folyamatos
allagromlasa, viszonylag rovid elettartalma

= A termeszeti kdrnyezet degradalodasa

= A tulzott betelepiiléssel nem tud lépest tartani az
infrastruktira

Gazdasagi

= Gazdasagfejlesztésre felhasznalhato
gazdasagi terlletek folyamatos fogyasa

szabad

2.10. abra

Budaors SWOT analizise

A véros jovobeni céljainak meghatarozasakor kiemelt cél, hogy a gazdasag, a tdrsadalom és a
helyi épitett és természeti kornyezet €élhetd egyensulyat teremtsék meg és tartsak fenn. Ezen
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belill az életmindség javitdsa, az infrastrukturdlis fejlesztésen €s az intenziv gazdasagfejlesztés
egylittes, dsszehangolt €s egymast erdsitd fejlesztését tlizték ki célul. Az IVS 2020-ig tarto
idészakra jelent irinymutatast.

Kozlekedési fejlesztések

A meglévd kelet-nyugati irdnyu infrastrukturalis rendszerek haszndlata, valamint azok funk-
ciomegosztasat jelolték meg elsddlegesen. Ezen beliil a kotottpalyas kozosségi kozlekedés
feltételeinek megteremtése, amely a kovetkezokbdl all:

e vasutallomas(ok)

e rahordas
e P+R parkolok létesitése

o ¢&szak — déli tengely fejlesztése

A Budaorson kiviili fejlesztések altal generalt forgalomndvekedésre valod felkésziilés, kapaci-
tasnovelés, és kiszolgalo 1étesitmények 1étrehozasa.

A varos fejlesztési stratégidjaban a teriileti egységekre lebontva kiilon-kiilon tlzte ki a fejlesz-
téseket.

2.11. abra Budaors varosrészei
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A 2.11. dbra mutatja Budaors varosrészeit, amelyek a kovetkezdk:

Nyugati ipari gazdasagi teriilet

Hegyvidék (Torokugraté, Csiki-dalé, Ut-hegy, Odvas-hegy)
Intézményi varoskozpont és lakotelep

Szallasok tertilete

Hegyvidéki erdoteriiletek

Frankhegy

Torténelmi belvaros

Kertvérosias lakdteriilet (Budapesti ut és Farkasréti ut)

o ® N vk WD =

Az autdpalya as a vasut menti kereskedelmi-gazdasagi teriiletek
10. Szilvas

11. Kamaraerdd

A 2.12. dbra fejlesztés célrendszerét a mutatja.

2.12. abra Fejlesztési rendszer

A 2.13. 4bra az egyes varosrészekre kiilon-kiilon mutatja az eldiranyzott fejlesztéseket a cél-
rendszer altal lefektetett kritériumok szerint.

40



Budadrs varosi és elévarosi kozlekedési rendszerének sszekapcesolasa, intermodéalis csom6pont
kialakitasa, kitekintéssel a térség hosszi tavu kozlekedésfejlesztési lehetdségeire

2.13. abra Budadrs varoszrészeinek fejlesztési céljai

Az egyes varosrészek kozosségi kozlekedés fejlesztési elképzelései szorosan kapcsolddnak
egymashoz. Az varosfejlesztési stratégia tobb varosrészben is megemliti a metrot, mint to-
megkozlekedési fejlesztést, azonban pl. a Nyugati Ipari és Gazdasagi teriileten valo megjele-
nése a kozlekedés ezen eszkozének elég csekély a valdsziniisége. Fontos tomegkozlekedési
fejlesztést az M1, M7 autdpalya €s a vastut menti teriileten kivan a varos megvalositani, a vas-
utallomasra valo jobb rahordas megteremtésével. A tanulmany Budaors egyetlen még beépi-
tetlen teriiletén Szilvas térségében tervezte a legnagyobb fejlesztést. Kozosségi kozlekedés-
fejlesztés szempontjabol egy uj vasutiallomas létesitésével, valamint az arra torténd au-
tobuszos rahordas megteremtésével, uj kozati és gyalogos feliiljaréval, a Sport utcai fe-
liiljaroé bovitésével uj varosrész és egy intermodalis csomopont létesitésének elokészitését
fektették le.

2.1.7. Budaors Telepiilésszerkezeti Terve

A tanulmany Budaors Varos Onkormanyzata megbizasabol Romai Atelier Epitésziroda Kift.
készitette 2005-ben.

Budaors varos telepiilésszerkezeti tervében rendelkezett a képviseldtestiilet a tervezett belterii-
letbe bevonasra tervezett kiilteriiletekrél, melyek a kvetkezok:

o Fiigefa utca és Panorama utca menti teriiletek, amelyek 6sszteriilete 6sszesen 13 hek-
tar

e a vasuttdl délre es6 mezdgazdasagi teriiletek (Szilvas és a Méhecske utca kornyéke),
Osszteriiletiik 54,5 hektar

e MI és M7 autdpalya kozos szakaszéanak déli oldalan, Budapest kozigazgatasi hatara
mentén fekvo teriilet, melynek tertilete 4,2 hektar
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e Nyugati iparteriileten 6,6 hektar nagysagu teriilet
Mar a teriileti atsorolds is egyértelmiien mutatja, hogy a varos Szilvas véarosrész atsorolasaval
nagy 0sszefliggd uj beépithetd teriiletet jelolt ki.

Kozlekedési hdalozat

Budaors orszagos és nemzetkozi fouthaldzati kapcsolatait az M1 és M7 autdpalyak biztosit-
jak. Az autdpalyak budaorsi forgalma harom csomoponton bonyolodik le, ezek:

e Karoly kiraly uti korforgalmi csomopont

e Sport utcai csomopont

e Torokbalint teriiletén a Té utcai csomdpont
A varoson kelet-nyugati irdnyban az 1. szdmu 6 kozlekedési ut halad at, amely a koézforgal-
mu kozlekedés legfontosabb utvonala.

Budadérs belteriiletének gytjtéut halozatat az alabbi utcak alkotjak:
¢ Auchan korforgalmi csomdpont és Csata utca kozotti szervizit
e Baross utca
e Beregszaszi utca
e Bokréta utca
e Budapesti ut
e Bretzfeld utca
e Clementis Laszl6 utca
e (sata utca
e Farkasréti ut
e (Qyar utca
o Kaktusz utca
e Kamaraerdei ut
e Karoly kiraly utca
¢ Kinizsi utca
e Kisfaludy utca
e Kismartoni utca
e Kossuth Lajos utca
e Nefelejcs utca
e Pet6fi utca
e Puskas Tivadar utca
o Seregély utca
e Sport utca
e Stefania utca
e Szabadsag ut
e Szakaly M. utca
e Szivarvany utca
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e Temeto utca

e Torokbalinti utca

e Vasut utca
Budaors belteriiletének mellékut halézata vegyes képet mutat, az 1. szamu fouttol délre esd
terliletek uthalézata jol kiépitett, ezzel szemben az északra fekvod teriiletek uthalozata csak
részben kiépitett, az utcak jelentds része azok kis szabalyozasi szélessége miatt csak célfor-
galmi funkcidkat tud ellatni. Torokugratd és Frankhegy teriiletén foltokban van kiépitett ut,
utszakasz.

Forgalmi adatok

Az autopalydk kozos szakaszan az évi atlagos napi forgalom 88.000 egységjarmii/nap az
AKMI Kht. 2002.évi adata szerint.

A rendelkezésre allo adatok alapjan az M1 ¢és M7 autopalyak bevezetd szakaszan mindkét
iranyban 95% megfeleld, vagy eltiirhet6 a forgalom nagysaga, és csak 5%-ban magasabb mint
az eltiirhetd érték.

Az 1. szamu fout forgalma a Karoly kiraly utcatdl nyugatra megfeleld, a Kéroly kiraly utca és
a Clementis utca kozott megfeleld és az eltlirhetd forgalmi érték kozott van, a Clementis utca-
tol Budapest hatardig megfelel6 értékd. A 8102, 8105 és 81101 jeld utak forgalma megfeleld.
Ezeknél a foutaknal az aldrendelt iranyokbdl helyenként és idészakonként nagyobb varakoza-
si idék adodnak.

Kozforgalmu kozlekedési hdlozat

Budaors kozforgalmu kozlekedési halozata az utasforgalmi igényekhez igazodik. Ennek meg-
felelden els6sorban Budapesthez kapcsolddik. A forgalom legnagyobb részét a BKK autdbusz
viszonylatai bonyolitjdk. A legnagyobb forgalmu irany a Dél-budai varoskozpont és az 1.
szdmu fouton a budadrsi lakdtelepig kozlekedd 40, 240 és 240F jelzésii viszonylatok altal
lefedett atvonal. A varos legfontosabb viszonylata a 240FE jelzésii, amely a lakotelepet a Szi-
varvany utcan keresztiil éri el a jarat hétkdznap csucsidészakban 2-3 percenként kozlekedik.
Budapesti végallomasa a Moricz Zsigmond kortéren talalhatd, a két végallomas kozotti utat
atlagosan 21-23 perc alatt teszik meg.
A budaérsi benzinkut kornyéki teriileten él0k, az autopalyan kézlekedd 272-es viszonylattal
érik el a Kosztolanyi Dezs6 teret. Az autdpalya két oldalan talalhato megallot gyalogos feliil-
jarén at érhetik el.
A kamaraerdd kornyéki tertiletek budapesti kapcsolatat a 87, 87A viszonylatok biztositjdk a
Kosztolanyi Dezso térrel.
A 88-as jarat Kamaraerd6tol, a budaorsi kozpont érintésével Torokbalintig kozlekedik.
A 140-es viszonylat Budaors kozpontjatol Torokbalint bevasarlokdzpontig kozlekedik.
A 172E jarat Budapest, Kosztolanyi Dezs6 tér és Torokbalint kozott kézlekedik, nem all meg
Budaorson.
A Budaérson 4thaladé VOLAN buszok:

e 767 Budapest — Budaors — Biatorbagy — Séskut

43



Budadrs varosi és elévarosi kozlekedési rendszerének sszekapcesolasa, intermodéalis csom6pont
kialakitasa, kitekintéssel a térség hosszi tavu kozlekedésfejlesztési lehetdségeire

e 779 Budaors - Budakeszi
e 761 Budapest — Biatorbagy - Soskut
e 762 Budapest — Biatorbagy — Séskut
Ezek koziil a 761 és 762 jaratok érintik Budadrs benzinkutat.

A FOMTERV Zrt. 2004 jiniusaban készitett tanulmanytervet a Budadrs véros és a metré le-
hetséges kapcsolddasi pontjainak elemzése cimmel.

Ebben megvizsgalta a 4-es metr6 nyugati iranyu meghosszabbitasanak lehetdségét.

A megvaldsithatdsagi tanulmany keretében sziiletett eldrebecslés szerint a szakasz forgalma
iranyonként 40 ezer utas naponta, melynek 85%-a a végéallomason veszi igénybe a metrét. Jel-
legzetessége e forgalomnak, hogy jellemzden nem 10j utasokbdl tevodik dssze, dontd tobbsé-
giik mar az el6z0 titemben is igénybe vette a metrot, Kelenfoldi pu. nyugati bejaratat hasznal-
va. A készitok megallapitottak, hogy a metré6 meghosszabbitasa szamukra azt az eldnyt bizto-
sitja, hogy a szakaszt a lassu, torlodasokkal terhelt rahord6 jaratok helyett a gyors, megbizha-
t6 tizemii metrdn teszik meg.

A Budadrsig tarto meghosszabbitas 6,8 km. A szakasz varhato forgalma a jelen vizsgalat ke-
retében végzett elemzés szerint a varoshatérig iranyonként 33-35 ezer, 6sszesen kozel 70 ezer
utas. Ezek koziil mintegy 15-20 ezer 1j utas, ezek nagyobb része a Budaodrstdl nyugatra esd
telepiilésekrol rahordassal keriil a metrora. (Kisebb ardnyban jelennek meg a jobb szinvonalu
szolgaltatassal a kozutrol atvonzott utasok.) Amennyiben a kornyezd teleptilésekrdl valod ra-
hordas nem valdsul meg, 0j utasok csak a metrd jobb szolgaltatasdnak vonzo hatdsa nyoman
jelennek meg a metron. Ezek szama azonban legfeljebb napi 3-4 ezer f6t tesz ki.

Kozlekedési fejlesztési célkitiizések:
e Az 1. szamu féut tehermentesitése 1j parhuzamos halozati elemek kiépitése
o Az 1. szamu fout elvalaszto hatdsanak csokkentése Budadrson
e Uj korforgalmi csomdpont kiépitése a Csata utcai csomopontnal
o 2yiijtd uthaldzat kiépitése
e vasuti infrastruktira fejlesztése
o cldvaros vasuti kozlekedés fejlesztése
e kozforgalmu haldzat fejlesztése
e kerékparut halozat fejlesztése

A vasuthaldzati fejlesztések kapcsan a nagysebességli vasutak helyigényének meghatarozasa,
ezen beliil a nagysebességli vasut a jelenlegi halozaton éri el Budapestet, vagy uj nyomvona-
lon valosul meg. A nagysebességli palya €s Kelenfold vasutallomés k6zott négyvaganyos pa-
lyéaval.

Az eldvarosi vasuti fejlesztések kozott felmeriilt a torokbalinti DEPO-hoz vezetd vagany é€s a
Budaorsi Ipari Park felé vezetd iparvagany felhaszndlasaval, felgjitasaval Torokbalint, Buda-
keszi, és tavlatban a vonal meghosszabbitasaval a Zsambéki-medence kiszolgalasa. Ehhez
kapcsolodoan felmeriilt egy Budaors-lakotelep megallohely 1étesitése a Sport utcai feliiljaro
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térségében. A vasut masik oldalan, a Hosszu-dl6 teriiletén kialakithato egy autobusz végal-
lomas és egy P+R parkolo, ezek altal egy intermodalis csomopont alakithato ki.

A kozforgalmu halozat fejlesztésével kapcsolatban két uj a telepiilést feltdrd autdébusz vi-
szonylatra tesz javaslatot.

2.1.8. A 4-es metrovonal nyugati iranyd meghosszabbitasianak tanulmanyterve a
kapcsolodo tomeg-, kerékparos- és gyalogos kozlekedés kialakitasaval egyiitt

A tanulmanyt 2006-ban a Budapest Févaros Fépolgarmesteri Hivatal Kozlekedési Ugyoszta-
lya megbizasabol a FOMTERYV Zrt. készitette.

Budapest nyugati agglomeracios térsége a legdinamikusabban fejlddd teriileti egysége. A f6-
varost itt érik el a nyugat-eurdpai aramlatok. A térség egyben Budapest kelet-nyugat kozotti
kozvetitd szerepét is ellatja, és befogadja, egyben nagyon fontos logisztikai gyiijté-elosztd
szerepet is betolt.

A dinamikusan fejlédo teriileti és funkcionalis strtis6dés konfliktusban all a térség halozati
kapcsolatainak sztikossége. A fovarost itt éri el a legnagyobb kiilsé forgalmi dramlat (a teljes
Dunanttl, illetve a teljes Nyugat-Eurdpa, valamint a dinamikusan fejlédé nyugati agglomera-
ci6 forgalma), ezzel parhuzamosan itt a legkisebb a tdvolsag a varoshatar és a varoskézpont
kozott, ez azt eredményezi, hogy hidnyzik egy dtmeneti zona, amely a terheléseket szétosztja.
A térség kapcsolati lehetdségeit jelentésen szikitik a természetes €és mesterséges akadalyok,
mint a:
e budai hegyvidék

o Gellért hegy
e Duna

e MAYV hazai és nemzetkozi vasuti fdvonalai

A térségben a kapcsolati helyzetet sulyosbitja, hogy nagy kapacitasu varosi tomegkozlekedési
eszkoz (gyorsvasuti) vonal ma még nem éri el, emiatt nincs lehetdség P+R haldzat kiépitésé-
re, mivel a médvaltasra sincs lehetdség.

wA jovo varhato folyamatait tekintve a dél-nyugati agglomerdcio a jovoben tartosan és egyre
novekvd mértékben a fovaros és kornyéke stratégiai jelentoségii teriiletegysége marad.”

A tervezd szerint a térség kozlekedési haldzatdban alapvetd struktiravaltasra, ) halozati
struktura kialakitdsara van sziikség, amelynek alapvetd eszkoze a 4-es (Dél-Buda - Rakospa-
lota) metrovonal. A tanulmany ezzel kapcsolatosan a kdvetkezoket allapitotta meg:

A struktiravaltas lényege a tomegkozlekedési sulypontok, az dtszallo pontok belsé zondbol
valo kivondsa, tagabb térségben valo szétteritése, ezzel a koncentrdcio csokkentésével egyide-
Jiileg uj, korszertl, a kozlekedés mindségét javito eszkozvalto sulypontok — egyben vdrosszer-
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kezeti gocpontok — képzése az intermodalitds szempontrendszere alapjan. A struktiurdban kii-
lonosen kiemelt a jelentésége a 4-es metro a Virdagpiacig torténd megépitésének, ezzel a Bu-
daorsi it és MAV vasiitvonal jelentette kettés kordon dttorése (kitorés a zdrtsdgbdl), illetve az
Etele tér-Viragpiac eszkozvalto ikerpar helyek megvalositasaval a Moricz Zsigmond kortér-
Kosztolanyi Dezso tér korabbi dtszallo ikerpdar hely magasabb [éptékii kivaltasa (atszallo
helybdl: eszkozvalto hely).”

A 4-es metrd Budaorsig torténd meghosszabbitasa altal kialakul egy 4j intermodalis csomo-
pont, ahol megoldott az eszkdzvaltas és a P+R parkolok kiépitése, valamint a hegyvidékrol €s
az agglomeraciobol érkezd viszonylatok rdhorddsi pontja is az (lj metrovégallomas. A fejlesz-
téssel az utazasok iddigénye megrovidiil, mivel a metrd kivaltja az utazasi lancban legna-
gyobb iddveszteséget okozo szakaszat, a Budadrsi utat, tovabba gyorsabb elérhetdséget bizto-
sit a varos hegyvidéki teriileteirdl is.

Vonalvezetési megfontoldsok

Az Etele tér — Viragpiac kozotti vonalvezetést alapvetden két tényezé hatdrozza meg. A koz-
tes allomasok forgalmi funkcidinak elhelyezése és a virdgpiaci végallomasrol torténd esetle-
ges tavlati tovabbvezetés biztositasa. E két szempont figyelembevételével 3 nyomvonalvalto-
zat kertilt kidolgozasra.

Az 1j szakaszon két allomas Iétesiil, egy Gazdagréten, és egy a Madarhegyen. Ezzel a 4-es
metrd bekapcsolodhat a nyugati agglomeracios térség kozlekedési halozataba, és annak igen
fontos részét képezheti. A tanulmany készitéi megallapitottak, hogy ,, Figyelemmel a nyugati
agglomerdcio dinamikus fejlodésére, természetes gondolatként meriilhet fel a vonal legalabb
Budaorsig torténd tovabbvezetésének igénye. A tovabbvezetés megoldhatdsdgdra elétanul-
mdnyok mdr késziiltek, de e lehetéség — Budaors varos harité dllaspontja miatt is — jelenleg
nincs napirenden. Ennek ellenére a virdgpiaci végallomas elrendezésével kapcsolatos alapve-
16 kritérium kell legyen egy esetleges tavlati tovabbvezetési igényhez a feltételek — tehdat a
folytathatosdg — megteremtése.”

A tanulmény megallapitja, hogy a kozforgalmt kozlekedés térvesztése legnagyobb mértékben
a varos és varoskornyék vonzaskorzetében kovetkezett be. Cél a modal-split javitasa.

A vizsgalt valtozatok

Az 1. valtozatban a metrévégallomas a Viragpiac teriiletén keriilt elhelyezésre. A végéallomas
felett kialakithato egy bevasarlokdzpont, amelyet korbeveszi a BKV és VOLAN érkezd és
indul6é megalloi. Tovabba elhelyezésre keriil egy P+R parkold, terepszinten mintegy 2200, a
parkolo egy részének kétszintt kialakitdsaval mintegy 2900 féréhely épithetd ki. A legmesz-
szebb 1évo parkolohelyrdl a metroig a gyaloglasi tdvolsag nem haladja meg az 500 métert. A
tomegkozlekedési viszonylatok végallomasat a Viragpiac keleti részén, a P+R parkolohelye-
ket a nyugati részén helyezték el. A BKV és VOLAN jaratok megallohelyei ugy keriiltek el-
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helyezésre, hogy minél rovidebb tavolsagot kelljen megtennie az utasoknak a metrdéallomas
peronjaihoz. A Budadrsi utrdl érhetd el a buszvégallomas és a P+R parkolo is. A viszonylag
rovid 2,1 km hossza szakaszon két allomas létesiil. A szakasz forgalma iranyonként 40 ezer
utas naponta, melynek 85%-a a végallomason veszi igénybe a metrdt, a Kelenfoldi vasutallo-
mas nyugati bejaratat. Szamukra a metrdé meghosszabbitasa eldnyt biztosit. Az 1. valtozatban
Gazdagrét allomas mintegy 30 méteres mélységbe, a végallomas ennél kisebb mélységbe ke-
rlilhet. Ennél a véltozatnal a Gazdagréti metroallomasra erdteljesebb a rahordéas. A Gazdagréti
ut melletti kozpark alatt 950 féréhelyes parkold épithetd két szinten, a metrdéallomas felett 265
féréhelyes mélygarazs épithetd. A rdhordast egy korforgalmu autobusz viszonylat biztositja.
A 2. valtozatnal a Gazdagréti lakotelep also szélénél, a Nagyszeben térnél létesiil Gazdagrét
allomas, ennek elénye, hogy kevesebb a rahordas és a kereskedelmi kdzpont is kozelebb van.
A 3. valtozatban Gazdagrét allomas a lakotelep also sz€lénél keriil elhelyezésre a felszin alatt
mintegy 30 méterrel, de a Budaorsi ut elétt kijon a felszinre a terepadottsagokat kihasznalva
¢és 7-9 méter magas hidszerkezeten vezet a Madarhegyi végallomasig.

2.14. abra A 4-es metr6 Madarhegy végallomas kozlekedési helyszinraz
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2.15. abra Gazdagrét allomas kozlekedési helyszinrajz

A vizsgalatok alapjan a tervezett vizszintes €és magassagi nyomvonalvezetésnek, valamint az
épitéstechnoldgianak nincsen akadélya, de a pontositdshoz Uj talajmechanikai felvarasokra
van sziikség. A harom valtozat épitési koltségeinek Osszehasonlitasat a 2.12. tablazat tartal-

mazza.

1. valtozat 2. valtozat 3. valtozat
Alagtitépités Gsszesen 15,3 mrd Ft | 16,4 mrd Ft | 12,0 mrd Ft
Hidépités metropalya részére - - 4,8mrd Ft
Allomasépités dsszesen 19,5 mrd Ft | 21,5 mrd Ft | 16,0 mrd Ft
metr6 palyaépités alagutban 3,6 med Ft | 3.8 mrd Ft | 3.8 mrd Ft
vonali és dllomdsi gépészet, technologia | 1y 74 b | 118 med Ft | 11.8 mrd Ft
és vasutiizemi rendszerek
Jarmiivek koltsége 8,6 mrd Ft 8,6 mrd Ft 8,6 mrd Ft
Jarulékos felszini munkak 1.5 mrd Ft 1,5 nrd Ft 1.5 mrd Ft
Metr6épités Gsszesen 60,2 mrd Ft | 63,6 mrd Ft | 58,5 mrd Ft
Kapcsolddo felszini rendezés 3,5mrd Ft | 3,5 mrd Ft 3,5 mrd Ft
Tartalék kb. 10% 6.4 mrd Ft 6,7 mrd Ft 6.2 mrd Ft
Osszesen 2006. évi arszinten AFA nélkiil | 70,1 mrd Ft | 73,8 mrd Ft | 68,2 mrd Ft

2.12. tablazat A harom vizsgalt valtozat létesitési koltségének 6sszehasonlitasa
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A tanulmany megéllapitja, hogy a vizsgalat alapjdn mindharom véltozat megvaldsithatd. A
tervezod ezen a tervezési szinten nem valasztott ki a harom valtozat koziil megvalositasra egyet
sem. Az egyes valtozatok becsiilt koltsége egymashoz viszonyitva nagyon hasonld, ezért
mindenképpen tovabbi vizsgalat sziikséges.

2.1.9. Budaors varos és a metro lehetséges kapcsolédasi pontjainak elemzése

A tanulmanyt Budadrs Varos Onkorményzata Polgarmesteri Hivatal megbizasabol a
FOMTERV Zrt. készitette 2004-ben.

A készitok megallapitottak, hogy a forgalmi adatok szerint a 4-es metrd nyugati irdnyu meg-
hosszabbitasanak vizsgalatara két esetet célszerti vizsgalni: ha a metré Viradgpiacig épiil to-
vabb, illetve ha Budaorsig épiil tovabb.

A Viragpiacig torténd meghosszabbitds viszonylag rovid, két allomashossznyi szakasz min-
tegy 2,5 km. A megvalosithatosagi tanulméanyban sziiletett eldrebecslés szerint a szakasz for-
galma iranyonként 40 ezer utas naponta, melynek 85%-a a végallomason veszi igénybe a met-
rot. A forgalom jellegzetessége, hogy jellemzéen nem j utasokbdl tevédik 6ssze, dontd tobb-
ségiik mar az el6z6 iitemben is igénybe vette a metrot Kelenfold vasutallomas Ormez6i beja-
ratat hasznalva. Szamukra ez azzal az el6nnyel jar, hogy a lassu, torlodasokkal terhelt rahordo
szakasz (Budadrsi ut) helyett a gyors és megbizhatd izemli metrdval teszik meg ezt az utat.

A Budaérsig tartd meghosszabbitas 6,8km hosszi. A szakasz varhatd forgalma a vizsgalat
szerint a varoshatarig 33-35 ezer, dsszesen 70 ezer utas. Ez kozel 15-20 ezer 1j utas, akik don-
td tobbsége a Budaotrstdl nyugatra esé telepiilésekrdl rahordassal érik el a metrdt. Ezen
utascsoport jellemzdje, hogy nagy hanyaduk még a Viragpiacig térténdé meghosszabbitas ese-
tén sem keriilne a metrd vonzaskorzetébe. Amennyiben a kdrnyezo telepiilésekrdl torténd ra-
hordas nem valdsul meg, Uj utasok csak a metr6 altal nyujtott szolgaltatasi szinvonal javula-
sanak koszonhetden jelenik meg, akik legfeljebb napi 3-4 ezer f6t tesznek ki. Ezt a 2.16. dbra
szemlélteti.
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2.16. abra Az utasterhelés varhato alakulasa

A két lehetdség kozott egy hatékonysagi vizsgalat donthet. A tanulmény leszogezi, hogy
amennyiben a vizsgalat alapjan a Budadrsig torténd meghosszabbitds a hatékonyabb, akkor
azt mindenképpen egy titemben kell megvalositani.

A lehetséges nyomvonalak és végallomdasok felkutatasa és értékelése.

A DBR vonal f6bb vonalvezetési paraméterei:
e Maximalis tervezesi sebesség 80km/ora

e Tervezett allomasok hossza 80.0 méter

e Lehetdséget kell biztositani az allomasok késdbb 120 méter hosszusagura vald bovi-
tésének

e Ivsugarak, tulemelések, sebesség, kialakuld oldalgyorsulas

e Megallohelyek peronjai nem lehetnek beldthatatlan gorbiiletti ivben
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2.17. abra Budapest 4-es metrévonal

Vonalvezetési valtozatok

A tanulmanyterv keretében 0sszesen hét valtozat Keriilt vizsgalatra. Az 1-4. valtozatok
esetén a Madarhegy (Virdgpiac) allomdastdl a Budadrsi benzinkutig a nyomvonal azonos. A
dél budai tehermentesitd Ut csomdponti dgai alatt atbijva az M1-M7 autopalya mellé ér. Az
Orsdd vonalaban 1évé gerine alatt egy rovid szakaszon részben banyészati, részben nyitott
modszerrel lehet dthaladni. Utdna Budapest hatarat elhagyva, majdnem a Karoly kirdly utig
felszinen haladhat a vonal, ott a felszin ala kell siillyedni. A benzinkut mogotti kornyezetben
létesitheté megalld kéreg alatt.

1. valtozat

Részben felszini, részben mélyvezetésben Iétesités. A végallomas a Budaorsi lakotelepen ta-
lalhaté autdbusz végallomas kornyezetében van, a bevasarlokézpontok mellett. a beépitettség-
tol fiiggden kell a nyomvonal magassagi vonalvezetését kialakitani a Karoly kiraly ut és a
végallomas kozott. A vonal jelentds részben felszinrdl épithetd kéreg alatti mdodszerrel.
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2.18. abra 1. valtozat

2. valtozat

Részben felszini, részben mélyvezetéses €pités. A végallomas a Budaorsi lakotelepen taldlha-
to buszvégallomas és a bevasarlokozpontok kozott helyezkedik el. A vonal az autopalya mel-
letti savbol az IKEA és AUCHAN aruhédzak kozott éri el a végallomast. Szinte végig felszin-
rol épithetd, kéregvezetésben, a két emlitett aruhaz ko6zotti szakasz kivételével.

2.19. abra 2. valtozat

3. valtozat

Részben felszini, részben mélyvezetésii épités.
A bevasarlokozpontok és a telepiilés forgalmi centruma kozti k6zépsé helyzetben elhelyezett
végallomas. Jelentds részben felszinrdl épithetd kéreg alatti modszerrel.

2.20. abra 3. valtozat
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4. valtozat

Részben felszini, tdbbségében mélyvezetéses Epités.
Végallomas a Lévai utcai térségben, beépitetlen teriileten van. A Karoly kiraly it utan a vonal
mélyvezetésben érheti el a térséget.

2.21. abra 4. valtozat

5. valtozat

Furopajzsos vagy mas mélyépitési modszer, a teljes hosszisagban.

A korabban megtervezett ,,viragpiaci” végallomas modositasaval jar.

A vonalvezetés nem koveti szorosan a meglév utcahdlozatot a tervezett valtozat teljes hosz-
szaban furdpajzsos (vagy: mélyépitési, banydszati) technoldgiaval épithetd.

2.22. abra 5. valtozat

6. valtozat

Foként kéreg alatti vezetés, és szakaszosan banyaszati modszer.

A korabban megtervezett Madarhegyi (viragpiaci) végallomas modositasaval jar.

Elsésorban a Budapesti at, Szabadsag ut vonalat kéveti torekedve a kéreg alatt vezetés leheto-
ségére.
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2.23. abra 6. valtozat

7. valtozat

Részben felszini, részben mélyvezetéses épités.

Kiilonleges vonalvezetés.

Nincsen fejvégallomas, a vonal szamos kiilf61di megoldashoz hasonléan hurokforduléval for-
dul vissza. A Budaorsi benzinkut kérnyezetéig, azonos a fent ismertetett 1.-4. valtozatokkal,
ott a vonal egyvaganyi mélyvezetésii palyaként folytatdédik a Bretzfeld utcai megalloig, majd
180 fokot meghalad6 R=400 méter sugaru ivvel ,,visszafordul” a Szivarvany utcai megalldig,
ahonnan tovabb halad vissza a Budaorsi benzinkuthoz.

Utazasi szempontbol nem okoz érdemi veszteséget a forduld; kb.: 2 perc alatt megtehetd.
Elénye, hogy két forgalomvonzé helyszint is érinteni tud igy a vonal. Szivarvany utcatol, a
Bretzfeld utca megallohely felé nem lehet kdzlekedni, varhatéan nem is lenne ra jelent6sebb
igény.

Vasuti palya szempontjabol nagy hatrany, hogy egy minimalis R=400 méter sugarti nagyon
hosszu iven halad a palya, ami sokkal nagyobb mértékli sinkopast eredményez a palyaban,
mint a tobbi szakaszon, ahol nagyobbak az ivsugarak.

Az egyvagéanyu palyaszakasz megépitése 1ényegében kétszer annyi alagutépitést jelent, még
ha valamivel kisebb is keresztmetszet.

A hurok fordul6 egyik allomdasan valoszintleg sziikséges lesz végéallomasi tarolovagany be-
¢épitésre, mivel a Kelenfold Pu. allomastol tobb mint 8 kilométer hosszu lenne ez a kor.

2.24. abra 7. valtozat
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Koltségbecslés

A koltségbecslés — bizonytalansagok miatt, nem tartalmazza:
o teriilet igénybevétel, szanalas, kisajatitas, épiiletvédelem

o felvonulés furdpajzs beszerzés, kiszolgalas, épitési felvonulds

o ¢épités elokészitd tevékenység:

e geodéziai felmérés

e talajmechanikai kutatas

o kozmi adatbeszerzés, kozmikutatas, kozmiifejlesztési hozzajarulas

e tervezés

e lebonyolitas, miivezetés, probatizem, stb.

e engedélyezési eljaras, illetékek

e kapcsolodo felszini rendezések, pl.: autobuszmegallok, P+R épités, stb.
e kozmiikivaltasok

koltségeit.

A tanulményban a készitok felhivtdk a figyelmet, hogy a figyelembe nem vett tételek, tapasz-
talat szerint, az 9sszes koltségek 20-25 %-at is kitehetik.

Az arképzésnél a részletesen megtervezett, Budapesti 4. metrovonal (DBR) épitési engedélye-
z¢si eljaras alatt 4llo 1. szakaszanak arait vették figyelembe.

Ezek alapjan a hét vizsgalt valtozat becsiilt koltségeinek dsszegzését és egyben Gsszehasonli-
tasat a 2.13. tdblazat mutatja.

1. valtozat | 2. viltozat | 3. viltozat | 4. valtozat | 5. valtozat| 6. valtozat | 7. valtozat
felszini vezetés (km) 1,2 1.2 1.2 1.2 0 0 1,2
kéreg alatti vezetés (km) 2,084 2,204 1,874 2,009 0 2,284 3,98
16tt betonos épités (km) 1 12 1 1 03 15 2
faropajzsos épités (km) 0 0 0 0 3,76 0 0
mélyépitésii megalls (db) 0 0 0 0 2 0 0
e | 5 | 2 [ 2 | 2 | o | s | o
tobblet szerelvény (db) 3 3 3 3 3 3 2
w epitési 4284 | 4404 | 4074 | 4200 | 3760 | 3784 | 5%;8';%@
bsszeg (millidrd forint) | 32,5 348 31,4 32,1 47,7 422 494

2.13. tablazat A vizsgalt valtozatok koltségbecslése (2004-es arak)
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A tanulmanyban vizsgalt hét valtozat koziil a tervezé nem tett javaslatot egyik valtozat meg-
valdsitasara sem, ugyanakkor azt megallapitja, hogy mindegyik valtozat megvaldsithato a
vizsgalati szempontok alapjan. A tervezé a munka soran realis, megvaldsithatd valtozatokat
mutatott be. Annak érdekében, hogy javaslatot lehessen tenni megvaldsitasra kijel6lt valtozat-
ra, tovabbi vizsgalatok sziikségesek.

2.1.10. Az elévarosi vasuti rendszerhez illeszked 6 kozuti kozosségi kozlekedési rahordo
halozat kialakitasa Budadrsi Kistérségben és a Zsambéki medencében

A tanulmanyt a Kozlekedéstudomanyi Intézet készitette 2008-ban. A megrendelé Budaors
Kistérség Tobbcélu Tarsuldsa. A vizsgalat célja Budapest nyugati agglomeracios teriiletének
kozlekedési halozatanak vizsgalata, amelyhez kapcsolodoan a vizsgélat altal feltart hianyos-
sdgok, felszamolasa, és a hdlozat ésszerti optimalizéalasa, ugy, hogy a kozforgalmu kozlekedés
kozuti és vasuti agazatanak egylittmiikodését erdsitsék. A készitok megallapitottak, hogy a
térség lakossaga a népességprogndzis szerint 2021-ben meghaladja a 216.000 f6t, amely je-
lentés 43%-0s novekedést jelent. Ezt a novekedést a meglévd kozforgalmu haldzat nem tudja
megfeleld szolgaltatasi szinvonalon kiszolgalni. Tovabbi fontos tényezo6, hogy a Budapestet
¢s a térséget 0sszekotd utak jelentdsebb kapacitasbdvitésére sincs lehetdség a helyhiany, a
kornyezetvédelmi ¢€s teriilethaszndlati okok miatt. Az eldrejelzett, megnovekedett igények
csak akkor elégithet6ek ki, ha annak minél nagyobb részét a kozosségi kozlekedés latja el.

A vizsgalt térséget a 2.25. dbra szemlélteti.
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2.25. abra A vizsgalt teriilet nagysaga

A tanulmanyterv a térség dinamikus szuburbanizalddasa, €s a tervezés alatt allé projektek fi-
gyelembevételével 1) az eldvarosi vasuti halézathoz jobban illeszked6 rdahord6 halézat kiala-
kitasnak lehetdségeit vizsgalta. Ennek célja az eldvarosi vasuti haldzat, és a rahordd héalozat
integraltsaganak novelése, a kozlekedési munkamegosztas optimalizalésa.
A térség két legnagyobb,kiemelt fejlesztése:

o Torokbalint TOPAKR

e Talentis projekt

A térségben kozlekedd Volanbusz, BKV és vasuti jaratok keresztmetszeti utasforgalmat a
2.26. abra szemlélteti. A 2.26. abra jol mutatja, hogy a térségbdl érkez6 forgalom Budapesten
négy célpontba fut be. A térség északi részének f6 vonalcsoportjai a Budapest Széna térre ér-
keznek és indulnak. A masik fé kozlekedési folyosoban Biatorbagy, Torokbalint és Erd-
Parkvaros feldl Budadrson 4t jelentds az autdbusz forgalom. Ezen a két folydson a viszonyla-
tok zsufoltak, a szolgaltatasi szinvonal nem megfelel6 ezéltal.

57



Budadrs varosi és elévarosi kozlekedési rendszerének sszekapcesolasa, intermodéalis csom6pont
kialakitasa, kitekintéssel a térség hosszi tavu kozlekedésfejlesztési lehetdségeire

2.26. abra A térségben kozleked6 Volanbusz, BKV és vasiiti jaratok keresztmetszeti utasforglama

A célforgalmi vizsgélat eredményeit a 2.27. dbra mutatja.

2.27. abra Az egyes telepiiléscsoportok kozotti napi utasforgalom autébusszal és vonattal a célforgal-
mi utasszamlalas adatai alpjan
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A fejlesztési javaslat szerint harom iitemben valésulhat meg a rahordé halozat atalaki-
tasa az ismert kozuti és vasuti fejlesztések figyelembevételével. Az 1. iitemben olyan halo-
zatmoddositasra tettek javaslatot, ami a kozuti és vasuti infrastruktura jelenlegi kiépitettségébol
¢s allapotabol indul ki. A II. iitemben mar az S-Bahn koncepci6 alapjan a vasutvonalakon
2020-ig megvalosuld fejlesztéseket veszi figyelembe. A III. iitemben pedig a 2020-on talmu-
tato térségi kozlekedésfejlesztésre tett javaslatot.

Ezek alapjan az 1. iitemben az integralt titemes menetrend megteremtése a cél a térség autd-

buszvonalain, ezt a 2.28. abra szemlélteti.

2.28. dbra A zsambéki — medence ITF séméija

A 1L iitem javaslatot tesz egy atfogd vonalhaldzati atalakitasra, melynek {6 célja az eldvarosi
vasutallomasokkal valé kapcsolat, illetve a hianyzo harantiranyu kapcsolatok megteremetése,
amelyet a 2.29. dbra mutat. A projekt egyik kulcselemeként Budakeszi — Budaors — Erd tele-
ptilések kozott harantiranyd autobusz viszonylat inditasat javasoltdk a késziték. Tovabba a
VOLAN haélozat atszervezését, oly médon, hogy a vasuthalézat adottsagait a leheté legna-
gyobb mértékben hasznaljak ki az elévarosi forgalomban.

59



Budadrs varosi és elévarosi kozlekedési rendszerének sszekapcesolasa, intermodéalis csom6pont
kialakitasa, kitekintéssel a térség hosszi tavu kozlekedésfejlesztési lehetdségeire

2.29. abra A I1. iitemben tervezett halézat

A projekt gazdasagi mutatoi szerint (II1. {item nélkiil) a nettd tarsadalmi haszon jelenértéke
(ENPV) 7 665 853 652,91 Ft. A bels6é megtériilési rata (ERR) 11,713%, mig a haszon-koltség
arany (BCR) 1,703.

A III. itemben 2020 utan az utazasi igények varhatdé novekedése miatt sziikségessé valhat a
Budakeszi — Budaors — Budapest folyosé tomegkozlekedésének 1j alapokra torténd helyezése,
egy nagykapacitasu, konnyen elérhetd és korszerii rendszerrel. Az S-Bahn koncepcioban
vizsgalat alternativak (metrd, vasut, Zugligeti villamos, fogaskerekii meghosszabbitas), a
szerzOk szerint tilsagosan koltségesek a jelen helyzetben. Ezért sziikséges az emlitett folyoso
utasforgalmanak korszerii és koltséghatékony lebonyolitasara képes alternativ lehetdségek
vizsgalata. Ilyen alternativdk a Bus Rapid Transit (BRT) és a Light Rail Transit (LRT) rend-
szerek. Ezt az litemet a készitdk a tanulmanyban nem vizsgaltak részletesen.

A vizsgélat alapjan a készitok a kovetkezd projektek megvalositasat javasoljak:
e az eldvarosi vasut rendszeréhez illeszkedd, illetve a térség harantiranyu kozlekedési
kapcsolatrendszerét biztositd autdbusz-halozat 1étrehozasa
e Intermodalis kdzpont 1étrehozasa Biatorbagyon, Herceghalmon és Torokbalinton
e P+R parkoldk kiépitése a térség vasutallomésain
e autobusz megallok fejlesztése
e autobusz allomas létesitése Zsambékon
e clektronikus forgalomiranyitas és utas informacids rendszer bevezetése
e avasutallomasok kerékparos és gyalogos elérhetdségének fejlesztése

e Budakeszi és Budadrs kapcsolatanak fejlesztése (Megvaldsithatosagi vizsgalat)
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2.1.11. 4. sz. metr6 vonalanak meghosszabbitasa a Viragpiacig

A tanulmanyt 2008-ban készitette a FOMTERV TT Zrt. Budapest Févaros XI. keriileti On-
kormanyzat Polgarmesteri Hivatalanak megbiz4sabol. A tanulmany megallapitja, hogy Buda-
pest €s a dinamikusan fejlodé nyugati agglomeracios térség kozotti kozlekedési kapcsolatok
egyre kevésbé felelnek meg a kor szinvonaldnak. Ennek megfeleléen a 4-es metrovonal fej-
lesztési lehetdségeinek vizsgalata utan egy olyan mélyebb szintli vizsgalat kertilt elvégzésre,
amely a 4-es metro Viragpiacig torténd meghosszabbitasaval szamol.

Az agglomeracios térségekbol érkezd utazasokat a 2.30. abra mutatja.

2.30. abra A févaros varoshatar kornyéki forgalmi terhelései és a 4-es metro viszonya

A 2.30. dbra jol szemlélteti, hogy a 4-es metrd szerepét az agglomeracios utazdsok tovabb
tudjak erdsiteni, utasforgalmanak jelentds részét teheti ki ezen utazdsok, amennyiben egy va-
roshatart atlépd és Budapestet elhagyd hosszabbitas megvaldsitasra keriil. A tanulmany kiilon
felhivja a figyelmet arra, hogy a metrévonal teljes kiépiilése esetén Budapesten beliil 4 ponton
kapcsolodhat a vasuthalozathoz:

o Kelenfold vasutallomas

e Keleti palyaudvar
e Zugld vasutallomas
e kiilsé Korvasut.

Ez egyben azt is jelenti, hogy egy késdbb megvaldsuld S-Bahn rendszerhez nagyon jol kap-
csolddhat.
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A Dél-Budai térség €s a nyugati agglomeracids térségben elkeriilhetetlen egy markans, az uta-
zasi igények jelentds részét még a mai terhelt varosrész elott felvenni képes kapacitiv kotott-
palyas kozlekedési elem megvalodsitasa. Azonban nem csupan kapacitasndvelés, korszer(ibb
eszkozok alkalmazasa, vagy halozatbovités hanem alapvetd strukturavaltasra van sziikség. A
metrd Viragpiacig torténd meghosszabbitasaval jelentésen novekedhet a modal-splitre vald
pozitiv befolyas.

A strukturavaltas lényege, hogy a kozosségi kozlekedés stulypontjai az atszallé pontok belsd
zonabol vald kivonasa, tdgabb térségben vald szétteritésével a koncentracid csokken, ezzel
egyidejlleg j, korszerii a kozlekedés mindségét javitod eszkozvaltd pontok képezhetdek.

A vonalszakaszon két allomas épiil, Gazdagrét és Madarhegy. Gazdagrét allomas alapvetden a
lakételepet és a sasadi, szabadsag-hegyi, németvolgyi hegyvidéki térséget szolgalja ki. A Vi-
ragpiac végallomas Budaorson kiviil a nyugati agglomeracids térség tobbi telepiilését is ki-
szolgalja, ezaltal egy kistérségi intermodalis csomopontot képez. A végallomas elsddleges
feladata a terhelt, zsufolt varoskapu eldtt teremtse meg a lehetdségét a tavolsagi, illetve az
agglomeracids forgalom eszkozvaltasanak lehetdségét. Ez azt is jelenti, hogy a Volanbusz ha-
16zat atalakithato, hogy a jelenlegi Etele téri és az épiilé Ormez6i végallomasra kozlekedd ja-
ratok nagyobb része szdmara a Virdgpiac teriiletén biztosithatd 1) végallomés, az autépalyan
¢s a Budaorson at kozlekedd Volan viszonylatokon utazok esetében ez szolgaltatasi szinvonal
novekedésével jar, mivel az utazasi idot jelentésen lecsokkentheti.

2.31. abra A 4-es metro6 Viragpiac végallomasi térségének javasolt kialakitasa
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Vonalvezetési valtozatok

A tanulmany 6sszesen ot miiszaki valtozatot vizsgalt, ebben a fejezetben az egyes valtoza-
tokat mutatjuk be.

I/1. valtozat

Vizszintes vonalvezetés

A Kelenfoldi pu. allomas végén 1évé kihazo miitargyhoz csatlakozva a vonal a gazdagréti la-
koételep végén 1évd Nagyszeben teret éri el. A téren helyeztiik el az dllomast. Az allomas szél-
s6 peronos elrendezésli. Az allomast kovetden a két vagany — alagliit — egymas mellett vezet
egy mitargyban.

A mai Viragpiac térségében az M1-M7 autopalya bevezetd szakaszaval kozel parhuzamosan
helyeztiik el a szélséperonos Madarhegy végallomast, a peronokat kdvetd kétvaganyos forditd
mitargy Iétesitésével.

A végallomas térségében tomegkozlekedési csomdpont, parkold, kereskedelmi létesitmények
1étestilnek.

2.32. abra I/1. valtozat nyomvonala

A magassdgi vonalvezetés

A Kelenfoldi kihtizo miitargybdl inditva 35%o-es emelkedéssel értiik el a Gazdagréti allomast
két kiilonallo alagatban vezetd vaganyokkal.

Az allomas a jelenlegi térszint alatt kb. 22m mélységben helyezheto el.

Az éallomast kdvetden a vonalvezetésnél a terep adottsagai figyelembe véve a minimalis esés,
emelkedés alkalmazéasaval a Budadrsi at palyajat feliilrél hidszerkezeten keresztezve értiik el
a végallomasi teriileten a jelenlegi szintek feletti kb. +1 szintet.

A teriileten elhelyezésre keriild 1étesitmények szempontjabol a kozvetlen kapcsolatok, atszal-
lasi lehetdség biztosithatok a tobb szintes kialakitasok esetén.

1/2. valtozat
Vizszintes vonalvezetés
Azonos az 1. valtozattal.
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2.33. abra 1/2. valtozat nyomvonala

A magassdagi vonalvezetés

A Gazdagréti dllomasig a vonalvezetés azonos az 1. valtozattal.

Az éallomast kdvetden a vonalvezetésnél a terep adottsagai figyelembe véve a Budadrsi ut pa-
lyajat alulrol keresztezve értiik el a végallomasi teriileten a jelenlegi szintek alatti kb. -1 szin-
tet.

1I/1. valtozat

Vizszintes vonalvezetés

A Kelenfoldi pu. allomas végén 1évé kihazo miitargyhoz csatlakozva a vonal a gazdagréti la-
kételep végén 1évo Nagyszeben teret éri el. A téren helyeztiik el az allomast. Az allomas ko-
zEp peronos elrendezésti. Az allomast kovetden a két vagany — alagut — egymas mellett vezet
két miitargyban.

A mai Viragpiac térségében az M1-M7 autopalya bevezetd szakaszaval kozel parhuzamosan
helyeztiik el a kozépperonos Madarhegy végallomast, a peronokat kévetd négyvaganyos for-
dité mutargy 1étesitésével.

A végallomas térségében tomegkozlekedési csomdpont, parkold, kereskedelmi Iétesitmények
1étestilnek.

2.34. abra II/1. valtozat nyomvonala

A magassdagi vonalvezetés

A Kelenfoldi kihuzé miitargybol inditva 35%o-es emelkedéssel értiik el a Gazdagréti allomast
két kiilonallo alagatban vezetd vaganyokkal.

Az allomas a jelenlegi térszint alatt kb. 22m mélységben helyezheto el.
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Az é4llomast kdvetden a vonalvezetésnél a terep adottsagai figyelembe véve a minimalis esés,
emelkedés alkalmazasaval a Budaorsi ut palyajat feliilrél hidszerkezeten keresztezve értiik el
a végallomasi teriileten a jelenlegi szintek feletti kb. +1 szintet.

A teriileten elhelyezésre keriilé 1étesitmények szempontjabol a kzvetlen kapcsolatok, atszal-
lasi lehetdség biztosithatok a tobb szintes kialakitasok esetén.

11/2. valtozat
Vizszintes vonalvezetés
Azonos az 1. valtozattal-

2.35. abra 1172 valtozat nyomvonala

A magassagi vonalvezetés

A Gazdagréti allomasig a vonalvezetés azonos az 1. valtozattal.

Az éallomast kdvetden a vonalvezetésnél a terep adottsagai figyelembe véve a Budadrsi ut pa-
lyajat alulrol keresztezve értiik el a végallomasi teriileten a jelenlegi szintek alatti kb. -1 szin-
tet.

I11. valtozat

Vizszintes vonalvezetés

A Kelenf6ldi pu. allomas végén 1évo kihuzé miitargyhoz csatlakozva a vonal az M1-M7 auto-
palya bevezetd szakaszaval kozel parhuzamosan vezet.

A Gazdagréti ut mellett helyeztiink el allomast. Az allomas kozép peronos elrendezést. Az
allomast kdvetden a két vagany egymas mellett vezet a végallomasig.

A mai Viragpiac térségében az M1-M7 autopalya bevezetd szakaszaval kozel parhuzamosan
helyeztiik el a szélséperonos Madarhegy végallomast, a peronokat kdvetd kétvaganyos forditd
mitargy Iétesitésével.

A végallomas térségében tomegkozlekedési csomdpont, parkold, kereskedelmi Iétesitmények
1étestilnek.
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2.36. abra I11. valtozat nyomvonala

A magassdagi vonalvezetés

A Kelenfoldi kihtizo mitargybdl inditva 32%o-es emelkedéssel értiik el a Gazdagréti uti allo-
mast két kiilonallé alagutban vezeté vaganyokkal.

Az allomas a jelenlegi térszint alatt kb. 12m mélységben helyezheto el.

Az éllomast kovetden a vonalvezetésnél a terep adottsdgai figyelembe véve kéreg alatti vo-
nalvezetéssel értiik el a végallomasi teriileten a jelenlegi szintek alatti kb. -1 szintet.

A teriileten elhelyezésre keriild 1étesitmények szempontjabol a kdzvetlen kapcsolatok, atszal-
1asi lehetdség biztosithatok a tobb szintes kialakitasok esetén.

A forgalmi hatasvizsgalatok két valtozatot vizsgaltak:
e ahelyi buszok rahordasa Ormezénél torténik

e ahelykozi autébuszok a Virdgpiacnal 1étesitend6 végallomasra hordanak ra.

A meghosszabbitas koltségbecslése
A vizsgalt valtozatok koltségbecslését a 2.14. tablazat mutatja.

I/1. véaltozat | 1/2. valtozat | 1I/1. valtozat | 11/2. valtozat | IIL. valtozat
Alaglitépités 6sszesen 134mrd Ft | 20,6 mrd Ft | 11,8 mrd Ft | 18,6 mrd Ft | 15,6 mrd Ft
Allomasépités 10,0 mrd Ft | 19 mrd Ft 9,5mrd Ft | 18,0 mrd Ft | 18,0 mrd Ft
Felszini miitargyak 17,5 mrd Ft - 18,1 mrd Ft - -
Palyaépités 41nmrdFt | 41nmrdFt | 41nedFt | 4,1 mrd Ft | 3,8 mrd Ft
Vonali, allomasi gépészet, technologia 122mrd Ft | 182mrd Ft | 11,2 mrd Ft | 18,2 mrd Ft | 14,4 mrd Ft
Jarmivek koltsége 86 mrdFt | 8,6 mdFt [ 8,6 mrdFt | 8,6 mrd Ft | 8,6 mrd Ft
Jarilékos felszini munkak ILS5mrd Ft | 2,5 mrd Ft ,5mrd Ft | 2,5 mrd Ft 1,5 mrd Ft
Kapcsolodo felszini rendezés 95mrd Ft | 95mrdFt | 95nmrd Ft | 9,5mdrFt | 9,5 mrd Ft
Osszesen 76,8 mrd Ft | 82,5 mrd Ft | 70,2 mrd Ft | 79,5 mrd Ft | 71,4 mrd Ft
Tartalék: kb. 10% 77mrdFt | 83mrdFt | 7,0 mrd Ft | 8,0 mrd Ft | 7,1 mrd Ft
nMéEfsmsen 2007. evidrsznten AFA | g 5 vd Ft | 90,8 mrd Ft | 77,2 mrd Ft | 87,5 mrd Ft | 78,5 mrd Ft

2.14. tablazat A vizsgalt valtozatok koltségei
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A koltségbecslés értékelése

A Viragpiacig torténd meghosszabbitas koltsége nyomvonal valtozatoktol fiiggéen 77 — 90
milliard forint k6zott valtozik. A koltséghaszon elemzés alapjat képezo 77,2 milliard forintos
(tartalékkal szamitott) épitési koltség 2007. évi arszinten lett megallapitva a tanulmanyban. Ez
az érték 2013-as arszinten szamolva (évi 4.5 %-os arindex figyelembevételével) 100.5 milli-
ard forint, ami diszkontalas révén 75.4 milliard forintra mérséklodik.

A virdgpiaci meghosszabbitassal a 4-es metrora felszallo utasok szama napi 25 ezer utassal
nd. Ez tobbletet jelent az Etele téri végallomassal szemben a kiterjedd vonzaskorzetbol eredo-
en. Természetesen, a két 01j allomas utasforgalma lényegesen meghaladja majd a 25 ezret, mi-
vel az addig Etele térig behajto autdk €s behordott utasok mar a Viragpiacnal és a Gazdagrét-
nél eszkozt valtanak, csokkentve ezaltal utazasi koltségeiket és a karos hatasokat.

A meghosszabbitds eredményeként 6000 szgk. utas eszkozvaltasaval lehet szdmolni, ami min-
tegy 4800-5000 szgk. forgalomesokkenést jelent.

A meghosszabbitds a modell eredmények alapjan napi 6329 utas 6ra megtakaritast eredmé-
nyez.

A forgalmi hatdsvizsgalat soran a két vizsgalt valtozat esetében a koltség-haszon arany az
Ormendnél torténd rahordas esetén 2,11, a Viragpiacra torténd rahordas esetén 2,46, azaz jol
megtériilé a tervezett meghosszabbitas.

A tervezo ebben az esetben a vizsgalt 6t miiszaki és harom forgalmi valtozatot vizsgalt.
Ezek koziil az 6t miiszaki valtozat mindegyikét megvaldsithatonak itélte a vizsgalat alap-
jan. A harom miiszaki valtozat esetében annyit allapitott meg, hogy az Ormezére, vagy a
Viragpiacra torténé rahordas egyértelmiien megtériilé beruhazas. Ugyanakkor a vizsga-
lat ezen szintjén nem tettek konkrét javaslatot megvalositando6 valtozatra az 6t miiszaki
és két forgalmi valtozatra.

2.1.12. Budaors varos helyi kozforgalmu kozlekedésének feliilvizsgialata

A vizsgalat kiterjedt Budadrs varos kozlekedési infrastrukturajanak, és kozlekedési haldzata-
nak vizsgalatara, azon beliil a helyi kozforgalmu kézlekedés feliilvizsgalatara, amely a telepii-
lésen kozlekedd autdbusz viszonylatokra terjedt ki. A tanulmany elkészitésének idopontjaban
2012-ben Budaorson két helyi autobusz viszonylat tizemelt.

A 288-as viszonylat Budadrsi lakdtelep és Kamaraerdd, Igloi koz kozott kozlekedik. A vi-
szonylatot 2010. augusztus 1-jét6l a VT-Transman Kft. tizemeltette a Budadrsi onkormanyzat
megrendelésére. Hétkoznap a reggeli €s a délutani csicsidében 20-30 percenként, napkdzben
¢s hétvégén oranként kozlekedik. A jaraton Mercedes Benz 0520 tipusu autobuszok bonyolit-
jéak le a forgalmat. A 288-as viszonylat utvonalat a 2.37. dbra mutatja.
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A 289-es viszonylat a Budaorsi lakételep és az Otvos utca kozott kozlekedik. Uzemeltetdje és
kozlekedése a 288-as viszonylatéval azonos, ahogy a forgalmat lebonyolité jarmivek is. A
289-es viszonylat utvonalat a 2.38. abra mutatja.

2.37. abra A 288-as viszonylat itvonala (forras: www.budaorsiinfo.hu)

2.38. abra A 289-es viszonylat utvonala (forras: www.budaorsiinfo.hu)

A kistérségi kapcsolatokat a Volanbusz 758 és 779-es viszonylatai biztositjak. A varos torzs-
vonala a BKK 240/240E viszonylata. A reggeli cstucsidészakban a budadrsi jaratok mindkét
iranyban jelentds utasforgalmat bonyolitanak le. A hivatasforgalomban jelentds szerepe van a
88-as viszonylatnak, amely Kamaraerdd és Torokbalint feldl jelentds forgalmat bonyolit le, a
6 utazasi irany a Gimnazium.

A feluilvizsgalat soran a kozlekedési igények feltarasa tobb modszert alkalmaztak:
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e célforgalmi forgalomszamlalas
e keresztmetszeti forgalomszamlalas
o folthatas vizsgalat

A kozati forgalomszamlalas 3 ipari, 3 kereskedelmi, 1 szabadidds, 1 lakdtelepi és 6 kertvaro-
si, 3 atmeneti, 1 belvarosi és 2 lidiildovezeti zondban tortént meg. A korzetek kozotti forga-
lom mérését 62 keresztmetszeti forgalomszamlalo helyen végezték el.

Budaors varos helyi autdbusz héalézatan, amely két viszonylatot jelent keresztmetszeti utas-
szamlalast végeztek.

A forgalmi vizsgalatok alapjan 0j helyi halézat kialakitisara tobb javaslat késziilt. Ezek min-
degyike ugy készitették, hogy az utasok gyaloglasi tdvolsaga ne haladja meg a 300 métert, de
semmiképpen sem legyen t6bb, mint 500 méter. A 288 ¢s 289-es viszonylat megalldhelyi le-
fedettségét a 2.39. abra mutatja.

2.39. abra Viszonylatok lefedettsége

A tanulmany fejlesztési lehetoségként emliti a TESCO bevasarlokozpont altal {izemeltetett
vasarloi buszjaratot, amely integralhatd a helyi halozatba. Ennek sziikségessége, hogy azok a
modvaltd utasok, akik a bevasarlokézpont parkoldjat P+R parkoldként hasznéljdk igénybe
vehetnék ezt a jaratot.
A helyi haldzat feliilvizsgéalata alapjan harom valtozatra tesz javaslatot a tanulmany:

1. jelenlegi vonal megtartdsa

2. Korjaratos tervesomag

3. Vasuti expressz + kibovitett 289

Az 1. valtozat esetén a jaratok a jelenlegi nyomvonalukon kozlekednek, valtoztatast csak
Kamaraerdd térségében javasolt, a 288-as viszonylat Gtvonala a Zombori utcat kihagyva a
Kamaraerdei ut — Kinizsi utca utvonalon halad, igy teremtve meg a kapcsolatot a 41-es villa-
mossal. Tovabba javasoljak a viszonylat végallomasat athelyezni Budadrs vasutallomasra.
Ebben az esetben a vasutra torténd rahordas optimalisabb.
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A megoldas eldnyei:

e az utasok szdmara a megszokott halozat valtozatlan marad
e nincs sziikség megallohelyek athelyezésére
e kapcsolat a 41-es villamossal

e javul a vasuttal a kapcsolat

A megoldas hatranyai:

e aKamaraerdei lakosoknak nem valna gyorsabba a belvaros elérése
e avasutallomas elérése nem gyorsulna

e avégallomas athelyezése néhany perc tobbletvarakozast eredményezhet

A 2. valtozat a 288-as viszonylat atalakitdsa elleniranyu korjaratta. Az elképzelés kényes
pontja a vasutallomas elérésének jelentds javitasa. A valtozat a vasuti rahordas-elszallitas ket-
tds funkciojat is ellatja a menetrend célszer atalakitasaval.

A valtozat elonyei:

o cljutasi idok csokkentése

e vasut hatékony bekapcsolasa a kozlekedésbe

e ajelenlegi vonal feltar6 jellegének €s Osszekottetéseinek megtartasa
e gyors Osszekottetés a 41-es villamossal

e nincs sziikség nagyszamu uj megallora, illetve a meglévok athelyezésére

A véltozat hatranyai:

e avasuti feliiljaro jelentds beruhazasigénye

e avasuti rahordas/elszallitas Kamaraerdd iranyaba nem gyorsul

A 3. valtozat esetében a 288-as viszonylat vasuti gyorsjaratta alakitva a vasutat a lehet6 leg-
gyorsabban kotné 0ssze a varossal, annak kozlekedési csomopontjaival €s a legstiribben la-
kott teriiletével. A viszonylat feltard jellege csak Kamaraerdd térségében maradna meg. Az
autdpalya bevezetdszakasztdl €szakra fekvd teriiletet csak a modositott titvonalon kozlekedd
289-es viszonylat latna el.

A valtozat elonyei:

e akozlekedési kapcsolatok hatékonysdganak maximalizalasa

e avasuti rdhordés-elszallitas erdteljes minden irdnyba torténd fejlesztése

o koltséghatékonysag

e megvalositasaval egy 1étezd kozlekedésbiztonsagi probléma megoldasara keriilne sor

(vasuti atkelés)
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A véltozat hatranyai:
o afeltard jelleg részbeni feladasa

e a Varosi uszoda kornyékének és a Temetdének a Kamaraerdovel vald 6sszekottetése
csak kozvetve valdsulna meg.

o alefedettség csokken

A vizsgalat készitdi az 1. véltozatot azaz a meglévo viszonylatok megtartasat javasolta. Ehhez
kapcsolddodan javasolta a jarmipark cseréjét korszerli EURO-V kornyezetvédelmi besorolasu
autdbuszokra, illetve mindkét viszonylat esetében javaslatot tett Gj menetrend bevezetésére.

2.1.13. Budaogrs, 098/2 hrsz. teriilet kozlekedési tanulmany

A vizsgalat az ingatlantulajdonos Vagyonkezeld és Forgalmaz6 Kft. (1016 Budapest, Bérc u.
10) megbizasabol késziilt 2013-ban. A megbizas targya a Budaors 098/2 hrsz. ingatlanon 1éte-
sitendd 10.000 m2 Osszteriileti kereskedelmi épiilet elhelyezhetdségének, kozlekedési meg-
kozelithetéségének vizsgalata. A tervezett 1étesitmény kistizletes jellegi kereskedelmi, szol-
galtatd kozpont lenne.

A kozuti kapcsolatok alapjan harom fovaltozat keriilt kidolgozasra, melyeken beliil 2-2
alvaltozat szerepel.

»A” valtozatcsoport
Ezen csoportban a teriilet kozlekedési kapcsolata kdzvetleniil az M1-M7 ap. irdnyaban ¢€s a
8105 j. ut iranyaba is biztositott.

A/l. valtozat:

Ezen megoldas, mint alapvaltozat esetében a 8105. jeld ut kapcsolatat toltésen vezetve oldot-
tuk meg. Mivel a csatlakozo 1t toltése igen magas (11 m) ezért a bekoto 1t is jelentds toltésen
vezetve oldhaté meg. Ennek folyomanyaként az épiilet kiszolgalasa nehézkessé valik (teher-
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gépkocsi bekozlekede€s), vagy az épiilet mérete csokkentendd a kiszolgalas biztositasa érdeké-
ben.

A/2. valtozat:

A bekotd utat mitargyon vezetve (esetleg fiiggdleges tamfalakkal hataroltan) épitjiik ki. E16-
nye, hogy igy a t6ltés rézsi helyén az épiilet kiszolgalasa szamara hely szabadul fel (bar saj-
nos nem jelentds mértékben). A hid mutargy alatti teriileten a rakodéudvarhoz kapcsolodoan
kiilsé tarold tertiletek l1étestilhetnek (gongydleg stb.).

Ezen megoldasnél abrazoltunk egy miiszaki alternativat a parkolok biztositasara. Mivel a ke-
resztez6 8105 jeld ut magas toltésen vezet, ezért adodik a lehetdség, hogy a hozza csatlakozo
szintén magasan vezetett bekotoutrol csatlakoztatva az aruhdz épiilet fodémjét megkozelithes-
siik kozuti kapcsolattal, igy a tetén tobbletparkolok helyezhetdk el, jelentds kapacitassal
(~400 db).

»B” valtozatcsoport

Az eldz6 valtozattal ellentétben a teriileten atmend forgalmat biztositdé 6nélld kozuthaldzati
funkcioval rendelkez6 ut nem jelenik meg. A kozlekedési kapcesolat az M1-M7 csp. iranyabol
¢s a 8105 jelt ut feldl is biztositott.

B/1. valtozat:

Ezen megoldés, mint alapvaltozat esetében az M1-M7 autopalya iranyaba a ki és bekozleke-
nyébdl fakad. Tovabbi hatrany a 8105 jela 1t iranyabol bekozlekedd ag foldmiivének idegen
terliletre kertilése, mely jelentds koltségtényezo.

B/2. valtozat:

Az M1-M7 autopalyarol csak a kihajtas biztositott, ezzel a fonddasi nehézségek és a GYEP
meghosszabbitds igénye megsziintethetd. A kihajtas az M1-M7 felé a Sport utcai csomdpont
aga felé biztositott, oly mddon, hogy a bekozlekedd ut 2 forgalmi savos kialakitassal késziil,
majd a Sport utcai csomdpont dgdhoz simulva csatlakozik kozvetleniil a gyorsitd sav kezdeté-
nek kozelében.

»,C” valtozatcsoport

A bekozlekedés biztositasa érdekében a 8105 jelii ut meglévd toltésének és burkolatanak at-
épitésével korforgalmu csomopont 1étesitendd. A korforgalom elhelyezhetdségét a 8105 jelii
ut két szomszédos hidja befolyasolja, de a korpalyahoz csatakozo tolesérek megteleld kialaki-
tasaval a csomodponti kialakitds megvaldsithatd. A korforgalmat célszerli spiradl vagy turbd
forgalomtechnikai kialakitassal késziteni.

A vasutvonal atellenes oldalan Budadrs Varos intermodalis csomopont 1étesitését tervezi. A
tervezett aruhaz parkoldja kapcsolodva az intermodalis csomoéponthoz kézhasznu funkcidval
is felruhdzhaté mint P+R parkolo. Ennek igénye esetén célszerli az M1-M7 autopalyarol koz-
vetlen kijaratot biztositani a parkolo felé. A P+R parkolo forgalma a teriiletet az aruhdz 8105.
j. ut felé biztositott kijaratdn keresztiil hagyhatja el, kozvetlen felhajté a M1-M7 autopalya
iranyaba nem létesiil.
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C/1. valtozat:
Ezen megoldas, mint alapvaltozat esetében csak felszini parkoldval szamolunk. Ennek megfe-

leléen a tervezett intermodalis csomoponthoz kapcesolodd P+R funkcid csak igen korlatozot-
tan alakithat6 ki. Az elérhetd parkold szam 475 db.

C/2. valtozat:

Ezen valtozat esetében az épiilet fodémen is parkold egységeket alakitottunk ki. A fodémen
elhelyezett parkoldé a korforgalombol induld bekotéuton elhelyezett rampaval kozelithetd
meg. Az igy elérhetd parkold szam 907 parkolo egység, amely mar megfelel6 a P+R funkcid
kielégitésére. Opcionalis lehetdségként az épiilet alatti parkolo elhelyezést is abrazoltuk, mely
miszakilag kialakithato.

Javasolt valtozat

A kialakitads szempontjabol azon valtozat jar a legkevesebb kozlekedéstervezésbdl fakadod
konfliktussal, mely az autdpdalyaval valo teljes értékii kapesolat biztositasatol eltekint, azt el-
sOsorban a meglévd infrastrukturalis elemek (Sport utcai csomdpont) felhaszndldsaval teszi
lehetévé. Ezen megoldast a ,,C” valtozatcsoport képviseli.

2.40. abra 098/2 hrsz. teriilet atépitése C/1 valtozat

73



Budadrs varosi és elévarosi kozlekedési rendszerének sszekapcesolasa, intermodéalis csom6pont
kialakitasa, kitekintéssel a térség hosszi tavu kozlekedésfejlesztési lehetdségeire

2.41. abra 098/2 hrsz. teriilet atépitése C/2 valtozat

2.1.14. Budadrs varos parkolas szabalyozas
2010-ben a Budaorsi Onkormanyzat megbizasabol a Budapest Févaros Varosépitési Tervezd
Kft. végzett vizsgalatot ,,Budadrs parkolasi rendelet, korlatozott idejii varakozasra vonatkozo
rendelet” cimmel.
A megalapozo vizsgalatok alapjan a készitok 6sszesen hat parkolasi zonara osztottak a varost:
e [ parkolasi zona: magaba foglalja a térténelmi belvarost,
o II. parkolasi zona: az intézményi varoskdzpontot €s a lakotelepet foglalja magaba,
e [II. parkolasi zéna: az un. Terra dom teriiletét jelenti,
e [IV. parkolasi zdna: a jellemzden kertvarosias teriiletek, az tidiil6teriiletek és a kertes
mezdgazdasagi teriiletek tartoznak ide,
e V. parkolasi zona: a nyugati ipari gazdasagi teriiletet, valamint az autdpdlya és a vasut
menti kereskedelmi-gazdasagi teriileteket foglalja magaba,
e VI parkolési zona: a beépitésre nem szant altaldnos mezdgazdasagi és erdo teriiletek,
valamint a Budaorsi koparok tartoznak ide.
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A parkolési zonakat a 2.42. abra mutatja.

2.42. abra Parkolasi z6nak

A parkolasi normékat a 253/1997. (XI1.20.) kormanyrendelet az orszagos telepiilésrendezési
és épitési kovetelményekrdl szabalyozza. A rendelet szabalyozza az egyes telkek €s épitmé-
nyekhez sziikséges személygépkocsi elhelyezesét.

A parkolasi zonék leirasa

Az 1. parkolési zona a torténelmi belvarosban a kis telekméretek €s az intenziv beépités miatt
a gépkocsik csak korlatozottan helyezhetok el. A személygépjarmii kozlekedés korlatozott
lehetdségeivel szemben ugyanakkor ez a teriilet jo tomegkdzlekedési ellatottsaggal rendelke-
zik. A teriilet mindségi fejlesztése érdekében elsdsorban az Integralt Varosfejlesztési Stratégi-
aban preferalt funkciok esetében a sziikséges parkoldhelyek szamat kedvezményesen célszerti
meghatarozni, valamint a parkolds megvaltasat bovités esetén részben lehetdvé tenni. Ezen a
terlileten a nem tdmogatott 4 funkciok esetén kedvezmény nem biztosithato.

A II. parkolasi zéna magaba foglalja az intézményi varoskdzpontot és a lakotelepet. Az IVS
szerint az intézményi varoskdzpont és a lakotelep teriiletén irodafejlesztések, sport és szabad-
idds fejlesztések, valamint lakasépités a cél. A parkolas jelenleg nagyrészt kozteriileten torté-
nik.

A 1II. parkolési zéna az ugynevezett Terra dom teriiletét foglalja magaba, ahol az IVS alapjan
iroda, sport €s szabadidds fejlesztések tdmogatottak. Ezen a teriileten kdzepes, vagy nagy
irodafejlesztés esetében az altaldnos mennyiséghez képest tobbletparkolo 1étesitése indokolt,
mivel a dolgozok tulnyomo tobbsége nem a kdzosségi kozlekedést hasznalja.

A 1V. parkolési zondba jellemzden a kertvarosias, az 1idiilé és a kertes mezdgazdasagi teriile-
tek tartoznak. Ezen a teriileten az IVS a lakdteriiletek fejlesztésén tul a Hegyvidékek tertiletén
idegenforgalmi és vendéglatdipari egységek telepitése tdmogatott. A Budaorsi Varosligetben
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kozoktatasi intézmény €s K+F fejlesztés tervezett. A Szallasok teriiletén udiil6tertilet eloké-
szitése a c¢l. Ebben a zonaban a rendeltetésszerii hasznalathoz sziikséges személygépjarmii-
varakozohelyek kozteriileten torténd elhelyezése nem javasolt, a kozteriiletek kis szélessége
illetve eredeti funkcidjanak megtartasara torekedve.

Az V. parkolasi zéna a Nyugati ipari — gazdasagi teriiletet, valamint az autdpalya ¢s a vasut
menti kereskedelmi — gazdasagi teriileteket foglalja magaba. A nyugati ipari — gazdasagi terii-
leteken az tires teriiletek gazdasagi hasznositdsa mellett a rekreédcios fejlesztések a preferaltak.
Az autdpdlya és a vasut menti teriileteken tovabbi gazdasagi hasznositas a cél. A Szilvas terii-
letén sport és rekreacios fejlesztéseket terveztek. Itt az OTEK 4ltal altalanosan meghatérozott
parkolok létesitése indokolt a megfelelé hasznalat biztositasahoz. Gépjarmii-varakozohelyek
kozteriileten torténd elhelyezése nem javasolt.

A VI. parkolasi zona a beépitésre nem szant altalanos mezdgazdasagi és erdo teriiletek, vala-
mint a Budadrsi koparok tartoznak. Az IVS itt idegenforgalmi fejlesztéseket javasol, vadas-
park, lovas turizmus szerepel. Az OTEK altal altaldnosan meghatérozott parkolok létesitése
javasolt.

A korlatozott idejii varakozasra vonatkozo rendelet elkészitésekor a Tervezo felmérte a parko-
lasi viszonyokat a Szabadsag uton, valamint a Budaorsi lakdtelepen €s a Terrapark teriiletén
is. A vizsgalat kiterjedt az érintett teriileteken a kozutak és forgalomtechnikai kialakitasukra
is. A kapcsolod teriiletek mitkodésének vizsgalatat a teriileti sajatossagok bemutatasat stati-
kus-, és dinamikus forgalomfelvétellel valamint a kapcsolddoé teriiletek funkcidvizsgalataval
végezték el.

A forgalomfelvételre kijelolt teriileteket a 2.43. dbra mutatja.

2.43. abra A Forgalomfelvétel helyszinei
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A statikus forgalomfelvétel adatai szerint a vizsgalt id6szakokban két helyszin kivételével
mindenhol 70% feletti volt a kihasznaltsag, kivéve a 20 és 21 6ra kozotti idoszakot, amikor
nyolc helyszinen volt alacsonyabb a kihasznaltsag, mint 70%. Tobb helyszinen is elérte, illet-
ve meghaladta a kihasznaltsag a 100%-ot. A M2 jelii helyszinen a 20 és 21 6ra kozotti ido-
szakot leszamitva folyamatosan 100% feletti kihasznaltsagot mértek a tanulmany készitéi. A
tovabbi kritikus kihasznaltsagu helyszinek az F1, F2, F3, M1, L3 és I1 jelzési teriiletek.

A dinamikus forgalomfelvétel adatait a 2.44. 4bra, a 2.45. 4bra, a 2.46. abra, és a 2.47. dbra
szemlélteti.

2.44. abra Dinamikus forgalomfelvétel a féutakon

2.45. abra Dinamikus forgalomfelvétel a mellékutakon
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2.46. abra Dinamikus forgalomfelvétel a lakételepen

2.47. abra Dinamikus forgalomfelvétel a Terra park teriiletén

A vizsgélat alapjan a készitok az érintett teriileteket harom teriileti egységre osztottak fel:
e Belvaros és kapcsolddoé lakodteriiletek
e Budaorsi lakotelep teriiletek
e Terra park tertilete

Ezekre a tertiletekre eltérd parkolasi és korlatozott idejii varakozasi szabalyokat javasoltak. A
parkolasi igények befolyasolasanak lehetdségei kozott emlitik a parkolas idejének munkana-
pon 2 oraban torténd maximalizalast, amely a helyi lakossagra nem vonatkozik. A Budaorsi
lakételep teriiletén a kozteriileti parkolok hasznalatat nem javasoljak szabalyozni. A parkolas
nappali szabalyozasa, amely a helyi lakossagot nem érinti, csak akkor valhat sziikségessé, ha
a szomszédos Terra park tovabbi parkolds szempontjabol kedvezotlen fejlodése torténne meg.
A Terra park teriiletén a BHESZ eléirasaival biztosithato a sziikséges parkolok szama, ezen a
teriileten varakozasi 6vezet kijelolését nem javasoltak.
A tervezOk javaslata szerint a varakozohelyek igénybevételének dija 200 Ft/ora.
A varakozasi 6vezet egy éves becsiilt dijbevétele az alabbi feltételezések figyelembevételével:
e 200 Ft/ora dijtétel,
e 580 parkolohely/zéna,
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e 10 ora/nap varakozasi dijkoteles idoszak,
o 50%-os lakossagi igénybevétel,
e 50%-o0s kihasznaltsag,
mintegy 70.000.000 Ft-ra becsiilték, melyet a mikddtetés koltségei csokkentenek, amelyek a
kovetkezdk:
e 10 milli6 Ft/év amortizacios koltség a jegykiadd automatdk esetében (10€v élettartam
€s 5% inflacid figyelembevételével),
o 12 millié Ft/év tizemeltetési koltség (lakossadg matrica, elektromos aram, szervizelés,
papir),
o 7 milli6 Ft/év bérkoltség,
e 1 milli6é Ft/év irodakoltség,
e 5 millio Ft/év egyéb koltség.

A becslések alapjan mintegy 35 millio Ft/év pénziigyi nyereséggel mikodtethetd a rendszert,
amely azt jelenti, hogy a becsiilt 130 milli6 Ft+AFA egyszeri beruhazasi koltségek mintegy 5
¢v alatt megtériilnek a tanulmany készitdi szerint.
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3. ELVEGZETT ADATFELVETELEK
3.1. Kozuti szamlalasok

3.1.1. Csoméponti és keresztmetszeti forgalomszamlalasok

A forgalomfelvételek soran elsoként a kozuti keresztmetszeti és csomoponti forgalomszamla-
lasokra kertilt sor. A csomoponti szamlalasok 43 helyszinen, a keresztmetszeti szamlalasok 49
helyszinen torténtek (3.1. abra)

A szamlalasok idépontjai:

e hétkdznap (2014. februar 11-13., 2014. februar 18., 2014. februar 25-28.), jellemzden
déleldtt 06:00 és 09:00 dora kozott, €s délutan 16:00 és 19:00 kozott, a napi forgalomle-
folyas meghatarozasa érdekében 7 csomdpontban tortént egész napos (6:00-22:00)
szamlalas.

A csomoponti és keresztmetszeti forgalomszamlalasok eredményeit térképen abrazoltuk, eze-
ket a 3.2. abra és a 3.3. abra mutatja be.
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3.1. abra Forgalomszamlalasi helyszinek
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3.2. abra Csomépontok forgalomnagysaga, a forgalomszamlalasok alapjan
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3.3. abra Keresztmetszeti forgalmak, a forgalomszamlalisok alapjan
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3.1.2. Kozati célforgalmi felvétel

A kozuti célforgalmi felvételre 2014. marcius 4-én kertilt sor.

Kilenc helyszinen, az esetek tulnyomo tobbségében két iranyban, déleldtt 07:00-t61 09:00 ora-
ig, délutan pedig 15:00-t61 17:00-ig végeztiink mérést — figyelembe véve a napfelkelte és a
napnyugta idépontokat.

A felvétel célja, hogy az 1-es sz. f6ut budadrsi szakaszan megismerhessiik az atmend forga-
lom eloszlasat, valamint atfogd képet kapjunk Budadrs varos atmend forgalmanak iranyairol.
A cél eléréséhez rendszam felirasos ugynevezett célforgalmi mérés késziilt, amelynek soran
Budaors egyes utszakaszain kordonpontokat alakitottunk ki, és ott az elhalad6 jarmiivek rend-
szamat rogzitettiik. A kordonpontokat, kordonszamlalési helyszineket a 3.4. dbra mutatja be, a
kordonpontok részletes iranyait €s térképi megjelenitését a melléklet tartalmazza. Az irdnyok
esetében fontos megjegyezni, hogy az egyes kordonpontok esetében ’a’ iranynak mindig a
Budaérs centrum felé mutaté irdnyt vettiik.

3.4. abra Kordonszamlalasi helyszinek

Az 1-es utat , mint kiemelt varosi elemet vizsgalva a kdvetkezo fobb megallapitasok tehetdek
o A délelotti mérés alapjan Biatorbagy felé 17,0%, Budapest felé 15,1% szamit az
1.sz. fouton teljes hosszaban atmend forgalomnak.
e A délutani mérés alapjan Biatorbagy felé 16,8%, Budapest felé 14,7% szamit az
1.sz. fétton teljes hosszaban atmend forgalomnak.
A kovetkezo két diagram a délel6tti és délutani idészak atlagait mutatja be az egyes iranyok
szerint.
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Budapest felé (de. és du.
atlaga)

= varoson beliili
forgalom

= Budadrsre iranyuld
célforgalom

m 1.sz f6aton
részlegesen atmend

15%
m 1. sz f6uton teljes
hosszdban atmend

5%

Biatorbagy felé (de. és du.
atlaga)

m varoson belili
forgalom

m Budadrsre irdnyuld
célforgalom

m 1.sz f6aton
részlegesen atmené

m 1. sz f6uton teljes
hosszaban atmené

11%

3.5. abra A forgalom tipusanak alakulasa az 1-es f6ut budaorsi szakaszan

3.2. A jelenlegi utasforgalmi adatok 6sszefoglalasa

A kozosségi kozlekedési forgalmak esetében a szamlalds végeredményét harom csoportba
osztottuk:
- BKK jaratok forgalma,

- VOLAN jaratok forgalma,
- Budaors helyi autobusz forgalma (288, 289).

Budaorson két helyi jarat kozlekedi 288 és 289-es viszonylatszammal. Ezeket a jaratokat az
varos Onkormanyzatanak megbizasabol a HOMM Kft. lizemelteti. A két viszonylaton egész
napos utasszamlalast végeztiink. A 288-as viszonylat keresztmetszeti utasforgalmat a 3.6. ab-
ra szemlélteti. A 289-es viszonylat keresztmetszeti utasforgalmét pedig az 3.7. dbra mutatja.

85



Budadrs varosi és elévarosi kozlekedési rendszerének dsszekapcsolasa, intermodalis csom6pont
kialakitasa, kitekintéssel a térség hosszi tavi kozlekedésfejlesztési lehetdségeire

3.6. Abra A 288-as viszonylat napi utasforgalma

3.7. abra A 289-es viszonylat napi utasforgalma

A BKK altal tizemeltetett viszonylatok esetében a Budadrsi viszonylatokon tal a Térokbalinti
viszonylatokon is végeztiink utasszamlalast. A szamlalas eredményét a 3.8. dbra mutatja. A
forgalomszamlalas eredményei szerint a BKK Zrt. altal megrendelt viszonylatokon utazok
83%-a Budaors és Budapest kozott utazik, mig 17% Budadrson beliili utazasokra veszik
igénybe ezeket a viszonylatokat. A Torokbalintot kiszolgaldo BKK viszonylatok két titvonalon
érik el Budapestet, ezek koziil a gyorsabb eljutast biztosito M1-M7 autdpalya bevezetd szaka-
szan kozlekedo viszonylat utasforgalma kétszerese a Raktarvarosi uton kozlekedd viszonylat-
nak.
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3.8. abra BKK viszonylatok napi utasforgalma az érintett térségben

A helykozi VOLAN jaratok forgalomszamlalasi adatait a 3.9. dbra szemlélteti. Jol lathato,
hogy a VOLAN jaratok autopalyan kozlekedd viszonylatai bonyolitjak az utasforgalom leg-
nagyobb részét. Az is lathatd, hogy az 1. szamu fétton kozlekedé6 VOLAN viszonylatok utas-
forgalma rendkiviil alacsony. A Budakeszi és a Budaorsi lakotelep kozott kozlekedd viszony-
lat forgalma adja az 1. szdmu fouton kozlekedd viszonylatok utasforgalmanak jelentds részét.

3.9. Abra VOLAN jaratok napi utasforgalma az érintett térségben
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Az 3.10. abra a MAV 1. szamu vasttvonal utasforgalmi adatait mutatja. A forgalomszamlalas
adatai szerint elmondhato, hogy a térség utazasainak lebonyolitdsdban a vasut nagyon ala-
csony részt vallal. Jellemzben a vasutdllomas kozvetlen kornyezetébe utazok hasznaljak a
MAYV vonatait.

3.10. abra MAY vonatok napi utasforgalma az érintett térségben

A forgalomszamlalds soran héaztartasfelvétel is tortént, amelynek sordn az egyes korzetekbol
és az egyes korzetekbe iranyulo célforgalom meghatarozasa tértént meg. Ennek a haztartas-
felvételnek a korzetbeosztasat a 3.11. abra szemlélteti. A Budaorsi korzetek kék kontarvonal-
lal lettek abrazolva, mig a T6rokbalinti korzetek pedig piros konturvonallal lettek abrazolva.
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3.11. abra A haztartasfelvétel korzetbeosztasa

Budaors véroshatarat atlépd utazasokat a jellemzd irdnyokban a 3.12. dbra mutatja. Ennek
alapjan elmondhato, hogy az 4tlép6 forgalom az M1-M7 autopélya bevezetd szakaszan a leg-
nagyobb. Az autopalya keresztmetszetein a legjellemzdbb a gépjarmiiforgalom. A Budaors €s
Budapest kozott az 1. szamu fouton, a varoshataron a legnagyobb a forgalom, ezt koveti a To-
rokbalint és Budapest kozotti forgalom. Biatorbagy €s Budakeszi iranyaba a forgalom nagy-
sdga megegyezo.
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3.12. dbra Budabrs varoshatarat atlépé forgalom a meghatarozé iranyokba

3.2.1. Az M4-es metré hatiasanak értékelése kozlekedési szempontbol

A vizsgalat célja, hogy megmutassa, milyen valtozas kovetkezett be az utazasi szokasok terén
az M4 metro atadasat kovetden. A forgalomfelvételek alapjan megkapott utasszamokat a 3.13.
abra és a 3.14. dbra tartalmazza.

Budadrsi viszonylatok elemzése

3.13. abra Napi utasszam megoszliasa a budaorsi viszonylatoknal
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3.14. abra Utasforgalom és kapacitas viszonya a budaérsi viszonylatoknal

A Budadrs feldl érkezd €s indulo viszonylatok az M4 metrévonalra hordanak réd illetve el. Az
utasforgalom ezzel 6sszhangban Kelenf6ldon a legnagyobb (napi szinten 10.800 {6), amely
48%-0s kapacitas-kihasznaltsagot eredményez. A Moricz Zsigmond kortér felé az autobuszok
kihasznaltsaga csupan 24%, amely annak koszonhetd, hogy a Budadrs varosat Budapesttel
Osszekotd viszonylatok - a 240E kivételével — mind betérnek Kelenfold vasutallomashoz, ahol
a metré kedvezdbb menetidét biztosit az autdbusszal szemben. A kapacitas 60%-a mellett
csupan az utasok 40%-a veszi igénybe a szolgaltatast a Sasadi ut (Kelenf6ld vasatallomas) és
a belvarosi végallomasok kozott. E tendencia forditottja figyelheté meg Kelenfold vasutéllo-
masnal, ahol az utasok 60%-a szall le illetve fel 40%-o0s kapacitds mellett.

A Széll Kélman tér felé kozlekedd 140, 140A jelzésti autobuszok 40%-os kapacitas-
kihasznaltsag mellett kozlekednek és nem térnek be Kelenfold vasutallomashoz.

Torokbalinti viszonylatok elemzése

3.15. abra Napi utasszam iranyonkénti megoszlasa a torokbalinti viszonylatoknal
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3.16. abra Utasforgalom és kapacitas viszonya a térokbalinti viszonylatoknal

A mérések alapjan hasonlosag figyelhetd meg a torokbalinti viszonylatoknal is, hiszen az uta-
z0kozonség 64%-a Kelenfold vasutalloméson atszall a metrora, mig csupan 36%-uk utazik
tovabb a belvaros felé, ezzel egyidejlleg az Osszesitett kapacitas 77%-a a Moricz Zsigmond
kortér végallomasig fenn all. Az utasszam ¢€s a kapacitas nagymértéki eltérése ez esetben is —
hasonloan a budadrsi viszonylatoknal — annak k6szonhetd, hogy Kelenfold vasutallomasnal
az M4 metré kedvezobb menetid6t kinal a belvaros felé a 272 jelzésli autobuszéhoz képest,
viszont az emlitett viszonylaton csuklos autobuszok kozlekednek Kelenfold vasutallomas és
Moricz Zsigmond kortér kozott kihasznélatlanul.

3.3. Helyi autébuszos forgalom és kikérdezés

A szamlalasok alapvetden 4 részre oszthatoak:

Helyi autobusz utasszamlalas

Helyi autébusz utaskikérdezés

BKK autobusz és villamos utasszamlalas megalléhelyeken

BKK autobusz és villamos utaskikérdezés megallohelyeken

Helyi autobuszos forgalomszamlalast és utas kikérdezést végeztiink mind a BKK Budaor-
sot vagy Torokbalintot érintd jaratain, mind a Budadrson belteriiletén beliil kozlekedd helyi
autdbuszokon.

A budaérsi helyi jaratokon a 288-as és 289-es viszonylatokon teljes tizemiddben (6:00-20:30)
az autobuszon utazva szdmoltdk az utasokat €s kérdezték ki dket utazasi szokéasaikrol.

BKK Budaoérsot érinté viszonylatain megallohelyi kikérdezések torténtek reggeli (6:00-
9:00) és délutani csucsidészakban (16:00-19:00) a nagyobb forgalmu megallokban (Kisfaludy
utca, Aradi utca, Patko utca, Gimnazium, Lévai utca, Varoshaza, Karoly kiraly ut, Kamaraer-
dei ifjusagi park).

Két megalloban (Budaors, lakdtelep, Templom tér) teljes tizemidében, 06:00-22:00 kozott
tortént kikérdezés.

A Kamaraerdei Ifjusagi Parknal a kikérdezés mellett megallohelyi szamlalas is tortént 6:00-
9:00 és 16:00-19:00 kozott.
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A BKK jaratok utasforgalom felvételéhez megélldhelyi szamlalas tortént a kovetkezd megél-
lokban 6:00-9:00 és 16:00-19:00 kozott: Budaors, Patkd utca, Gimnazium, Ifjisag utca, Lévai
utca, Bretzfeld utca, Varoshaza, Ko6t6 utca, Kisfaludy utca, Karoly kiraly utca, Aradi utca, Tu-
lipan utca, Felséhatar utca, Torokbalint, Munkacsy Mihaly utca

Budaors, Templom tér és Budadrs, lakotelep megéllokban teljes tizemiddben szamlaltak az
utasokat. Torokbalint, Munkacsy Mihaly utca megéllohelyen megéllohelyi kikérdezés is tor-
tént a szamlalas mellett.

Megallohelyi kikérdezés és folthatds mérés a kovetkezd megallokon tortént 6:00-9:00 és
16:00-19:00 kozott: Budadrs, Budapest Kamaraerdei Ifjasagi park, Torokbalint, Raktarvaros,
Torokbalint, T utca vasutallomas.

Budaors, Rupphegyi ut megallohelyen teljes tizemiddben tortént a kikérdezés és a folthatas
meéres.

A vizsgalt megallohelyek elhelyezkedését a kovetkezd abrak mutatjak:

3.17. abra Budabrs belteriiletén 1évé helyi aut6busz megallok
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3.18. abra Kamaraerdei Ifjusagi Parknal 1évé helyi autébusz megallok

3.19. dbra Torokbalinton 1évé helyi autébusz megallok

94



Budadrs varosi és elévarosi kozlekedési rendszerének dsszekapcsolasa, intermodalis csomépont
kialakitasa, kitekintéssel a térség hossza tavi kozlekedésfejlesztési lehetéségeire

A kikérdezéshez hasznalt zénafelosztas a kovetkezd dbran lathato:

3.20. abra Kikérdezéshez hasznalt zonatérkép
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3.3.1. A helyi autébuszos forgalomfelvétel eredményei
A buszon utazos helyi forgalomfelvétel (288 és 289 helyi viszonylatok) feldolgozasa soran a
kovetkezd mértékadod keresztmetszetek alakultak ki:

e Budaors, Varosi Uszoda

Budaérs Kamaraerdg felé o] Budadrs lakételep felé 5 Osszesen/2
Varosi Uszoda Leszallok Felszallék  |Buszon utazék Leszallok Felszallok  |Buszon utazék irany
6-7 4 2 14 20 10 0 22 32 52
7-8 106 18 55 179 63 10 26 99 278
8-9 0 0 16 16 3 2 9 14 30
9-10 4 3 25 32 7 2 10 19 51
10-11 0 0 5 5 1 0 1 2 7
11-12 3 2 10 15 2 3 6 11 26
12-13 4 6 41 51 1 7 17 25 76
13-14 4 35 60 99 9 20 22 51 150
14-15 8 27 57 92 10 93 116 219 311
15-16 20 17 49 86 7 26 43 76 162
16-17 16 6 33 55 4 13 28 45 100
17-18 6 6 20 32 6 14 32 52 84
18-19 5 0 5 10 1 2 7 10 20
19-20 6 7 22 35 6 8 12 26 61
20-21 1 4 10 15 0 2 2 4 19
Teljes 187 133 422 742 130 202 353 685 1427

3.1. tablazat Napi forgalomlefolyas — Budaérs, Varosi Uszoda

Napi utasforgalom lefolyasa - Budaors Varosi Uszoda
(Kamaraerd6/Otvés utca felé)

120
100

M Leszallok

M Felszallok

Buszon utazdk

3.21. abra Napi utasforgalom lefolyisa - Budaors Varosi Uszoda (Kamaraerd6/Otvis utca felé)

Napi utasforgalom lefolyasa - Budaors Varosi Uszoda
(Budadorsi lakételep felé)

120

100

M Leszallok

M Felszallok

Buszon utazdk
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3.22. dbra Napi utasforgalom lefolyasa - Budaors Varosi Uszoda (Budadrsi lakételep felé)
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e Budaérs, Templom tér

Budadrs Kamaraerdé felé Osszesen Budaors lakételep felé 5 Osszesen/2

Templom tér Leszall6k Felszéllék  |Buszon utazék Leszallok Felszallok  |Buszon utazék irdny
6-7 0 3 18 21 21

7-8 14 44 139 197 15 7 34 56 253
8-9 4 6 29 39 6 6 24 36 75
9-10 1 4 23 28 5 5 6 16 44
10-11 2 5 16 23 5 2 4 11 34
11-12 1 0 10 11 1 1 5 7 18
12-13 4 7 31 42 4 2 23 29 71
13-14 4 7 34 45 9 2 19 30 75
14-15 11 6 40 57 56 1 62 119 176
15-16 10 4 44 58 15 3 30 48 106
16-17 2 6 47 55 16 4 21 41 96
17-18 2 9 34 45 12 5 26 43 88
18-19 5 2 13 20 7 0 2 9 29
19-20 1 6 14 21 6 1 2 9 30
20-21 0 1 6 7 1 0 5 6 13

Teljes 61 110 498 669 158 39 263 460 1129

3.2. tablazat Napi forgalomlefolyas — Budadrs, Templom tér

Napi utasforgalom lefolyasa - Budadrs Templom
tér (Kamaraerdd/Otvés utca felé)

140
120
100

M Leszallok

M Felszallok

Buszon utazdk
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3.23. dbra Napi utasforgalom lefolyasa - Budasrs Templom tér (Kamaraerds/Otvos utca felé)

Napi utasforgalom lefolyasa - Budadrs Templom
tér (Budaorsi lakotelep felé)

M Leszallok

M Felszallok

Buszon utazdk

3.24. dbra Napi utasforgalom lefolydsa - Budadrs Templom tér (Budaorsi lakételep felé)
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e Budadérs, Stefania utca

Budaérs Kamaraerdg felé o] Budadors lakételep felé 5 Osszesen/2
fania utca Leszallok Felszéllék  |Buszon utazék Leszallok Felszallok  |Buszon utazék irdny
6-7 0 1 18 19 19
7-8 5 11 145 161 11 11 42 64 225
8-9 8 4 21 33 2 3 24 29 62
9-10 3 3 21 27 0 4 6 10 37
10-11 2 0 13 15 3 4 7 14 29
11-12 3 4 10 17 0 1 5 6 23
12-13 0 3 33 36 5 5 25 35 71
13-14 1 0 29 30 3 5 26 34 64
14-15 8 3 34 45 5 3 117 125 170
15-16 3 10 52 65 6 6 42 54 119
16-17 4 2 44 50 2 7 33 42 92
17-18 3 0 30 33 2 2 33 37 70
18-19 2 0 10 12 0 1 9 10 22
19-20 1 4 13 18 0 1 7 8 26
20-21 0 0 6 6 2 0 6 8 14
Teljes 43 45 479 567 41 53 382 476 1043

3.3. tablazat Napi forgalomlefolyas — Budadrs, Stefania utca

Napi utasforgalom lefolyasa - Budaodrs Stefania
utca (Kamaraerd3/Otvos utca felé)
160
120
80 M Leszallok
M Felszallék
40 — .
Buszon utazok
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3.25. abra Napi utasforgalom lefolyasa - Budaors Stefania utca (Kamaraerds/Otvos utca felé)
Napi utasforgalom lefolyasa - Budadrs Stefania
utca (Budaorsi lakotelep felé)
120
100
80
60 M Leszallok
H Felszallok
40 —
Buszon utazdk
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3.26. abra Napi utasforgalom lefolyasa - Budaors Stefania utca (Budaorsi lakoételep felé)
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e Budaors, Harsfa utca

Budaérs Kamaraerdg felé o] Budadors lakételep felé 5 Osszesen/2
Harsfa utca Leszallok Felszallok  |Buszon utazék Leszallok Felszallok  |Buszon utazék irdny
6-7 2 0 16 18 18
7-8 2 0 143 145 2 7 42 51 196
8-9 0 3 16 19 0 0 23 23 42
9-10 0 0 26 26 0 0 2 2 28
10-11 0 0 5 5 0 0 6 6 11
11-12 0 0 11 11 0 0 4 4 15
12-13 2 0 39 41 2 8 25 35 76
13-14 2 0 29 31 0 2 24 26 57
14-15 3 7 38 48 0 2 119 122 170
15-16 0 0 52 52 1 0 42 43 95
16-17 1 0 43 44 0 0 28 28 72
17-18 0 0 20 20 0 1 33 34 54
18-19 0 0 10 10 0 1 8 9 19
19-20 1 0 21 22 0 0 6 6 28
20-21 0 0 7 7 0 0 8 8 15
Teljes 13 10 476 499 5 22 370 397 896
3.4. tablazat Napi forgalomlefolyas — Budadrs, Harsfa utca
Napi utasforgalom lefolyasa - Budaoérs Harsfa utca
(Kamaraerd6/Otvos utca felé)
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3.27. abra Napi utasforgalom lefolysa - Budaors Harsfa utca (Kamaraerdé/Otvos utca felé)
Napi utasforgalom lefolyasa - Budaors Harsfa utca
(Budaorsi lakételep felé)
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3.28. abra Napi utasforgalom lefolyasa - Budaors Harsfa utca (Budaorsi lakoételep felé)
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3.3.2. Helyi autébuszok megallohelyi utasforgalmanak osszefoglalisa

Budadorsi lakotelep felé irany
288 helyi autébusz Leszallok szama | Felszallok sza-
(teljes nap) ma (teljes nap)
Agip u. 18 44
Arpad u. 15 6
Budaors lakételep va. 84 0
Budaors vasutallomas 4 34
Budadrsi temetd 0 13
Csata u. 19 34
Franktanya 1 9
Harsfa u. 2 2
Ifjusag u. 23 0
Kamaraerdod Igléi kéz 0 16
Kinizsi u. 4 3
Kolozsvari u. 0 20
Kossuth Lajos u. 21 3
Nefelejcs u. 36 5
Repiilégépes Szolgalat 3 10
Stefania u. 10 12
Szabadsag ut 19 11
Széles u. 9 2
Templom tér 74 15
Varosi uszoda 42 83

3.5. tablazat 288 helyi autébusz megallohelyeinek le- és felszallé utasforgalma — Budaorsi lakételep felé
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3.6. tablazat

Kamaraerdé felé irany
288 helyi autébusz Leszallok szama | Felszallok szama
(teljes nap) (teljes nap)
Agip u. 45 21
Arany Janos u. 12 5
Arok u. 3 2
Baross u. 0 17
Budadrs benzinkut 31 2
Budaors lakételep 0 117
Budadrs vasutallomas 35 4
Budadrsi temetd 28 2
Csiki csarda 22 45
Egészségiigyi Kozpont 37 28
Franktanya 11 1
Harsfa u. 6 3
Hollé u. 10 1
Ibolya koz 7 13
Ibolya u. 27 43
Ifjusag u. 8 26
:Zl;naraerdel Kozosségi 15 11
Kamaraerdd 11 13
Kamaraerdoé Igléi kéz 5 5
Kinizsi u. 2 1
Kismartoni u. 15 9
Kolozsvari u. 11 14
Kossuth Lajos u. 6 16
K6korcsin u. 4 2
Margaréta u. 7 10
Petd6fi Sandor u. 19 20
Puskas Tivadar u. 0 6
Repiilégépes Szolgalat 6 8
Rézvirag u. 29 41
Stefania u. 18 24
Szabadsag ut 13 20
Széles u. 2 10
Szivarvany u. 113 89
Templom tér 28 57
Varosi uszoda 81 54
Zombori u. 21 17

288 helyi aut6busz megallohelyeinek le- és felszall6 utasforgalma — Kamaraerd6 felé
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3.7. tablazat 289 helyi autébusz megall6helyeinek le- és felszallo utasforgalma — Budadérsi lakételep felé
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3.8. tablazat 289 helyi autobusz megallohelyeinek le- és felszallo utasforgalma — Otvos utca felé
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3.3.3. Helyi autobuszos kikérdezéses felvétel eredményei

e Budaorsi és Torokbalint helyi utasok honnan-hova matrixba foglalasa zonanként

::",‘:a"' 1 2 3 4 5 6 7 8 9 | 10 | 12 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | szum
1

2

3

4

5

6

7

8

9

10 25 3 34| 38 44
11 7 2 2| 4] 30 55 55
12 2 2
13 1 2 2| s
14 2
15 1 1 6 12
16 3

17 1 1
18

19

20 2
21 2 1 2 2| 13 1
22 1 1
szum 13[ 70 20 7| 12| 147 289 325 143 440 12| 67| 13

3.29. abra Honnan hova matrix
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Az utazas gyakorisaga: A helyi autébuszokon utazok legnagyobb része (75%-a) hétkdznap-
okon napi rendszerességgel veszi igénybe a szolgaltatast.

Az utazas indoka: a megkérdezettek tilnyomo tobbsége munkéba és iskoléba jarashoz hasz-
nalja ezeket a jaratokat. Harmaduk vasarlas, és egyéb okok miatt szall fel a helyi autobuszok-
ra.

Megkozelités médja: az utasok 80%-a gyalog érkezett a felszallas helyéhez, 12-14% masik
autdbusz igénybevételével érkezett.

Tovabbutazas médja: a megallohelyrdl vald tavozas tobbségében gyalog torténik, 25-30%-
uk masik autobuszra szall 4t uti célja eléréséhez.

3.3.4. BKK autébusz hilézat utasforgalma

3.3.4.1. Budaors, belvarosi rész
e megallohelyenkénti forgalom

A mértékado keresztmetszetek a kivetkezék (Osszesitett reggeli €s délutani csucsiddszak-
ban le- és felszalld utasszam alapjan):

e Budaorsi lakotelep 1766 le- és felszallo utas
e Karoly kiraly utca: 1330 le- és felszalld utas
e Budadrs, Varoshaza: 1098 le- és felszallo utas.
Budaors Budaors felé Budapest felé "
. A A A i, | Osszesen
lakételep Leszallok | Felszallok | Leszallok | Felszallok

6-7 67 - - 91 158

7-8 167 - - 172 339

8-9 173 - - 108 281

9-10 143 - - 108 251

10-11 131 - - 109 240

11-12 116 - - 131 247

12-13 130 - - 135 265

13-14 136 - - 180 316

14-15 129 - - 206 335

15-16 153 - - 184 337

16-17 154 - - 227 381

17-18 161 - - 186 347

18-19 107 - - 153 260

19-20 23 - - 140 163

20-21 9 - - 138 147

20-22 22 - - 83 105

Teljes munkanap 1821 0 0 2351 4172

3.9. tablazat Teljes munkanapi le- és felszall6 utasforgalom- Budaors lakételep - BKK autébuszok
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3.10. tablazat Csucsidészaki le- és felszallé utasforgalom- Karoly kiraly utca - BKK autébuszok

3.11. tablazat Csucsiddszaki le- és felszallé utasforgalom- Budaors Varoshaza - BKK autébuszok

e Folthatas kiértékelés: Gimnazium, Kisfaludy u.megéllohelyeknél

3.12. tablazat Teljes munkanapi utasforgalom —Budaérs Gimnazium - BKK autébuszok
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3.13. tablazat Teljes munkanapi utasforgalom —Kisfaludy utca - BKK autébuszok

Budaors Gimnazium ¢és a Kisfaludy utca megallokban a fel- és leszallo utasforgalom mellett
folthatasos utasszam felvétel is tortént. Budadrs Gimnaziumnal a folthatasos vizsgalat alapjan
kozel azonos nagysagrendi utas utazott mindkét iranyba (2626 és 2344 utas), a Kisfaludy utca
keresztmetszetében a Budapest felé halad6 irany volt joval erdsebb, kozel 3-szor annyian
utaztak a BKK jaratokon ebben az irdnyban a masikhoz képest (668 €s 213 utas).

e napi lefolyas: Rupphegyi 1t alapjan

3.14. tablazat Napi lefolyas — Rupphegyi ut
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Budapest és Budadrs hataran a Rupphegyi titon folthatasos utasforgalom felvétel tortént, teljes
munkanapra vonatkozoan. Ebbol adodik a kozigazgatasi hataron mutatkozo utasforgalom,
amelynek napi lefolyasa a kovetkezd diagramon lathato.
A reggeli csucs rovidebb iddszakra tehetd, a délutani csucsiddszak elnyujtottabb, 15 és 18 éra
kozott tobb mint 1500 utas volt a buszokon a két irdnyban dsszesen.

Természetesen a reggeli iddszakban a Budapest felé tartd iranyban, délutdn a Budaors felé
tart6 iranyban volt magasabb az utasszam.

1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400
200

Az utasforgalom napi lefolyasa Budaors
kozigazgatdasi hataran

B Budapest felé

M Budadrs felé
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3.30. abra Az utasforgalom napi lefolydsa Budaors kozigazgatasi hataran
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3.3.4.2. Torokbalint

272: napi lefolyas: Budadrs, benzinkuat helykozi mérés alapjan (ott mértiikk a 272-es
buszokat)

Budaodrs 272 busz - Budapest felé
benzinkut Leszallék Felszallok Utasok Osszesen

5-6 3 1 22 26
6-7 6 20 205 231
7-8 14 24 323 361
8-9 5 10 114 129
9-10 8 8 233 249
10-11 5 5 95 105
11-12 5 5 95 105
12-13 3 5 76 84
13-14 2 6 76 84
14-15 5 24 187 216
15-16 6 18 76 100
16-17 2 78 233 313
17-18 3 49 168 220
18-19 3 27 76 106
19-20 0 13 76 89
20-21 5 21 76 102
21-22 3 5 56 64
Teljes munkanap 78 319 2187 397

3.15. tablazat 272 autébusz teljes napi utasforgalom lefolyasa Budaérs, benzinkiit - Budapest felé
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3.31. abra 272 aut6busz teljes napi utasforgalom lefolydsa Budaors, benzinkit - Budapest felé
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3.16. tablazat 272 autobusz teljes napi utasforgalom lefolyasa Budaors, benzinkit - Torokbalint felé

Budaodrs 272 busz - Térokbalint felé
benzinkut Leszallék Felszallok Utasok Osszesen

5-6 12 1 25 38
6-7 54 12 122 188
7-8 80 2 286 368
8-9 79 0 214 293
9-10 42 4 79 125
10-11 8 6 76 90
11-12 12 0 84 96
12-13 12 3 168 183
13-14 31 4 240 275
14-15 25 15 213 253
15-16 36 1 233 270
16-17 34 4 179 217
17-18 23 10 160 193
18-19 21 4 114 139
19-20 21 1 76 98
20-21 18 5 95 118
21-22 7 3 51 61
Teljes munkanap 515 75 2415 590
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272 autobusz teljes napi utasforgalom lefolyasa
Budaors, benzinkut - Torokbalint felé
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3.32. abra 272 aut6busz teljes napi utasforgalom lefolydsa Budaors, benzinkut - Torokbalint felé

Budaors, benzinkit mérési helyszinen a teljes munkanapi mérés alapjan az buszon utazok
szama kozel azonos mindkét irdnyban, a Budapest iranyaba halado buszok esetében a felszal-
16 utasok szama magasabb, a Torokbalint irdnyaba haladd buszok esetén pedig a leszalld
utasszam joval magasabb a felszallok szaméahoz képest.
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3.3.5. Kikérdezéses felvétel eredményei — BKK autébusz

3.3.5.1. Budaors, belvarosi rész

Budaors belvarosi részén 2615 darab kikérdezés késziilt.
A megkérdezettek tobb, mint 60%-a budaérsi lakos, 25%-a pedig budapesti.

Eletkor megoszlasa: a megkérdezettek 20%-a 20 éven aluli volt, 20 — 40 év kozottiek rész-
aranya 40% koriili, és szintén 40%-ban lettek kikérdezve a 40 éven feliiliek. Az 6sszes meg-
kérdezett 15%-a nyugdijas koru volt.

Hova utazik: Budaorsrél a megkérdezettek fele Budapestre, 40%-uk pedig Budaérson a varo-
son beliil utazik. Minddssze 10 %-uk utazik eltérd telepiilésekre, a kornyezd telepiilésekre
vagy annal messzebb.

A Budapestre utazok tobb mint 40%-a a 11. kertliletbe utazik, a tobbi budai keriiletbe §sszesen
16%. A pesti belso kertiletekbe (V., VI., VIL., VIII. és IX.) tart a megkérdezettek 25%-a.

Az utazas indoka: 40% utazési indoka a munkaba jaras. 15% az iskolaban tartok aranya,
18% megy vasarolni, kézel 20% egyéb indokok miatt kel utra.

Dijfizetés médja: az utasok jelentds része (kozel 40%) teljes ara bérlettel, negyede kedvez-
ményes ara bérlettel rendelkezik. Mind6ssze 14% vasarol jegyet az utazashoz.

Az utazas gyakorisaga: a megkérdezettek fele minden munkanap utazik, negyedik pedig
kozel minden munkanap.

Megkozelités modja: az utasok koziil szinte mindenki gyalog, kisebb hanyaduk pedig masik
busszal érkezett a megélldhelyre, ahol a kikérdezés tortént.

Tovabbutazas modja: 45%-ban gyalog torténik, de a megkérdezettek jelentds része (tobb,
mint 30%) tovabb utazik mas kozlekedési eszkoz segitségével.

3.3.5.2. Budaors, Kamaraerdo

A Kamaraerdd, Ifjusagi Park megallohelyen 125 db utaskikérdezés tortént.
A megkérdezettek 80%-a budapesti vagy budadrsi lakos, kzel 10%-uk pedig torokbalinti.

Eletkor megoszlasa: a megkérdezettek 13%-a 20 éven aluli volt, 20 — 40 év kozottiek rész-
aranya 40% kortili, és szintén 40%-ban lettek kikérdezve a 40 éven feliiliek. Az 6sszes meg-
kérdezett 5%-a nyugdijas koru volt.

Hova utazik: Kamaraerdérol a megkérdezettek tilnyomd része Budapestre, 13%-uk pedig
Budaorsre utazik. Mindossze 10 %-uk utazik eltérd teleptilésekre, a kornyezé telepiilésekre
vagy annal messzebb.
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A Budapestre utazok tobb mint 45%-a a 11. kertliletbe utazik, a tobbi budai kertiletbe 6sszesen
25%. A pesti belso keriiletekbe (V., V1., VIL., VIII. és [X.) tart a megkérdezettek 10%-a.

Az utazas indoka: a megkérdezettek 75%-anak utazasi indoka a munkaba ¢és iskolaba jaras.
20% egyéb indokok miatt kel ttra.

Dijfizetés médja: az utasok jelentds része (tobb, mint fele) teljes aru bérlettel, 17%-a ked-
vezményes ara bérlettel rendelkezik. Mind6ssze 15% vasarol jegyet az utazashoz.

Az utazas gyakorisiaga: tobb, mint 75% minden munkanap, vagy kézel minden munkanap
utazik. 15% pedig ennél ritkabban, és 10% pedig minden nap, még hétvégén is.

Megkozelités modja: az utasok t6bb, mint fele gyalog, 25%-uk masik tomegkozlekedési esz-
kozzel (busszal vagy villamossal), 15% pedig személyauto utasaként érkezett a megallohely-
re, ahol a kikérdezés tortént.

Tovabbutazias médja: a megallohelyrdl vald tavozas mddja 53%-ban gyalog torténik, de a
megkérdezettek jelentds része (45%) tovabb utazik mas kozlekedési eszkoz (autobusz, villa-
mos) segitségével.

3.3.5.3. Torokbalint

Torokbalint telepiilésen248 darab kikérdezés késziilt.
A megkérdezettek kozel 60%-a torokbalinti lakos, 16%-a budapesti, 10% pedig érdi. Ezen
felul a budaorsi €s biatorbagyi lakosok ardnya értékelheto.

Eletkor megoszlasa: a megkérdezettek 23%-a 20 éven aluli volt, 20 — 40 év kozottiek rész-
aranya 46%, ¢és 40%-ban lettek kikérdezve a 40 éven feliilieck. Az 6sszes megkérdezett 5%-a
nyugdijas kort volt.

Hova utazik: Torokbalintrdl a megkérdezettek tobb, mint fele Budapestre, 20%-uk pedig a
varoson beliil utazik. Mindossze 16 %-uk utazik Budaorsre, a tobbiek eltérd helyekre, a kor-
nyez0 teleplilésekre vagy anndl messzebb.

A Budapestre utazok kozel 40%-a a 11. keriiletbe utazik, a tobbi budai keriiletbe 6sszesen
20%. A pesti belsd kertiletekbe (V., VI., VIL., VIIL. és IX.) tart a megkérdezettek 20%-a.

Az utazas indoka: az utasok felének utazasi indoka a munkaba jaras. 24% az iskolaban tartok
aranya, kozel 15% egyéb indokok miatt kel ttra.

Dijfizetés modja: az utasok jelentds része (kozel 40%) teljes aru bérlettel, negyede kedvez-
ményes aru bérlettel rendelkezik. 22% vdasarol jegyet az utazashoz.

Az utazis gyakorisaga: kozel 75% minden munkanap, vagy kézel minden munkanap utazik.
10% pedig ennél ritkabban, és 15% pedig minden nap, még hétvégén is.
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Megkozelités modja: az utasok 60%-a gyalog, 25%-uk masik tomegkozlekedési eszkdzzel
(helyi vagy tavolsagi busszal), 8% pedig személyautd utasaként érkezett a megalldhelyre,
ahol a kikérdezés tortént.

Tovabbutazias médja: a megallohelyrdl vald tavozas mddja 47%-ban gyalog torténik, de a
megkérdezettek jelentds része (t6bb, mint 30%) tovabb utazik mas kozlekedési eszkoz segit-
ségével.

3.4. Vasuti utasszamlalas és kikérdezés

A vasuti utasforgalmi felvétel 2014. februar 12-én teljes tizemidében (05:30 — 22:40) tortént.
Szamlalas és kikérdezés az 1-es szamu vastutvonalon elhelyezkedd kovetkez6 négy helyszinen
tortént:

e Budapest-Déli palyaudvar

e Budapest Kelenfold palyaudvar

e Budaors vasutallomas

o Torokbalint megallohely

3.33. abra Vasiti forgalom felvétel helyszinei
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3.4.1. Megallohelyi le- és felszallé utasforgalom

Budapest-Déli pu. (mindkét irany)
Felszallé utasok | Leszallé utasok ”
. ) Osszesen
szama szama

5-6 40 37 77
6-7 76 225 301
7-8 106 815 921
8-9 60 566 626
9-10 87 159 246
10-11 62 150 212
11-12 95 91 186
12-13 110 85 195
13-14 275 67 342
14-15 327 94 421
15-16 357 74 431
16-17 422 141 563
17-18 365 105 470
18-19 191 63 254
19-20 187 33 220
20-21 111 41 152

21-22 75 17 92

22-23 39 16 55
Teljes munkanap 2985 2779 5764

3.17. tablazat Le- és felszallé utasforgalom napi lefolyasa Budapest-Déli palyaudvaron
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3.34. abra Le- és felszall6 utasforgalom napi lefolydsa Budapest-Déli palyaudvaron

Budapest Déli palyaudvar utasforgalmanak napi lefolyasa a kovetkezoképpen alakul: reggel a
7 és 8 ora kozotti csucsoraban markansan kiugrd leszalld utasszam, délutan pedig
elnyujtottabb csucsiddszak tapasztalhatd, dranként 300-400 felszallo utasszammal.
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Budapest-Kelenféldi pu. (mindkét irany)
Felszall6 utasok | Leszallé utasok .
) ) Osszesen
szama szama

5-6 30 117 147
6-7 62 216 278
7-8 75 275 350
8-9 31 103 134
9-10 39 113 152

10-11 30 68 98

11-12 41 57 98
12-13 48 74 122
13-14 135 47 182
14-15 154 72 226
15-16 197 76 273
16-17 239 80 319
17-18 158 100 258
18-19 79 53 132
19-20 81 23 104

20-21 39 26 65

21-22 30 13 43

22-23 27 17 44
Teljes munkanap 1495 1530 3025

3.18. tablazat Le- és felszall6 utasforgalom napi lefolydsa Budapest-Kelenfoldi palyaudvaron

Le- és felszallé utasforgalom napi lefolyasa Budapest-Kelenfoldi
palyaudvaron
(csak az 1.sz. vasutvonalon kézleked6 személyvonatok)
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3.35. abra Le- és felszall6 utasforgalom napi lefolyasa Budapest-Kelenfoldi palyaudvaron

Budapest Kelenfoldi palyaudvaron az 1.sz. vastutvonal teljes napi le- és felszallo utasforgalma
mindkét iranyban 6sszesen 3025 {6 volt a mérés napjan. A reggeli csucsoraban kiugrd leszallo
utasszam, délutan kissé nyujtott csticsidészak jellemzi. Az utasszamok a Déli palyaudvaron
mért adatokhoz képest természetesen mérsékeltebbek.
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Budaors (mindkét irany)
Felszall6 utasok | Leszall6 utasok ..
. . Osszesen
szama szama
4-5 2 5 7
5-6 14 38 52
6-7 27 81 108
7-8 24 149 173
8-9 10 27 37
9-10 8 31 39
10-11 7 17 24
11-12 11 20 31
12-13 22 18 40
13-14 21 16 37
14-15 39 19 58
15-16 57 26 83
16-17 62 19 81
17-18 82 22 104
18-19 36 6 42
19-20 22 11 33
20-21 29 11 40
21-22 14 9 23
22-23 22 4 26
Teljes munkanap 509 529 1038

3.19. tablazat Fel- és leszallé utasforgalom napi lefolyasa Budaors vasutallomason

Fel- és leszall6 utasforgalom napi lefolyasa Budaors
vasutallomason
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3.36. abra Fel- és leszall6 utasforgalom napi lefolyasa Budaérs vasitallomason

Budaors vasutallomas teljes napi utasforgalma 1038 utas mindkét irdnyban Osszesen. A
reggeli csucsoraban kiugroan magas a leszallo utasok szama, a nap tobbi részében joval
kisebb utasforgalom tapasztalhat6 a vasatallomason.
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Torokbalint (mindkét irany)
Felszall6 utasok | Leszallé utasok e
. . Osszesen
szama szama

4-5 2 2 4
5-6 3 18 21
6-7 16 10 26
7-8 22 28 50
8-9 9 5 14
9-10 10 5 15

10-11 1 3 4
11-12 6 4 10
12-13 6 7 13
13-14 5 14 19
14-15 18 42 60
15-16 16 7 23
16-17 51 12 63
17-18 17 12 29
18-19 7 10 17
19-20 6 6 12
20-21 6 7 13
21-22 8 2 10
22-23 8 2 10
Teljes munkanap 217 196 413

3.20. tablazat Fel- és leszallé utasforgalom napi lefolyasa Torokbalint vasitalloméason

Fel- és leszall6 utasforgalom napi lefolyasa Torokbalint
vasutallomason
20 (vasutallomas teljes utasforgalma)
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3.37. abra Fel- és leszall6 utasforgalom napi lefolyasa Torokbalint vasutallomason

Torokbalint vasutallomas teljes napi utasforgalma 413 utas mindkét irdanyban Osszesen. A
reggeli csucsora kissé emelkedettebb utasszamot mutat, a délutani id6szak alacsony
utasszamat valdsziniileg egy csoport (pl. iskolasok) utazasa (érkezése és induldsa) emelte
meg.
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3.4.2. Kikérdezéses felvétel eredményei

3.4.2.1. Budadors vasutallomas
Budaors vasutallomason 207 kikérdezés tortént.

Honnan érkezett a megallohelyre: Budadrs vasutallomason a megkérdezettek kozel fele a
13. korzetbol érkezett a vasutallomasra. Nagyobb utasszam érkezett még a 10., 11., 12. ésa 7.
korzetbdl, ezek aranya Gsszesen 25%.

Hova utazik: a megkérdezett utasok 30%-anak Bicske az uti célja, 8% utazik Tatabanyara és
Osszesen 21% Budapest valamely keriiletébe.

Megkozelités modja: az utasok 62%-a gyalog érkezett a felszallohelyre, 26% mas tomegkoz-
lekedési eszkozzel. 4% érkezett autoval €s ugyanennyien autd utasaként.

Tovabbutazas médja: 53% gyalog megy majd tovabb a leszallohelyérol, 40% mas tomeg-
kozlekedési eszkozzel.

Dijfizetés médja: az utasok csupan 27%-a hasznal teljes aru jegyet utazasaihoz, 46% teljes
ara bérlettel utazik. Kedvezményes jeggyel utazik 8%, kedvezményes bérlettel pedig 5%.
Az utazas gyakorisaga: 55% minden munkanap utazik, 17% kozel napi rendszerességgel,

mig 11% még hétvégén is.

Az utazas indoka: 64%-0s ardnyban a munkaba jaras, iskolaba jarashoz csak igen kis mér-
tékben hasznaljak a vasutat (4%).

Budadrs vasutallomason leszallé utasok
megoszlasa budaorsi korzetenként
0% (teljes munkanap)
35%
30%
25%
20%
15% m Utasszam
10% aranya
5% -
0% -
€ 2 € 8 B B8 8
~ ¢ 4 d§ 9 4 g
3.38. dbra Budadrs vastitillomason leszall utasok megoszlasa budadrsi korzetenkéntb(teljes mun-

kanap)
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A Budadrs vasutallomason leszallé utasok tobb mint harmada a 13. korzetbe megy, 21% a 15.
korzetbe, 14% pedig a 12. korzetbe.

Budadrs vasutallomason felszallé utasok
megoszlasa budaorsi korzetenként
8% ~— (teljesmunkanap)
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3.39. dbra Budabrs vasutallomason felszallé utasok megoszlasa budaobrsi korzetenként(teljes mun-
kanap

A Budaoérs vasutallomason felszalld utasok kozel haromnegyede a 13. korzetbdl érkezik, 7% a
7. korzetbol.

3.4.2.2. Torokbalint vasutallomas
Torokbalint vasutallomason 163 kikérdezés tortént.

Honnan érkezett a megalléhelyre: Torokbélint vasutallomason a megkérdezettek harmada a
16. korzetbdl érkezett a vasutallomasra. Nagyobb utasszam érkezett még a 20., 21., és a 17.

korzetbdl, ezek aranya Gsszesen 45%.

Hova utazik: a megkérdezett utasok 13%-anak Bicske az uticélja, 9% utazik Biatorbagyra ¢s
6% Tatabanyara. Budapest 11. keriiletbe tart 10%, 6sszesen 38% Budapest valamely keriile-

tébe.

Megkozelités modja: 62% gyalog érkezett a felszallohelyére, 18% mas tomegkozlekedési
eszkozzel. 4% érkezett autoval €s ugyanennyien autd utasaként.

Tovabbutazas médja: 46% gyalog megy majd tovabb a leszallohelyérol, 47% mas tomeg-

kozlekedési eszkozzel.

Dijfizetés modja: 28% hasznal teljes ara jegyet utazasaihoz, 36% teljes aru bérlettel utazik.
Kedvezményes jeggyel utazik29%, kedvezményes bérlettel pedig 4%.
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Az utazas gyakorisaga: az utasok 40%-a minden munkanap utazik, 13% ko6zel napi rendsze-
rességgel, mig 13% még hétvégén is. Nagyobb a ritkdbban utazok aranya, 26% csak eseti jel-
leggel, alkalmanként szall vonatra.

Az utazas indoka: 59%-os ardnyban a munkdba jarés, iskolaba jarashoz itt is csak igen kis
mértékben hasznaljdk a vasutat (4%). Egyéb indokot jelolt meg 34%.

3.5. Helykozi autébuszos utasszamlalas és kikérdezés

3.5.1. A szamlalasok ismertetése

A helykdz autobuszos forgalomfelvétel munkanapon tortént teljes tizemidében. A forgalom
felvétel tobb helyszinen és t6bb modszerrel tortént.
A szamlalobiztosok jarmivon utazva szamoltak a fel- €s leszallokat és kérdezték ki dket a ko-
vetkez6 vonalakon.

e 779 (Budaors, lakételep — Budakeszi, Honfoglalas sétany)

e 758 (Budatétény vasatallomas, Campona — Budakeszi, Honfoglalas)

e 756 (Budapest, Waldorf alt. isk. — Szdzhalombatta, v4.)
A 779 vonalszamu jaratokon két f6 utazott egy szamlalo és egy kikérdezd. A 756 és 758 vo-
nalszamu jaratokon egy f6 végezte mind a szdmlalast mind a kikérdezést.
Megallohelyi szamlalas tobb helyszinen tortént.

e Budaors, benzinkut

e Budaors, Gimnazium

e Budadrs, Sasad Rt

Budaors, benzinkut megalléhelyen egy f6 szamolta a fel- és leszalld utasokat és folthatas
vizsgalatot végzett és egy o kikérdezett iranyonként. Az alap szamlalok munkdjat csucsido-
ben (5:30-9:00 és 14:00-18:00) még két szamlalo és egy kikérdezo segitette.

Budaérs, Gimnéazium és Budaors, Sasad Rt. megallohelyeken csticsidei fel és leszallo szamla-
last végeztiink. A Budadrsi Volan megallohelyeket a kovetkez6 mutatja.
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3.40. abra Budabrsi Volan megallok

3.5.2. Megallohelyi utasforgalom felvétel eredményei

Budapest felé
Budaors benzinkut Leszallok Felszall6k Osszesen
5-6 33 2 35
6-7 99 37 136
7-8 145 47 192
8-9 73 14 87
9-10 53 8 61
10-11 25 5 30
11-12 30 5 35
12-13 42 7 49
13-14 18 8 26
14-15 18 24 42
15-16 23 21 44
16-17 40 84 124
17-18 27 56 83
18-19 14 27 41
19-20 20 15 35
20-21 22 24 46
21-22 13 5 18
Teljes munkanap 695 389 1084

3.21. tablazat Le- és felszallé utasok napi forgalomlefolyasa Budadrs benzinkiiton (Budapest felé)
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Le- és felszallé utasok napi forgalomlefolyasa

Budaors benzinkiton (Budapest felé)
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3.41. abra Le- és felszall6 utasok napi forgalomlefolyasa Budaodrs benzinkiiton (Budapest felé)

Budaors benzinktiton Budapest irdnyaba 695 leszalld utas, €s 389 felszallo utas kertilt rogzi-
tésre. A reggeli csicsora 7 €s 8 ora kozott, a délutani 16 és 17 ora kozott tapasztalhatd. Déle-
16tt a leszallo utasok, délutan a felszallok vannak tobbségben.

Budaors felé
Budaors benzinkut Leszall6k Felszall6k Osszesen
5-6 13 13 26
6-7 55 46 101
7-8 112 37 149
8-9 80 16 96
9-10 43 20 63
10-11 10 21 31
11-12 13 21 34
12-13 14 24 38
13-14 31 36 67
14-15 30 97 127
15-16 43 86 129
16-17 40 143 183
17-18 29 85 114
18-19 21 59 80
19-20 27 36 63
20-21 18 42 60
21-22 7 42 49
Teljes munkanap 586 824 1410

3.22. tablazat Le- és felszall6 utasok napi forgalomlefolyasa Budaors benzinkiton (Budaors felé)
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Le- és felszallé utasok napi forgalomlefolyasa
Budaors benzinkiton (Budaors felé)
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3.42. abra Le- és felszallé utasok napi forgalomlefolyasa Budadrs benzinkiiton (Budaors felé)

Budaors benzinkuton Budaérs iranyaba 586 leszallo utas, és 824 felszallo utas keriilt rogzités-
re. A reggeli cstiicsora 7 és 8 ora kozott, a délutani 16 és 17 dra kozott tapasztalhatd. Déleldtt a
lesz4lld utasok, délutan a felszallok vannak tobbségben. A reggeli csucsoraban 112 leszallo €s
37 felszalld utas, a délutani csucsoraban 40 leszalld és 143 felszalld utas volt.

3.5.3. Budaoérsot érinté viszonylatok utasforgalma

3.5.3.1. Budaérs benzinkut
e Budaérs és Budapest varoshataranal az utasforgalom nagysag a Budadrsot érintd jara-
tokon iranyonként teljes munkanapra (VOLAN és BKK viszonylatok egyiitt)
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Budadrs Budapest felé ; ; L.
o Autobuszos utasforgalom Budapest varoshataran
benzinkiit dma Budapest felé (Budadrs benzinkut)
5-6 147 1200
6-7 1035
78 995 103395
89 302 1000
9-10 414
10-11 213 800
11-12 181 M buszon
12-13 199 600 utazok
13-14 197 s7ama
14-15 334 400
15-16 196
16-17 471
1718 301 200
18-19 169
19-20 159 0
20-21 129 PERSIIFTIIIFIST ISR
21-22 65 25233328582 RA
Teljes
munkanap 5547 3.43.4bra  Autébuszos utasforgalom Budapest varoshatarian Budapest
felé (Budaors benzinkiit)
Budaors Budaors felé
[ uszon utazek Autdbuszos utasforgalom Budapest varoshataran
benzinkiit szma Budaérs felé (Budaors benzinkdt)
5-6 52
= T 900 8268285,
78 518 800
8-9 440 700
9-10 201 600
10-11 161 H buszon
11-12 231 500 utazék
12-13 324 400 szama
13-14 542 300
14-15 613
15-16 826 200
16-17 828 100
17-18 801 0
18-19 513 O™~ WO O A NMFT NN OKN OO O o N
19-20 236 h © N oo T F F T F g g Qg
O O a4 AN NN < 1N O N0 OO0 O «
21-22 190 i i B o .
Teljes 3.44. abra Autobuszos utasforgalom Budapest varoshataran Budaors
6930 felé (Budaors benzinkit)
munkanap
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3.5.3.2. A Volanbusz jaratok megallohelyi utasforgalmanak 6sszefoglalisa

Budadrsi lakotelep felé irany Budakeszi, Honfoglalas sétany felé irany
779 Volanbusz Leszallok sza- | Felszallok szama 779 Volanbusz Leszall6k szama Felszallék szama
ma (teljes nap) (teljes nap) (teljes nap) (teljes nap)
Budakeszi, Dézsa Gyorgy tér 8 73 Budakeszi, D6zsa Gyorgy tér 104 3
Budakeszi, gimnazium 1 29 Budakeszi, gimnazium 21 0
Budakeszi, Honfoglalds sétany 0 28 Budakeszi, Honfoglalas sétany 20 0
Budakeszi, lakételep 0 8 Budakeszi, lakotelep 10 0
Budakeszi, Sz6l6skert u. 1 5 Budakeszi, Sz6l6skert u. 2 4
Budakeszi, Tesco-Parkcenter 5 5 Budakeszi, Tesco-Parkcenter 5 5
Budakeszi, vh. 4 32 Budakeszi, vh. 23 1
Budakeszi, Zichy P. u. 0 9 Budakeszi, Zichy P. u. 13 2
Budaors, Alcsiki dtilé 0 0 Budaors, Alcsiki dilé 1 7
Budaors, Csiki csarda 4 0 Budaors, Csiki csarda 2 3
Budadrs, Csiki tanya 2 2 Budadrs, Csiki tanya 4 7
Budaodrs, Gimnazium 59 0 Budaors, Gimnazium 0 77
Budaors, Hidépit6 Zrt. 19 0 Budaérs, Hidépito Zrt. 2 4
Budaors, Ibolya u. 3 0 Budaors, Ibolya u. 0 3
Budaors, Ipari Park IV. sz. kapu 19 15 Budaérs, Ipari Park IV. sz. kapu 24 13
Budaors, lakételep 57 0 Budaérs, lakételep 0 83
Budadrs, Lejté u. 2 0 Budadrs, Lejté u. 3 4
Budadrs, Lévai u. 24 0 Budaérs, Lévai u. 0 20
Budadrs, Raktarbazis 0 0 Budadrs, Raktarbazis 0 0
Farkashegyi repiil6tér 0 0 Farkashegyi replil6tér 0 0

3.23. tablazat 779 Volanbusz jarat megallohelyeinek le- és felszallé utasforgal-
ma — Budadérsi lakételep felé

3.24. tablazat 779 Volanbusz jarat megallohelyeinek le- és felszall6 utasforgalma
— Budakeszi felé
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Budapest, Budatétény va. (Campona) felé
irany

Leszallék szama Felszallok szama
(teljes nap) (teljes nap)

Budakeszi, D6ézsa Gyorgy tér 3 12

Budakeszi, gimnazium 12

Budakeszi, Honfoglalas sétany 16

Budakeszi, lakotelep 1

Budakeszi, Sz6l6skert u.

Budakeszi, Tesco-Parkcenter

Budakeszi, vh.

Budakeszi, Zichy P. u.

Budaors, Ipari Park IV. sz. kapu

Budaors, Raktarbazis

Budaors, Tetra Pak

Budapest, Barackos ut

Budapest, Barosstelep va.

Budapest, Budatétény va. (Cam-

pona)

Budapest, Budatétényi sorompo

Budapest, Didsdi u.

Budapest, Dézsa Gy. ut

Budapest, Matra u.

Budapest, Németh-villa

Budapest, Parhuzamos ut

Budapest, Szerafin-villa

Diosd, Kaktusz u.

Didsd, torokbalinti elag.

Farkashegyi repiil6tér

LégimentSk

Torokbalint, Baross G. u.

Torokbalint, Bartok B. u.

Torokbalint, Dedk F. u.

Torokbalint, Diosdi ut

Torokbalint, Haranglab
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3.25. tablazat 758 Volanbusz jarat megallohelyeinek le- és felszallo utasforgalma — Budapest, Budatétény
felé
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127




Budadrs varosi és elévarosi kozlekedési rendszerének sszekapcesolasa, intermodéalis csom6pont
kialakitasa, kitekintéssel a térség hosszi tavu kozlekedésfejlesztési lehetdségeire

3.5.4. Kikérdezéses felvétel eredményei
3.5.4.1. Budadrs benzinkut

Honnan érkezett a megallohelyre: Budadrs benzinkut Budaors felé tartd oldaldn megkérde-
zettek 20%-a a 10. korzetbol, 17% a 13. korzetbdl, 14% a 11. korzetbol érkezett a megalloba.
25% a tobbi 11 korzetbdl. Erdrdl jon az utasok 7%-a, Budapest 11. keriiletb6] 6%-a.

Hova utazik: az utasok kozel kétharmada Erdre tart, 14% Biatorbagyra, 8% pedig Etyekre.

Megkozelités médja: az utasok fele gyalog, 42%-a busszal érkezett felszallohelyéig.

Dijfizetés modja: a megkérdezettek mindossze 22%-a utazik teljes aru jeggyel. Jelentds
aranyt képviselnek a teljes art bérletesek. Kedvezményes jeggyel vagy bérlettel utazik 27%.

Az utazas gyakorisaga: 56%-a utazik minden munkanap, tovabbi 15% még hétvégén is. 16%
heti t6bb alkalommal, a tobbiek alkalmanként utaznak.

Az utazas indoka: 62% munkaba jaras miatt utazik, 15% megy iskolaba.
Honnan érkezett a megallohelyre: Budaors benzinkut Budapest fel€ tarté oldalan a megkér-
dezettek 21%-a a 10. korzetbol, 23% a 13. korzetbdl, 8% a 12. korzetbdl érkezett a megalloba,

12% a t5bbi 13 korzetbsl. Erdrél jon az utasok jelentds része, 23%-a.

Hova utazik: az utasok t6bb, mint harmada Budapest 11. keriiletbe tart, Buda egyéb kertilete-
ibe 12%, Pest belso kertileteibe (V-IX. keriiletek) 14%.

Megkozelités modja: az utasok majdnem 60%-a gyalog, 30%-a busszal érkezett felszallohe-
lyéig. Jelentdsebb aranyt képviselnek azok, akik személyautoval utasként érkeztek.

Dijfizetés médja: mindossze 16%-a utazik teljes aru jeggyel. Jelentds aranyt képviselnek a
teljes ara bérletesek (44%). Kedvezményes jeggyel vagy bérlettel utazik 30%, dijmentesen
7%.

Az utazas gyakorisaga: 62% utazik minden munkanap, tovabbi 7% még hétvégén is. 18%
heti t6bb alkalommal, a tobbiek alkalmanként utaznak.

Az utazas indoka: 62% munkdba jards miatt utazik, 15% megy iskoléba.
3.5.4.2. 758 Volanbusz jarat
Honnan érkezett a megallohelyre: A 758 Volanbusz jaraton megkérdezettek 28%-a a Buda-

pest 22. keriiletbol érkezett a felszallasi helyéig, 24%-a Budakeszirdl, 13%-a Didsdrél. Buda-
Ors és Torokbalint korzeteibol érkezett 25%, Budapest 11. kertiletbdl a megkérdezettek 7%-a.
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Hova utazik: az utasok jelent6s részének uti célja Budapest 22. kertilet és Diosd.
Megkozelités médja: az utasok 70%-a gyalog, 24%-a busszal érkezett felszallohelyéig.

Dijfizetés modja: 31% utazik teljes aru jeggyel. A teljes aru bérletesek 22%-ot képviselnek.
Kedvezményes jeggyel vagy bérlettel utazik 32%. A dijmentesen utazok részaranya 15%.

Az utazas gyakorisaga: kozel 80% utazik szinte minden munkanap, tovabbi 4% még hétvé-
gén is.

Az utazas indoka: az utasok kozel felének indoka a munkaba jaras. 16% megy iskolaba, 8%
vasarolni, 20% egyéb okok miatt utazik.

3.5.4.3. 779 Volianbusz jarat

Honnan érkezett a megallohelyre: a 779 Volanbusz jaraton megkérdezettek 40%-a a Buda-
keszirdl érkezett a felszallasi helyéig, 15% a 7. korzetbdl.

Hova utazik: a megkérdezettek jelentds részének (42%) uti célja Budakeszi és 13% tart a 7.
korzetbe, valamint 9% a 10. kérzetbe.

Megkozelités modja: az utasok 58%-a gyalog, és majdnem 40%-a busszal érkezett felszallo-
hely¢ig.

Dijfizetés modja: 28% utazik teljes aru jeggyel. A teljes aru bérletesek 26%-ot képviselnek.
Kedvezményes jeggyel vagy bérlettel utazik 27%. A dijmentesen utazok részaranya viszony-
lag magas, 18%.

Az utazas gyakorisaga:kozel 70% utazik szinte minden munkanap, tovabbi 15% még hétvé-
gén is. A tobbi utas ennél ritkabban.

Az utazas indoka: az utasok kozel felének indoka a munkéba jaras. 20% megy iskolaba, 18%
vasarolni, a tobbi egyéb okok miatt utazik.
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3.5.5. Budaors kordonponti utasforgalma

A forgalomfelvételek eredményeképpen Budadrs hataran a kovetkezo utasforgalmak keletkeznek (VOLAN és BKK buszok figyelembeviételével):

3.45. abra Budabrs kordonforgalmak
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3.6. Haztartasfelvétel

3.6.1. Helyi utazasok

A végrehajtott haztartasfelvétel a haztartas — személy — helyvaltoztatas(ok) felépitést kovette,
aminek alapjan lehetévé valt a

— héztartasok jellemzo6i (pl. szgk-tulajdon)

— személyek statusza (pl. aktivitas)

— aszemélyek napi utjai (pl. munkdba, iskoléba)

alapjan,és tovabbi, a haztartds lakokornyezetére jellemzd tertileti tipusok figyelembevételével
a kozlekedési szokasok megismerése.

A viselkedésiikben hasonld, ,,homogenizalhato” kozlekedési csoportok képzésénél a haztartas
motorizaltsagat és a személyek aktivitas szerinti allasat/statuszat vettiik figyelembe, tekintettel
arra, hogy e két ismérv szerint eltér6 a csoportok napi kézlekedési gyakorisaga, uti cél elosz-
lasa és kozlekedési modhasznalata.

A varosi terlileten az utazasok keletkezése szempontjabol a kovetkezd korzettipusokat vettiik
figyelembe:

— belvarosi

— csaladi hazas

— lakotelepi

— gazdasagi teriilet

A gazdasagi teriileteken lakok rendkiviil alacsony szama miatt az itt lakdk kiinduld utazasai-
nak fajlagos értékét nem vizsgaltuk.

A haztartasok motorizaltsaga, szgk-val valo ellatottsaga szempontjabdl megkiilonboztetjiik a
szgk-val nem rendelkez6 (0), az 1 illetve az 1-nél tobb (>1) szgk-val rendelkezé haztartaso-
kat.

Az emberek aktivitasa szerint beszéliink aktiv foglalkozasuak (AK), inaktivak (IA), tanulok
¢s diakok (TA) és egyéb (EG) személyek csoportjarol.

3.6.1.1. Budaors
3.6.1.1.1 A csoportok napi helyvaltoztatasi gyakorisaga

A kiilonb6z6 csoportok napi helyvaltoztatasi gyakorisagai (ut/f6) igazodnak azokhoz a 6 te-
vékenységekhez, amelyek a helyvaltoztatasok indokaul szolgalnak.
Korabbi elemzési tapasztalatok alapjan a kdvetkezo indokcsoportokat vettiik figyelembe:

— lakés (L) — munkahely (M),

— lakas (L) —iskola (1),

— lakas (L) — vasarlas (V),

— lakés (L) — egyéb (E),

— nem lakés bazisu (E-E),
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valamint vizsgéltuk a haztartds tagjainak aktivitdsa, a haztartds személygépkocsi ellatottsaga
szerint és korzettipusonként is.

A kapott eredményeket a kovetkezo tablazatok és dbra szemléltetik, mely szerint:

— Az aktiv keresok napi helyvaltoztatasi gyakorisaga a legmagasabb, a tanuloké és az
egy¢b kategoriaba tartozoké kozel azonos, a legalacsonyabb az inaktivaké.

— A lakotelepen és a varoskdzpontban lakdk a legmobilabbak, a csaladi hazas teriilete-
ken €16k napi utazésszama joval alacsonyabb

— A tanulok (didkok) helyvaltoztatasi gyakorisaga rendkiviil magas, kiemelkedik a lako-
telepen €loké

— Az inaktivak helyvaltoztatasi gyakorisaga a legalacsonyabb, kiilondsen a csalddi hazas
tertileteken

— Ahogy az varhato, a tobb szgk-val rendelkezd haztartdsok helyvaltoztatasi gyakorisdga
a legmagasabb, az egy személygépkocsival rendelkezoké atlag kozeli, a személygép-
kocsival nem rendelkezok atlag alatti értéket adnak

Korzettipus aktiv tanulo inaktiv egyéb Osszesen

Csaladi hazas 1,73 2,04 1,49 2,31 1,84
Lakotelep 2,38 2,74 2,30 2,12 2,42
Varoskozpont 2,59 2,52 2,13 2,14 2,39

3.27. tablazat Napi helyvaltoztatasi gyakorisagok korzettipusonként és aktivitasi csoportonként

I;Il?lztj';f)il: aktiv tanulo inaktiv egyéb Osszesen
0 2,43 2,73 2,43 2,55 2,47
1 2,63 2,49 2,37 2,48 2,52
1< 2,82 2,48 2,24 2,54 2,63
Osszesen 2,62 2,52 2,39 2,51 2,53

3.28. tablazat Napi helyvaltoztatasi gyakorisagok szgk tulajdonlas szerint és aktivitasi csoportonként

Az alabbi abrardl leolvashatd, hogy az indokok és a helyvaltoztatasi gyakorisag meghatarozo
eleme az aktivités, tehat legnagyobb atlagos fajlagos utazasi értékek az aktivak és a tanuldk
esetében mérhetdk. Ezen beliil az aktivak legnagyobb részénél a L.-M, M-L, a tanuldknal a L-
I, I-L a jellemz6 indokok, az inaktivak és az egyéb kategoridba tartozd vegyesebb képet mu-
tatnak, a L-V, V-L, L-E, E-L és E-E indokok jellemzdk.

A haztartas személygépkocsi tulajdona fiiggvényében az aktivak esetében magasabb a hely-
valtoztatasi gyakorisag, a tobbi csoportnal nem befolyasolja.
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Vérosi helyvaltoztatasok fajlagos megoszlasa
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3.46. abra Varosi helyvaltoztatasok fajlagos megoszlasa

3.6.1.1.2 A helyvaltoztatasok relacidés megoszlasa

A vizsgalatok soran a kovetkezd teriiletkozi relaciokat kiilonboztettiik meg:
— sajat korzeten belil maraddk
— varoskozpontba iranyulok
— csaladi hazas teriiletre iranyulok
— lakételepre iranyulok
— gazdasagi teriiletre iranyuldk

A kapott eredményeket a kdvetkezo tablazat s abra mutatja, amelyek szerint:

— az utazasok kozel 45%-a korzeten beliil torténik, ez messze a legmagasabb érték, ezt
koveti a varoskdzpont és a csaladi hazas teriilet

— vasarlas indok esetén kiemelked6en magas a gazdasagi teriiletre irdnyul6 utazdsok
aranya (60%)

— akorzeten beliili relaciokban az iskola és egyéb indok utazasok aranya atlagon feliili

— az abra alapjan 6sszességében elmondhatd, hogy a relaciok tomegét a sajat korzeten
beliili és a varoskozponti utazasok adjak

133



Budadrs varosi és elévarosi kozlekedési rendszerének sszekapcesolasa, intermodéalis csom6pont
kialakitasa, kitekintéssel a térség hossza tavi kozlekedésfejlesztési lehetoségeire

indokesoport Korzeten Varoskoz- Csaladi Lakéte- Gazdasagi
P beliil pont hazas lep teriilet
L-M 36,23% 19,16% 9,18% 6,44% 28,98%
L-I 56,31% 14,93% 9,16%| 16,23% 3,37%
L-V 27,42% 8,96% 0,74% 2,34% 60,54%
L-E 52,97% 20,76% 8,71%| 10,84% 6,72%
M-L 35,16% 23.,44% 18,24% | 22,71% 0,45%
I-L 60,03% 18,18% 16,67% 3,93% 1,19%
V-L 32,35% 18,10% 35,41%| 13,93% 0,22%
E-L 58,56% 8,76% 22,53% 8,17% 1,98%
E-E 44,35% 11,88% 8,59% | 15,92% 19,26%
Osszesen 44,99% 15,77% 15,20% | 10,95% 13,09%
3.29. tablazat Helyvaltoztatasi relaciok aranya
Varosi helyvéltoztatdsok megoszlasa relacid szerint
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3.47. abra Varosi helyvaltoztatasok relacié szerint

3.6.1.1.3 A helyvaltoztatasok kozlekedési mdédonkénti megoszlasa

A vizsgalatok soran a varosi helyi kozlekedésben a kovetkezd kozlekedési mddokat kiilon-
boztettikk meg: szgk-vezetd, szgk-utas, tomegkozlekedés, kerékpar, gyalog.
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A kapott eredményeket a 3.30. tdblazat €s 3.31. tadblazat, valamint a 3.48. abra és a 3.49. dbra
mutatjak, amelyek szerint:

az aktivak esetében a személygépkocsi hasznalat és a gyaloglas a jellemz6

tanulok esetében a gyaloglas és a tomegkozlekedés a legelterjedtebb

a gyaloglas aranya valamennyi csoportban magas

ahol tobb szgk van tulajdonban, ott a szgk hasznalt 60% kortili

a szgk-val nem rendelkez6 haztartasok szgk hasznalata, ahogy ez varhatd, rendkiviil
alacsony, a gyaloglas aranya viszont kdzel 60%, és itt a legmagasabb a kerékpar és a
tomegkozlekedés aranya is

a lakdtelepen és a varoskozpontban atlagon feliili a gyaloglas aranya, itt a legnagyobb
a kerékparhasznalat is

kozlekedési mod

aktiv
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nyugdijas,
inaktiv
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3.30. tablazat Kozlekedési méd aranyok aktivitasi csoportonként
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3.31. tablazat Kozlekedési méd aranyok szgk tulajdonlas szerint

A helyvaltoztatasok megoszlasa méd szerint
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3.48. abra A helyvaltoztatasok méd szerinti megoszlasa korzetenként
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3.6.1.1.4 A helyvaltoztatasok napi iddbeli lefolydsa

Gazdasagi ter (i et
V/rosk 6z ot 1

Csaladi hdzas
Lk Gt

A helyvaltoztatdsok az emberek napi életritmusanak és tevékenységeinek megfelelden jelent-
keznek, ezért a napon beliili lefolyasukat a kivalto f6bb indokcsoportok szerint végeztiik.
A kapott eredményeket kiilonb6z6 indokcsoportok szerint az 3.50. dbra, a 3.51. abra és a3.52.
abra mutatjak, amelyek szerint:
— a lakés-munka és lakds-iskola indokcsoportok esetében az utazdsok iddbeli lefolyasa
koveti a papirformat, azaz az iskoldba jarok jellemzden reggel fél 7 és 8 kozott utaz-

nak, a munkaba jarok esetén ez az id6szak fél 6-kor kezddédik

— a vasarlas célu utazasok eloszlasa szortabb, de kiemelkedik a délelott fél 10 és £él 11
kozotti idészak
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kialakitasa, kitekintéssel a térség hossza tavi kozlekedésfejlesztési lehetoségeire

Varosi helyvaltoztatasok idébeli lefolyasa (%)

L-M
25,00%
20,00%
Varoskdzpont
15,00%
e Csalddi hazas
10,00%
5,00% e [ akételep
0,00%
O O O 0O O OO0 OO0 000000000000 OO OO oo
OM MO MNAOMO MO NAOMOOMNOMO MO MMAOmM
M oMN NN OWONMNOOOOOOOOOOO T " AN NMOMOMN S T N OO
D e B e B B o B e B B B I O |
3.50. abra Varosi helyvaltoztatasok idébeli lefolyasa (lakas-munka indokcsoport)
Varosi helyvaltoztatasok idébeli lefolyasa (%)
L-I
70,00%
60,00%
50,00%
40,00% Varoskdzpont
30,00% e Csalddi hazas
e | akOtelep
20,00%
10,00%
0,00%
6:30 7:00 7:30 8:00 8:30 9:00 14:00 16:30

3.51. abra Varosi helyvaltoztatasok iddbeli lefolyasa (lakas-iskola indokesoport)
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Varosi helyvaltoztatasok idébeli lefolyasa (%)
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3.52. abra Varosi helyvaltoztatasok iddbeli lefolyasa (lakas-vasarlas indokesoport)

3.6.1.1.5 Varosi helyvaltoztatasi lancok vizsgalata

A helyvaltoztatasi lancok vizsgalata kiterjedt a napi ldncok darabszamara és a lanc-
elemszamokra. Ezt dbrazolja a 3.53. dbra és a 3.54. dbra.

A napi lancok szamat vizsgélva azt tapasztaltuk, hogy az emberek dontden 1 lancot tesznek
meg, ¢s elhanyagolhat6 azok ardnya, akik 2-nél t6bb lancot tesznek meg.

Vérosi helyvaltoztatasok lancok szdma szerinti megoszlasa
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aktiv tanuld nyugdijas inaktiv egyéb
3.53. abra Varosi helyvaltoztatisok lancok szerint

Az egyes lancokon beliili elemszamok vizsgalata azt mutatta, hogy dontéen 1 elemi lancok
adodnak.
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3.54. abra

3.6.1.2. Torokbalint
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3.6.1.2.1 A csoportok napi helyvaltoztatasi gyakorisaga
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A kiilonb6z6 csoportok napi helyvaltoztatasi gyakorisagai (ut/f6) igazodnak azokhoz a 6 te-
vékenységekhez, amelyek a helyvaltoztatasok indokéaul szolgélnak.
Ugyanazokat az indokcsoportokat kiilonboztettik meg a vizsgélat soran, mint Budaors eseté-
ben. A korzettipusok annyiban valtoztak, hogy T6rokbalinton nincs lakotelepi korzet.

Az eredmények a kovetkez6 tablazat és abra mutatja, amelyek szerint:
a legmagasabb napi helyvaltoztatasi értékkel a tobb személygépkocsival rendelkez6
aktivak rendelkeznek, 6ket a tanuldok kovetik
a helyvaltoztatasi gyakorisag az inaktivak esetében a legalacsonyabb
az aktivak és a tanulok jellemzden hivatas (munka és iskola) indokkal kézlekednek

I_tlf:lz;jflzognl: aktiv tanulo inaktiv egyéb
0 2,56 2,00 1,98 2,00
1 2,55 2,42 2,05 2,31
1< 3,50 2,45 2,13 2,35

3.32. tablazat Napi helyvaltoztatasi gyakorisaga a haztartas személygépkocsi tulajdona szerint és aktivi-
tasi csoportonként
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Budadrs varosi és elévarosi kozlekedési rendszerének sszekapcesolasa, intermodéalis csom6pont
kialakitasa, kitekintéssel a térség hossza tavi kozlekedésfejlesztési lehetoségeire

Vérosi helyvaltoztatdsok megoszlasa
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3.55. abra Varosi fajlagos helyvaltoztatasok megoszlasa

3.6.1.2.2 A helyvaltoztatasok relacidés megoszlasa

A vizsgélatok soran a kovetkezo teriiletkozi relaciokat kiillonboztettiik meg:
— sajat korzeten beliil maraddk
— varoskozpontba iranyulok
— csaladi hazas tertiletre irdnyulok
— gazdasagi teriiletre iranyuldk

A kapott eredményeket a kdvetkezo tablazat s abra mutatja, amelyek szerint:
— az utazasok tobb, mint 55%-a korzeten beliil torténik, ez messze a legmagasabb érték,
ezt koveti a varoskozpont és a csaladi hazas tertilet
— a gazdasagi teriiletre jellemzden vasarlas illetve munka indokkal mennek
— akorzeten beliili relaciokban az iskola és egyéb indokt utazasok aranya atlagon feliili
— az abra alapjan 6sszességében elmondhatd, hogy a relaciok tomegét a sajat korzeten
beliili és a varoskozponti utazasok adjak
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indokcsoport | Korzeten beliil | Varoskézpont Chs ?ladl Gazdflsagl
azas teriilet
L-M 41,55% 23,42% 13,01% 22,03%
L-1 55.31% 29.88% 8,33% 6,47%
L-V 49,81% 14,76% 3,26% 32,17%
L-E 57,05% 37.83% 2,15% 2,98%
M-L 50,69% 18,02% 31,29% 0,00%
I-L 57,01% 15,26% 27,73% 0,00%
V-L 51,00% 10,85% 38,14% 0,00%
E-L 60,87% 7,56% 31,57% 0,00%
E-E 74,66% 8,57% 4,28% 12,49%
Osszesen 55,09% 19,44% 18,51% 6,97%

3.33. tablazat Helyvaltoztatasi relaciok aranya

Varosi helyvaltoztatasok megoszlasa relacio szerint
100,00%
90,00%
80,00%
70,00%
60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00%

10,00%

0,00%

4o s > ww 4 a9 s T >wuw 405 T > wuw 40 s T > wuw - s - S oWl
0 1 1< 0 1 1<
Csalddi hazas Varoskozpont

M Korzeten belil W Vdaroskdzpont M Csalddi hdzas M Gazdasdgi teriilet

3.56. abra Varosi helyvaltoztatasok relacié szerint

3.6.1.2.3 A helyvaltoztatasok kozlekedési médonkénti megoszlasa

A vizsgalatok soran a véarosi helyi kozlekedésben a kovetkezd kozlekedési mddokat kiilon-
boztettilk meg: szgk-vezetd, szgk-utas, tomegkozlekedés, kerékpar, gyalog.
A kapott eredményeket az alabbi tdblazatok €s tablak mutatjak, amelyek szerint:

— az aktivak esetében a személygépkocsi hasznalat és a gyaloglas a jellemz6

— tanulok esetében a gyaloglas és a tomegkozlekedés a legelterjedtebb

— agyaloglas aranya valamennyi csoportban magas

— minddssze 40% koriili a szgk hasznalat a tobb szgk-val rendelkezé haztartasok esetén
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— a szgk-val nem rendelkez6 haztartasok szgk hasznalata, ahogy ez varhato, rendkiviil
alacsony, a gyaloglés ardnya viszont kozel 70%, és itt a legmagasabb a kerékpar és a
tomegkozlekedés aranya is

— a varoskozpontban atlagon feliili a gyaloglas aranya, a szgk hasznalat a gazdasagi terii-
leten a legmagasabb

kozlekedésiméd |  aktiv tanulé “y“‘l‘fl‘:gi‘s egyéb atlag

szgk-v 35,75% 5.14%|  19,68%|  14.92%  22.80%
szgk-u 324%|  16,75% 9,34%|  19,35% 9,97%
tomegkozlekedés 1726% | 23.93%|  25.79%| 13.85%| 19.80%
kp 3,09% 1.20% 1.20% 1.85%|  2.10%
gyalog 39,64%|  52,97%| 4336%| 50,02%| 44.77%

3.34. tablazat Kozlekedési méd aranyok aktivitasi csoportonként

Sorcimkék 0 1 1< Végosszeg
szgk-v 0,00% 28,58% 35,20% 23,20%
szgk-u 1,84% 7,06% 5,.36% 5,20%
tomegko6z1 15,78% 11,07% 0,66% 9,15%
kp 15,06% 1,15% 0,00% 4,39%
gyalog 67,33% 52,14% 58,78% 58,06%

3.35. tablazat Kozlekedési méd aranyok szgk tulajdonlas szerint

A helyvaltoztatasok megoszlasa méd szerint

W szgk-v
M szgk-u

W tomegkozl

Hm gyalog
0% 20% 40% 60% 80% 100%
3.57. abra A helyvaltoztatasok moéd szerinti megoszlasa korzetenként
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s

Kozlekedési méd valasztasa szgk tulajdonéls és aktivitas szerint

M gyalog

H kp

H tdmegkoz!
W szgk-u

M szgk-v

kialakitasa, kitekintéssel a térség hosszu tavi kozlekedésfejlesztési lehetségeire
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3.58. dbra Kozlekedési mod valasztas szgk tulajdon és aktivitas szerint, kdrzetenként

3.6.1.2.4 A helyvaltoztatasok napi iddbeli lefolydsa

A helyvaltoztatasok az emberek napi életritmusanak és tevékenységeinek megfeleléen jelent-
keznek, ezért a napon beliili lefolyasukat a kivalto fobb indokcsoportok szerint végeztiik.

A kapott eredményeket kiillonb6z6 indokcsoportok szerint kovetkez6 abrak mutatjak, amelyek
szerint:

— hivatés indok (munka, iskola) esetében az utazasok iddbeli lefolyasa koveti a papir-
format, azaz az iskolaba jarok jellemzoen reggel fé1 7 és 9 kozott utaznak, a csaladi
hazas teriiletekrél egy oraval korabban indulnak

— a vasarlas célu utazasok eloszlasa szortabb, de kiemelkedik a délelott fél 10 és £él 11
kozotti idészak
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Vérosi helyvaltoztatdsok id6beli lefolyasa (%)

L-M, L-I
60,00%
50,00%
40,00%
30,00% e Csalddi hazas
Varoskdzpont
20,00%
10,00% /\ \
/ ™«
0,00% \" ~ _ o _
O M & X ® X L @ X O QX X P DL PN ®
3.59. abra Varosi helyvaltoztatasok idébeli lefolyasa (lakas-munka, lakas-iskola indokcsoport)
Varosi helyvaltoztatasok idébeli lefolyasa (%)
L-V
30,00%
25,00% /.\
20,00% a
15,00% e Csalddi hazas
10,00% Varoskdzpont
5,00% /\
-/ O
0,00% \ VO
O L O & X O X P X LD OO D
3.60. abra Varosi helyvaltoztatasok idébeli lefolyasa (lakas-vasarlas indokcsoport)

3.6.1.2.5 Varosi helyvaltoztatasi lancok vizsgalata

A napi lancok szamat vizsgalva azt tapasztaltuk, hogy az emberek dontden 1 lancot tesznek
meg, ¢s elhanyagolhato azok aranya, akik 2-nél t6bb lancot tesznek meg.
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Varosi helyvaltoztatasok [dncok szdma szerint
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3.61. abra Varosi helyvaltoztatasok lancok szerint

3.6.2. Helykozi utazasok

A haztartasfelvétel alapjan a kozlekedési szokdsok vizsgalata a helykozi utazasok esetében is
hasonldképpen tortént, mint a helyi utazdsoknal.

A haztartasok motorizaltsaga, szgk-val valo ellatottsdga szempontjabol megkiilonboztetjiik a
szgk-val nem rendelkez6 (0), az 1 illetve az 1-nél tobb (>1) szgk-val rendelkezé haztartaso-
kat.

Az emberek aktivitasa szerint beszéliink aktiv foglalkozasuak (AK), inaktivak (IA), tanulok
¢s didkok (TA) és egyéb (EG) személyek csoportjarol.

3.6.2.1. A csoportok napi helyvaltoztatasi szama
A kiilonb6z6 csoportok napi helyvaltoztatasi gyakorisagai (ut/f6) igazodnak azokhoz a 6 te-
vékenységekhez, amelyek a helyvaltoztatasok indokaul szolgalnak.
A helykozi utazasok fajlagos értékeinek megoszlasat a kovetkezd abra mutatja, amely szerint:
— az aktiv lakossag helykozi utazédsi gyakorisdga a legmagasabb, a személygépkocsi-
ellatottsag fliggvényében novekvo tendenciat mutat
— a tanuldk valamint az inaktiv és egyéb csoportba tartozok helykoézi utazasi gyakorisa-
ga nem mutat egyértelmi Osszefiiggést a haztartas személygépkocsi tulajdonlasaval
— az aktivak esetében a munka, a tanulok esetében a munka a jellemz6 helykozi utazasi
indok
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Budadrs varosi és elévarosi kozlekedési rendszerének sszekapcesolasa, intermodéalis csom6pont
kialakitasa, kitekintéssel a térség hossza tavi kozlekedésfejlesztési lehetoségeire

Helykozi utazdsok fajlagos megoszlasa

1,6
1,4
1,2 BE-E
WE-L
1
mL-E
0,8 mV-L
0,6 mL-V
mi-L
0,4
oL
0,2 . . mM-L
0 HL-M
0 1 1< 0 1 1< 0 1 1<
aktiv aktiv aktiv tanulé tanulé tanuld inaktiv, inaktiv, inaktiv,
egyéb egyéb egyéb
3.62. abra Helykozi utazasok fajlagos megoszlasa
Vidékiek Budapesten beliili utazasai
A Budapesten beliili helyvaltoztatasok megoszlasat szemlélteti a kvetkezo abra.
Budapesten beliili napi helyvaltoztatasok szama
4000
3500
3000
2500
mi<
2000
ml
1500 mo
1000
500
: =
aktiv tanuld nyugdijas inaktiv egyéb
3.63. abra Budapesten beliili napi helyvaltoztatasok szama aktivitas és szgk tulajdonlas szerint
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kialakitasa, kitekintéssel a térség hosszu tavi kozlekedésfejlesztési lehetségeire
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3.64. abra Budapesten beliili helyvaltoztatasok médonkénti megoszlasa

3.6.2.2. Az utazasok relacios eloszlasa
A vizsgalat soran a kovetkezd relaciokat kiilonboztettiik meg:

Budaors és Budapest kozotti utazasok
Torokbalint és Budapest kozotti utazasok
Budaors és egyéb telepiilés kozotti utazasok
Torokbalint és egyéb telepiilések kozotti utazasok
egyeb relaciok

Az eredményeket a kovetkezé abrak mutatjak, amelyek szerint:

A legjellemzdbbek a Budasrs-Budapest €s az egyéb relaciok
Vasarlas indokkal a leggyakoribb a Budaors-egyéb telepiilések kozotti utazas
Az iskola indoku utazasok jellemzdéen Budaors €s Budapest kozottiek
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Helykozi utazasok relacio és kozlekeddi csoport szerint
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3.65. abra Helykozi utazasok relaciok szerint

Helykozi utazasok relacié és indokcsoport
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3.66. abra Helykozi utazasok relacidos megoszlasa indokesoportok szerint

3.6.2.3. Az utazisok kozlekedési modonkénti megoszlasa
A vizsgalatok soran a helykozi kozlekedésben a kovetkezd kozlekedési mdodokat kiilonboztet-
tik meg:

—  szgk-vezetd

— szgk-utas

— busz

— vonat

— kerékpar

A kapott eredményeket a kovetkezd abra szemlélteti, amely szerint:
— az egy személygépkocsival rendelkez6 aktivak esetében kozel 70% a szgk hasznalat, a
tobb szgk-val rendelkezdk esetén ez az érték mar meghaladja a 80%-ot
— atanuldk jellemzoden a tomegkdzlekedést hasznaljak
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az inaktiv és egyéb csoportok megoszlanak eszerint, hogy rendelkezik-e a haztartas
személygépkocsival. A személygépkocsival nem rendelkezdk rendkiviil magas arany-
ban hasznaljak a tomegkozlekedést, az egy személygépkocsival rendelkezoknél mar a
szgk hasznalat a gyakoribb.

aktiv

tanuld

3.67. abra

nyugdijas inaktiv

3.6.2.4. A helykozi utazasok napi idébeli lefolyasa
A helyvaltoztatasok napi lefolyasat a kivalto fobb indokcsoportok szerint végeztiik. A kapott
eredményeket a lakds-munka, lakés-iskola és lakas-vasarlas indokcsoportokra a kovetkezod
abra mutatja. Eszerint a hivatas (munka, iskola) indoku forgalom napi iddébeli lefolyasa a var-
haté aszimmetrikus gorbét koveti, a vasarlas indoka utazasok szortabban jelentkeznek.
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A helykozi utazasok idébeli lefolyasa
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3.68. abra A helykozi utazasok napi id6beli lefolyasa

3.7. Céges interjuk

A helyzetfeltaras soran céges interjuk elkészitésére is sor keriilt, melynek soran a kereskedel-
mi létesitmények (kiillonb6z06, lakossagot szolgalo bevasarlokdzpontok, IKEA, METRO stb..),
a logisztikai szolgaltatok és az ipari tevékenységet folytatd cégek képviseldinek korében ki-
vantuk kutatni t6bbet k6zott a munkavallaloikra és a miszaki rendjiikre vonatkozo adatokat
is.

A felmérés soran 22 budadérsi telephelyli céget kerestiink meg a kovetkezo felosztasban:

Telephelyi
Profil N{egkere'sett alkalmazottak
cégek szama ,
szama

ipar 4 583
kereskedelmi létesitmény 7 1120
logisztika 7 873
szolgaltatas 5 482
Osszesen: 22 3058

150



Budabrs varosi és el6varosi kozlekedési rendszerének dsszekapesolasa, intermodalis csom6pont
kialakitasa, kitekintéssel a térség hosszi tavi kozlekedésfejlesztési lehetdségeire

A 22 cégbdl 9 toltotte ki a kérddiveket az alabbi megbontasban:

Telephelyi
Profil N’[egkere’sett alkalmazottak
cégek szama ,
szama

ipar 2 349
kereskedelmi létesitmény 3 485
logisztika 3 524
szolgaltatés 1 104
Osszesen: 9 1 462

A cégek tekintetében ez 40%-o0s valaszadasi hajlandosagot mutat (ami jonak mondhatd), vi-
szont ami enn¢l fontosabb, hogy kozel 1.500 munkavallalo kozlekedési szokasarol sikertilt
bévebb informacid nyerniink.

A valaszok alapjan a fontosabb eredmények:
¢ A munkavallalok minddssze 10%-a érkezik Budaors és Torokbalint telepiilésekrol, a
tobbi kiilsd telepiilésekrdl érkezik.

3.69. abra Alkalmazottak lakohely szerinti megoszlasa

e A valaszadd cégek nagy tobbsége tobb miiszakban vagy folyamatos munkarend sze-
rint mitk6dik

e A valaszadd cégek koziil 1 tizemeltet sajat buszjaratot, 2 pedig szerzodéses buszokat
miukodtet.

e Modal-split (k6zlekedési munkamegosztas) tekintetében ugyanaz az arany érvényesiil
mint a budapesti eldvarosi utazadsokban, az utazasok kétharmada személygépkocsival,
egyharmada tomegkozlekedéssel torténik
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3.70. abra Modal-split ardnya az alkalmazottak kérében

e A vialaszado cégek mintegy 900 parkolohellyel rendelkeznek Gsszesen
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4. BUDAORS ES TERSEGE TARSADALMI-GAZDASAGI ALAPADATAI

4.1. Budadérs és kornyéke elhelyezkedése, természetfoldrajzi adottsagok

Budaodrs vérosa természetfoldrajzi besorolds alapjan a Dunantuli-k6zéphegység nagytaj—
Dunazug hegyvidék kozéptaj—Budai-hegység kistdj csoporthoz tartozik, foldrajzi megnevezé-
se: Budaorsi-medence.
A févaros nyugati kapujaként is em-
legetett Budaors bevezetdje ¢s foga-
ddja a budapesti forgalom jelenté-
keny hanyadanak, hiszen kettészeli a
legnagyobb forgalma, M1-M7 auto-
palyak kozos szakasza, valamint a
Nyugat-Eurdpa felé tartd6 nemzetkozi
vasutvonal.
Budaors foldrajzi fekvése alapvetden
meghatarozza a varos pozicidjat a
teleptiléshierarchidban. Az, hogy a
4.1. abra Budadrs foldrajzi elhelyezkedése varos Budapest agglomeréciéjéhoz
tartozik, a kapu szerepbdl adodo
fovaroshoz vald szoros kapcsolodas és az autdpalyak altal biztositott igen kedvezo elérhetd-
ség (M1, M7, MO) jelentdsen hozzajarultak a varos tokevonzo-képességének megndvekedé-
séhez, a véllalkozoi aktivitas felfutdsdhoz, a telepiilés lakdinak €letszinvonal emelkedéséhez.

Tdjszerkezet

A telepiilés harom kistdaj teriiletét érinti. A varos legnagyobb része a Budaorsi- és Budakeszi-
medencében fekszik, mely fekvés kedvezd volt a telepiilés kialakulasdhoz. A teriiletnek csu-
pan kisebb része természetes jellegli, nagyobb része beépiilt. A Budadrsi-medence mara szinte
teljesen beépiilt, ahol jelentds természeti értéket képviselnek a Budaorsi-koparok. A Budake-
szi-medence egyes részei még természetes jellegliek, azonban a hatarban jelentés méretii 6sz-
szefliggd gazdasagi terlilet talalhato.

A Tétényi-fennsik kistdj csupan érinti a telepiilést, jellemzden kertvérosias jellegli beépitett-
séggel.

A Budai-hegyek kistaj két helyen is belog a telepiilésre, melyek koziil az észak-kelet fel6li
benyulas a jelentdsebb. Az északnyugati benyulas teljes mértékben erdével fedett teriilet, mig
az észak-keleti benyulasra az erdosiilt teriiletek mellett kertvarosias beépitettség is jellemzo.
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4.2. Abra A varost érinté kistajak
(forras: Budaors TSZT 2013)

Természeti kornyezet

A Budai-hegység délnyugati részén arkos-sasbérces szerkezeti kismedencék alakultak Kki.
Eszaknyugat-délkeleti és erre merSleges torésvonalak —szerkezetileg korvonalaztak,
preformaltdk a medencék képzodését. A harmadidészak soran a Budai-hegység felszine sas-
bércekre toredezett és darabjai eltér6 mértékben megsiillyedtek. A kupkarsztos bauxittakaros
felszin elsddleges formakincsét eocén mészkdtakarok fedték be. Késébb az egyes blokkok,
sasbércek mélybe keriiltek, igy megorizték eredeti formakincsiiket. Mas résziik eltéré magas-
sadgba emelkedett, a harmad- ¢€s negyediddszak soran poligenetikus fejlédésen mentek keresz-
tiil. Igy genetikailag eltéré sasbéretipusok jellemzik a domborzatot.

A telepiilés szintvonalas abrdjat vizsgalva megéllapithato, hogy a kist4j hatarvonalai nagyban
kovetik a domborzati adottsagokat. A mélyebb fekvési teriiletek (105-250 m) a Budadorsi-,
Budakeszi-medencéhez tartoznak. A Tétényi-fennsik kistdj Budadrsot érintd teriiletén a szint-
vonalak egyértelmi stirlisodése tapasztalhato, igaz a legmagasabb pontja a telepiilés ezen ré-
szének nem haladja meg a 220 m-t. Domborzati szempontbol a telepiilés legkiemelked6bb
teriiletei a Budai hegyvidékhez tartoznak. A szintvonalas dbran l4thatd, hogy a kistaj lehataro-
lasdhoz képest domborzati jellegében a Csiki-hegyek a Budai-hegyvidék lancolatahoz tarto-
zik. A hegység kialakuldsa szerint roghegység, azaz magaslatai és siillyedékei torésvonalak
mentén tortént fiiggdleges iranyd elmozduldsokkal jott 1étre. Az igy minden oldalrol torések-
kel hatarolt kiemelkedéseket, amilyenek a Budaors kérnyéki hegyek is, sasbérceknek nevezik.
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4.3. abra Budaors szintvonalas dbraja
(forras: Budaors TSZT 2013)

Exhumalt, félig exhumalt és tetdhelyzetli tonkos sasbércek domborzattipusai keretezik a
hegyko6zi medencét, az Osszetoredezett kipkarsztos peneplén-maradvanyok pedig arkos, toré-
ses medencealjzatot formalnak.

A Budadrsi-medence alapzataban a bauxittakards aljzat tobb szaz méter mélyen helyezkedik
el. Az arkos siillyedékeket harmadidészaki tiledéksorozatok toltik ki.

A Budaorsi-medence erodalt medencetipus, ennek ellenére a gyengén tagolt medencék kate-
goriajaba tartozik. A laza medenceiiledékeken mez6gazdasagi termelés folyik, kertgazdalko-
dassal, udiil6 jellegii teriiletekkel.
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Eghajlati jellemzik

A Budaorsi-medencére mérsékelten hiivos (a varos kozelében mérsékelten meleg), mérsékel-
ten szaraz éghajlat jellemz6. Az évi napsiitéses ordk szama 1950-1980, a nyari 780-790, a téli
pedig 190 koriili.

A homérséklet évi atlaga a keleti részeken 10,0 °C koriili, északon csak mintegy 9,5 °C, a
nyari félévé pedig 16,0 °C koriili. A 10 °C kozéphomeérsékletet meghalad6 napok széma 185-
187. Az évi abszolut hdmérsékleti maximumok €s minimumok atlaga 33,0-34,0 °C, ill. -14,0
¢s -15,0 °C kozott ingadozik.

Az évi csapadékosszeg 600 mm koriili, a nydri félévi 340-370 mm. A kevés csapadék oka,
hogy a légaramlat ismét felemelkedik a kopar sziklakrél. Atlagosan évente 30-35 a hétakards
napok szama, az atlagos maximalis ho vastagsag pedig 20-25 cm.

Budaors széles volgye nyugatrol nyitott, igy az uralkodo nyugati szél szabadon hatolhat be.
Az atlagos szélsebesség 3,5 m/s.

Sz616- és gylimolestermesztésre, s a hosszi fagymentes tenyésziddszak miatt egyéb hoigé-
nyes és fagyérzékeny haszonnovények termesztésére is kedvezd az éghajlat.

Foldtani kézeg és talaj

A Budaorsi-medence alapzata és a hegységkeret mezoz6os mészkdbdl és dolomitbol, alaren-
delten eocén mészkdbdl épiil fel. Laza miocén, ill. pannoniai tiledéksorok (homok, agyag, ka-
vics) eltérd vastagsagban halmozodtak fel, elterjedtek az athalmozott lejtéiiledékek. Az itt fel-
soroltak elsdsorban épitési nyersanyagok. Mivel tajvédelmi korzet, kornyezetvédelmi megol-
das alapjan a banyaszati tevékenységet nem engedélyezik. Budadrson mikddik murvabanya,
készlete 127 E tonna. A medencealjzatot takard bauxit kitermelése nem gazdasagos.

A Csiki-hegyek kisebb-nagyobb sasbércei jol lathatéan északkelet-délnyugat iranyban és az
erre merdlegesen huzodo torésvonalak mentén emelkedtek ki. A szintén térésvonalak mentén
lestillyedt Budaodrsi-medence aljzataban megtalalhat6 a Csiki hegyeket felépito dolomit is, azt
azonban nagy vastagsagban fiatalabb, harmadidészaki tiledékek fedik. Hasonlo tiledékekbdl
épiil fel a délen talalhatd Tétényi-fennsik is.

A kornyéken megtalalhatd kézetek mind ugynevezett tiledékes kdzetek, azaz egykori tenge-
rekben, tavakban felhalmozodott tiledékekbol, vagy folyok altal, sz¢€l altal szallitott, illetve a
gravitacié altal mozgatott, majd a szarazfoldon lerakott anyagokbol keletkeztek.

A Budapesti Banyakapitanysag Foldtani- és Adattari Osztalyanak adatszolgéltatasa alapjan a
terlileten nyilvantartott 4svanyvagyon nincs, a telepiilés épitésfoldtani szempontbdl nem érin-
tett.
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4.4. abra Foldtani adottsagok
(forras: Budaors TSZT 2013)

A medence legnagyobb kiterjedést talajai a 16sz6s tiledéken képzddott, valyogmechanikai
Osszetételli barnafoldek (71%). Mechanikai 6sszetételiik homokos vélyog, valyog; vizgazdal-
kodasuk kedvezd, termékenységi besorolasuk az V. talajmindségi kategoria. A szant6 haszno-
sitas mellett ezeken a teriileteken jelentds a szélomiivelési ag és kozel azonos aranyu az er-
désiiltség aranya is.

Budaorstdl délre egy nagyobb foltban (7%) réti talajok képzodtek. Mechanikai Osszetételiik
valyog, felszint6l karbonatosak, kedvezd vizgazdalkodasuak. Zommel (60%) telepiilések fog-
laljak el, a marado részek rétekkel boritottak.

A telepiilés talajtani adottsagait szemlélteti
az alabbi &bra, melyrdl leolvashatd, hogy a
Budai-hegyek teriiletén a rendzina talaj a
dominans, a Budaorsi-medencére elsdsorban
a réti talajok jellemzoéek, mig a telepiilés
tobbi tertiletén Ramann-féle barna erddtala-
jok talalhatok.

4.5. Abra Budaors talajtani adottsagai
(forras: Budaors TSZT 2013)
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Felszini vizek

A Hosszuréti-patak gyjti 6ssze a Budadrsi-medence vizeit. Vizmindsége I11. osztalyu, artere
0,6 km* (ami 0,1 km?® szantobol és 0,5 km? rét-legel6bél 4ll). Vizjarasa rendkiviil ingadozo,
altalaban par m*/s, de hirtelen lezudulé csapadék esetében azonban ennek tobbszordsét is szal-
litja. A domboldalakrol lezudulo viz ilyenkor jelentds karokat okozhat, aldmossa az arkokat,
az utakat, néhol még a hazakat is. A patakot kisérd vizenyds teriiletek, kiterjedt nadasok méara
teljesen eltlintek.

A patak volgyben fut az M7 és M1 autopalya, a Bécs—Budapest vasutvonal, a volgyet keresz-
tezi a 6-os Ut és az M0 autopalya. Az elmult évtizedben szamos logisztikai kdzpont és beva-
sarlokozpont épiilt, a patakon, a patak mellett, vagy a berekben. Az épitkezések soran a patak
allandoan akadalyt jelentett, igy a medret mindig az aktudlis beruhdzasnak megfelelden atte-
lepitették, a novényzetet kivagtdk. Mivel folyamatosan nétt a leburkolt teriiletek aranya, ezzel
parhuzamosan nétt a patakban elszallitandé viz mennyisége is. Ezért egyre nagyobb és széle-
sebb mederre volt sziikség. A sok 1 I1étesitmény megvaltoztatta a lefolyasi viszonyokat, a te-
replejtést.

Budaorson emlitésre mélto alloviz a Budakeszi-arkon kialakitott Csiki-pusztai zdportdrozo,
amely a kevés mennyiségli csapadékviz kovetkeztében nem mukodik.

Felszin alatti vizek

A Hosszuréti-patak volgyétol északra fekvo teriilet alaphegysége karsztosodott, barlangjai,
jaratai nagy mennyiségi felszin alatti vizet tarolnak. Régebben ez karsztvizforrasok forméaja-
ban a felszinre tort. Ahol a felszin kozelében dolomit vagy mészkd talalhatd, ott a karsztviz
rendkiviil sériilékeny, fenndll a szennyvizzel valo szennyezés veszélye.

Budaors teljes kozigazgatasi teriilete a ,,felszin alatti viz dllapota szempontjdbdl fokozottan
érzékeny teriilethez” tartozik, teriilete nitrat-érzékeny, a felszinen folytatott tevékenységek, és
azok engedélyezése folyaman erre fokozott figyelemmel kell lenni. A talajviz jellemzéen az
agyag-, illetve margaréteg fels6 mallott részében aramlik, igy az ezekre telepiilt rétegek csu-
szasra hajlamosak. A nagyobb talajnedvesség, €s az épitkezések sordn megvaltozott nyomas-
viszonyok hatdséara gyakran bekovetkezik a tényleges tomegmozgas.

Talajvizet 2-4 m mélyen taldlunk, mennyisége nem szamottevd. Kémiailag kalcium-
magnézium-hidrogén karbonatos. Az 6sszefiiggd talajviztiikor keménysége igen nagy, 100
nk® kortli.

Budaodrs szennyvizelvezetd rendszerét az 1970-es években kezdték kiépiteni, jelenleg a
szennyvizcsatorna-halozat kiépitettsége 95%-0s. A szennyvizelvezetd rendszer a Torokbalint
kozigazgatasi terliletén 1évo szennyviztisztito-telephez csatlakozik. A telep tisztitasi technolo-
giaja eleveniszapos biologiai tisztitas. A tisztitott szennyviz befogaddja a Hosszuréti-patak.
Az artézi kutak szama kevés. Mélységiik 50-200 m, vizhozamuk 100-600 1/p kdzott valtako-
zik. Haromnegyediik vizének keménysége igen nagy.
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4.2. Budadrs jelentésebb térségi hatasa, vonzaskorzet lehatarolasa

A véros mivel Budapest kdzvetlen kdrnyezetében helyezkedik el jelentds regiondlis és megyei
onkormanyzati feladatokat nem 14t el. A kotelezden ellatando feladatok koziil tobbet kistérsé-
gi szinten biztosit a telepiilés, els6sorban a szocidlis €és egészségiigyi ellatas teriiletén, az iga-
zsagszolgaltatasban, valamint az oktatasban.

Vonzaskorzetéhez a kornyezoé agglomeracios telepiilések (és a fovaros) tartoznak, mint Didsd,
Torokbalint, Biatorbagy és Erd. Ezekbol a varosokbol jelentds a napi szintii ingazé forgalom
hivatasszerien, illetve oktatasi célbodl egyarant.

4.3. Budadérs térszerkezeti elhelyezkedése
4.3.1. Budadors és térsége kozlekedési rendszerének elemzése

Budaors varos kozlekedési helyzete a nagytérségi kozlekedési dsszefiiggéseket tekintve mind
a kozuti, mind a vasuti kapcsolatok szempontjabdl teljes kort.

Orszdgos és regiondlis kozuti kapcsolatok:

Gyorsforgalmi utak: A kozuti kozlekedésben a nagytérségi kapcsolatok mindsitésének egyik
tényezdje a gyorsforgalmi uthalézattal vald ellatottsag. Minthogy a varos teriiletét mind az
MI1-M7 autépalyak kozos szakasza, mind az M1 autopdlya érinti, a kelet-nyugati irdnyu koz-
uti kozlekedési kapcsolatok erdsek. Mind a févaros, mind a kdrnyezd orszagok egy része
(Ausztria, Horvatorszag, Szlovakia, Szlovénia) ezeken az autdépalyakon keresztiil érhetok el.
A varos a gyorsforgalmi hal6zathoz harom ponton — a Kéaroly kiraly utcai, a Sport utcai, va-
lamint a 8102. j mellékuti csomdponton keresztiil — kapcsolodik.

Foutak: A fouthalézati kapcsolatai szintén jok. A varoson az 1. sz. elsérenddi féttvonal halad
keresztiil.

Mellékutak: A véros mellékatjai az autopalydhoz, valamint az 1. sz. féuthoz csatlakozo
8102.j., 8105 . ésa 81101.j. 6sszekotod utak.

Orszdgos és regiondlis vasuti kapcsolatok:

A nagytérségi vasuti kozlekedést halozatilag tekintve Budadrs kedvezo helyzetben van. A va-
rost a nemzetk6zi vonalhaldzat részét képezd 1-es szdmu Budapest—Hegyeshalom kétvaga-
nyu, villamositott vasuti fovonal érinti. Ezen at biztositott a vasuti kapcsolat mind a févaros-
sal, mind a szomszédos megyék székhelyeivel, mind a kornyezd orszagokkal. A varos tehat
jol bekapcsoltnak tekinthet6 a hazai és nemzetkozi vérkeringésbe. Budadrs varos sajat vasut-
allomassal és rendezd palyaudvarral rendelkezik, mely jelentds aruforgalmat bonyolit.

Légi kapcsolatok:

Budaors elérhetdségét erdsiti, hogy tobb, fovaros kornyéki repiiltér elérhetdsége 1 dran belii-
li, igy a 1égi kapcsolatok kedvezdnek tekinthetok. Kapcsolatot az alabbi repiildterek jelente-
nek:
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e Orszagos jelentdségii polgari repiilotér: Budapest (Liszt Ferenc Repiiltér)
o Térségi jelent6ségii nyilvanos repiildtér: Budaorsi Repiilotér
e Nem nyilvanos kisgépes sportrepiiltér: Budakeszi (Budakeszi Repiiltér)

Vizi kapcsolatok:
Legkozelebbi hajozhato folyd a Duna. A varosnak nincs ebb6l a szempontbol emlitést érdem-
16 vizfolyasa.

Kerékpdrut halozat:
Budadrs teriiletén térségi jelentdségli kerékparuti tengelyek vezetnek keresztiil.

e Az OTrT-ben szerepld orszagos kerékparat torzshalozat (7.A jeli délnyugat-
magyarorszagi kerékparuat) az 1. sz. f6ut nyomvonalan keriilt 4brazolasra. A kerékpar-
ut a meglévd beépitettség miatt egyes szakaszokon, varhatdéan csak a jelenlegi fout
burkolatan — felfestéssel, nem 6nallo kerékparsavként — jelolhetd ki.

e A BATrTMod. szerkezeti tervlapja az orszadgos elem mellett térségi jelentdségli ke-
rékpérutat (Erd—Torokbalint-Budadrs) is feltiintet, amely Torokbalint felsl a 8102. j.
ut nyomvonala mentén csatlakozik az orszagos kerékpartthoz.

e A Budaérs és Budakeszi kozotti 8102.). ut mellett tervezett nyomvonal a kistérségi ha-
l6zat része lesz.

A térségi jelentoségili kerékparutak 6nallé burkolaton, vagy savon is megvalosithatok.

2011 méjusaban, Budasrs fovéros fel6li kozigazgatasi hataratél a Baross utca—Arok utca ke-
resztezéséig elkésziilt egy 4,2 kilométer hosszii kerékparut szakasz, amelyet a Kozép-
magyarorszagi Operativ Program tdmogatott. Az 1t a helyi halézat részeként épiilt meg.

4.3.2. Budaors varosszerkezeti jellemzoi

Budaors varosszerkezetét alapvetden meghatarozza, hogy a Budai-hegység labanal a Csiki-
hegyek és a Tétényi-fennsik k6zott a Budadrsi-medencében fekszik. A medencén beliil is t6bb
kiemelkedd pont talalhato (Torokugratd, Ko-hegy), melyek tovabb tagoljak a varos szerkeze-
tét.

A szigoruan vett torténelmi telepiilésmag a fout két oldalan jott létre, amely kozpontjat a
Templom-tér képezte. 1975-ben kezdddott meg a lakdtelepek épitése a Lévai €s az Ifjusag
utcai 6temeletes épliletekkel, ami 3 éven belill a tizemeletesek épitésével teljesedett ki. A kez-
detben beépitetlen hegyoldalak déli lejtdi a zartkerti beépitésekbdl fokozatosan tidiilotertiletté
alakultak. A rendszervaltas utdn a megvaltozott gazdasagi helyzet kovetkeztében a telepiilés
rohamos fejlddésnek indult, ami egyre tobb betelepiilét vonzott, €s megnétt az lidiildteriiletek
és kiilteriiletek lakoteriileti atsorolasi igénye. Mara mar csaladi hazas beépités alkotja az Ut-
gés-diilo, a Torokugratd-dalo teriiletét, a Koé-hegy, Odvas-hegy kornyékét és a Frankhegy al-
sObb részeit egyarant.
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A varos szerkezetét a kiilonbozo tertiletfelhasznalasi egységek savos elhelyezkedése jellemzi.
Kamaraerdd lakoteriileti savjat az autdopalya két oldalan elhelyezkedd gazdasagi és kiilonleges
terliletrész koveti, mely folott Gjabb lakoteriileti zona talalhato, a hegy oldaldban pedig egy
udiilo- és mezdgazdasagi rész helyezkedik el, melyet északrdl zoldteriilet zar le. A varost
nyugatrol szintén egy gazdasagi rész zar le. A varos szerkezetének kialakulasdban nagy szere-
pet jatszott a teleptiilést hosszdban kettészeld 1-es fout, valamint M1-M7 autépalya bevezetd
szakasza. Nagyobb szerkezeti problémakkal nem kiiszkddik a véaros, mivel az egymast zavard
funkciok viszonylag jol elkiiloniilnek egymastol.

Budaors térbeli szerkezete jol lathatd a Telepiilésszerkezeti Tervben is, azaz a varos fizikai
infrastruktaraja, épiiletei, Gtjai, kozmiivei szerint is vizsgalhatd. Budasrs Varos Onkormany-
zatanak Telepiilésszerkezeti Terve a kovetkezd kategoriakba sorolja be Budadrs egyes teriile-
teit:

- lakoteriilet (nagyvarosias, kisvarosias, kertvarosias),

- vegyes teriilet (kdzponti, telepiiléskozpont),

- gazdasagi teriilet (kereskedelmi-szolgéltatd, egyéb ipari tertilet),

- kiilonleges teriilet (bevasarlokézpontok €s nagy kiterjedésii kereskedelmi teriiletek,
nagy kiterjedésti sportolasi és rekreacios teriiletek, temetdk),

- uduldteriilet (hétvégi hazas tidiildteriiletek).

A Telepiilésszerkezeti Terv alapjan az egyes teriiletek jelenlegi €s tervezett nagysaga a kovet-
kezd volt 2005-ben:

- Nagyvarosias lakoteriilet nagysaga: 17,9 ha, amelyet a Telepiilésszerkezeti Terv alap-
jan nem terveztek boviteni.

- Kisvarosias lakoteriilet nagysaga: 81,4 ha, amelyet 4,4 ha teriilettel boviil a Teleptilés-
szerkezeti Terv alapjan.

- Kertvérosias lakoteriilet nagysaga: 400,3 ha, amelyet 16,3 ha teriilettel kivannak bovi-
teni.

- Teleptiléskozponti vegyes teriiletek nagysaga: 68,9 ha, amelyet 6sszesen 0,5 ha terii-
lettel kivannak bdviteni.

- Kozponti vegyes teriiletek nagysaga 5,8 ha, amelyet nem kivannak béviteni.

- Kereskedelmi-szolgaltatd gazdasagi teriiletek nagysaga: 246 ha, amelyet 15 ha teriilet-
tel kivan az 6nkormanyzat boviteni.

- Egyéb ipari gazdasagi teriiletek nagysaga: 65,5 ha, amely 6,6 ha teriilettel fog béviilni
a Telepiilésszerkezeti Terv alapjan.

- Udiiléteriiletek nagysaga: 158,7 ha, amely 11 ha teriilettel boviil.

- Kilonleges teriiletek nagysaga: 146,6 ha, amely 71,7 ha tertilettel boviil.

Ezen valtozasok egy része mar megtortént, mas részei még feladatként jelentkeznek.
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A varos belso uthdlozata:

A telepiilés északi és déli része kozott a kapesolatot az autopalya €s a vasut menti kereske-
delmi-gazdasagi teriiletek feltarasat szolgald kiilonszinti korforgalma csomépont, az Gn. bu-
daorsi benzinkuti fél 16here tipusud, valamint az elvalasi csomdpont utani, a 8102.j. ut kapcso-
latat biztositd szintén fél 16here tipusi csomopontok biztositjak. Az autopalyatdl északra esé
teriilet belsd feltarasat gyijtd utak, foként az E-D iranyu Karoly kiraly utca, a Bretzfeld utca,
a Szivarvany utca és Arok utcak, K-NY iranyban a Szabadsag és a Budapesti utcak, valamint
a Baross utca biztositja. A déli teriiletek belso feltarasat elsésorban a Vasut utca és a Kolozs-
vari utcék teszik lehetové. Az M1-M7 autopalyak kozos szakaszanak két oldalan jelentds ke-
reskedelmi-gazdasagi tevékenységet folytato 1étesitmények taldlhatok, ezek megkozelitése az
el6zdleg emlitett utakhoz csatlakozé bels6 uthaldzaton lehetséges. Az egyes uthalozati elemek
kapcsolatat a varos teriiletén szamos korforgalmi csomdpont biztositja.

A helyi kozathalozat részét képezik a dombvidéki jellegii telepiilésrészek lakoutcai. A Torok-
ugrat6 és a Kertvarosias lakoteriilet déli-délnyugati lejtdjén 1évo ingatlanokat az autopalyara
merdleges, a bevagasi rézstihoz kifutod zsakutcak tarjak fel. Fontos eleme a kézathalozatnak az
MI1-M7 autopalyadk kozos szakaszaval parhuzamosan, az északi oldalon részben mar kiépiilt
un. szervizut. Ez 1ényegében a Kertvarosias lakdteriileten 1évé Aradi utcatol a DECATHLON
aruhazig kiépiilt. A budadrsi benzinkut és az AUCHAN aruhaz kozott erdsen tort vonalveze-
téssel, szamos korforgalmu csomoponton at vezet. Az AUCHAN, IKEA aruhazak kozotti
szakaszon jelenleg elsdsorban a parkold terek megkozelitését szolgalja.

4.6. abra Budaoérs belsé uthalézata
(forras: Google Maps)
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Parkoldsi rend: Budatrson jelenleg nincs zonés parkolési rendszer, a parkolds a varos egész
teriiletén ingyenes. Oridsi kapacitéssal birnak a hipermarketek parkoloi, am ezek messze es-
nek a lakdovezetektdl. Az 1j, komplex, belteriileti beruhdzasok, lakdpark-épitések soran
mélygarazs épitése kovetelmény. A belsé zonan beliil t6bb helyen a jardat, az utpadkat veszik
igénybe parkolasra. A varosban jelenleg nem talalhaté P+R parkolo, melynek 1étrehozasat az
onkormanyzat indokoltnak latja. A belsd varosrészben a parkolok megvaltdsa hosszatavon
gondot okozhat, hiszen a kozteriiletek parkolohelyeinek szama nem valtozik, ugyanakkor a
megvaltott helyekre érkezd gépkocsik szama egyre nd.

Tomegkozlekedés: Budaors tomegkozlekedését a BKK és a Volanbusz jaratai latjak el, me-
lyek koziil a BKK buszjaratainak forgalma a legjelentdsebb, ezek koziil is a 240-es vonalcso-
porté. A budadrsi busz két jaratat szintén a BKK {izemelteti, de ezek csak a varoson beliil kdz-
lekednek. A BKK jaratok megfeleld elérhetdséget biztositanak Budapesttel, viszont ezek csak
a fout melletti teriileteket s a lakotelepet tarjak fel. A helyi jaratok is csak a telepiilés egy ré-
szEt tarjak fel, a jaratstirliség nem megfeleld és nincsenek 6sszehangolva a vastti menetrend-
del.

A buszjaratokkal rosszul feltart teriiletek a Torokugratd-diilo, a Szabadsag tttdl és a Budapes-
ti uttdl északra levé hegyvidéki teriiletek. A lakoteriilet-fejlesztések kapcsan megnovekedett
igények kielégitésére €s a vasuti kozlekedés nagyobb ardnyu kihasznaldsa érdekében az uj,
illetve kibovitett utvonalu helyi jaratok szervezése folyamatban van (pl. Torokugrato €s a
kertvaros teriiletén).

4.7. abra A varost érint6 autéobuszvonalak
(forras: www.budaors.hu)
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Gyalogos kozlekedés: A gyalogos kozlekedés feltételei jok, a hegyvidéki tidiiloteriileteken
kiviil majdnem minden utcaban legalabb egy oldalu, jo allapotu jarda biztositja a terepviszo-
nyokhoz képest akadalymentesitett gyalogos kozlekedést. A jo mindségli, akadalymentesitett
jardak szamanak novekedése varhato az elkovetkezendd években.

4.3.3. Budaérs varosrészeinek jellemzése

Budaors 6nkormanyzata a térszerkezeti jellemzok, teriilethaszndlati modok és elérhetdségi
szempontok, varosszerkezeti adottsagok alapjan 11 darab, karakterében, jellegében, fejlesztési
elképzeléseiben kiilonb6z6 varosrészt hatarolt le. (A Telepiilésszerkezeti Terv nem tartalmaz
varosrészi lehatarolasokat)

4.8. abra Budaérs varos Onkormanyzatinak adatszolgaltatisa alapjan a varosrészek kijelolése
(forras: Budaors IVS 2009 — szerk: Ecorys Kft.)

.

Nyugati ipari gazdasagi teriilet

Hegyvidékek (Torokugraté, Csiki-dilé, Ut-hegy, Odvas-hegy)
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Nyugati ipari gazdasagi teriilet (1): A varosrész a telepiilés nyugati hataran fek-
szik, déli hatarat az autopalya adja, ill. a rajta keresztiil halad6 1. sz. féutra épiild
gazdasagi és szolgaltatoi teriiletek, igy a szomszédos lakoteriiletekhez szervesen nem
tud kapcsolddni. Kedvezé kozlekedési kapcsolatainak koszonhetéen az utdbbi évti-
zedekben kezdett kiépiilni. A teriilet nem rendelkezik egységes véarosképi arculattal,
nagy kiterjedésti bevasarld kdozpontok, ipari park és logisztikai 1étesitmények vannak
jelen. Keleti részén emlékhely, a Német-Magyar Katonai Temetd taldlhato. Osszes-
ségében megallapithato, hogy Nyugati Ipari Gazdasagi teriilet a varos egyik gazdasa-
gi kdzpontjat adja.

Hegyvidékek (Torokugrato, Csiki-diilé, Ut-hegy, Odvas-hegy) (2): A vérosrész
az M1 és M7 autopalydk bevezetd szakaszanak északi részén helyezkedik el. A va-
rosrészt kelet-nyugat irdnyban az 1-es fout kettészeli, amely jo kozlekedési kapcsola-
tokat biztosit. Az 1-es fout és az autopalyak kozti részen az uthalozat és telekstrukta-
ra viszonylag szabdalyos képet mutat ott, ahol hajdanan szantdteriiletek helyezkedtek
el. A Torokugratdo kornyékén és téle keletre a teleplilésszerkezet kialakuldsdban a
hajdani tertilethaszndlati méd (gytimolesos, sz616) az alapvetden meghatarozo ténye-
70, amely szabdalytalanabb telekstrukturat, keskeny utak 1étrejottét eredményezte. A
varosrészt dontdéen a lakéfunkeid jellemzi. Kertvarosias lakdteriilet a természetvé-
delmi teriiletek kozelségében talalhatd, a Szallasok varosrész mellett pedig tidiilote-
riiletek vannak. A kertvarosias teriileten az épiiletek oldalhataron all6 és szabadon al-
16 épitési moddal keriiltek elhelyezésre. Az udiilétertiletek telkei keskenyek €s hosz-
szuak, amelyeken az épiiletek 50 m*-nél altalaban nem nagyobbak.

Intézményi varoskozpont és lakotelep (3): A varosrész Budaors szivében helyez-
kedik el, nagyjabol a Baross utca és az 1-es fout kozotti teriileten. A varosrészt egy-
séges karakter jellemzi, amely a °70-es évek telepiiléstervezési metodika jegyeit vise-
li magén, az akkori korszerl paneles technoldgia épiileteivel, nagy kiterjedésii 6ssze-
fliggd zoldfeliileteivel. A panel lakotelep mellett ma mar 4j épitésii tarsashazak is
megtalalhatéak. Az utobbi években a tarsashazépitések mellett megindult a nagyara-
nyu kereskedelmi és szolgaltato-, illetve irodakdzpontok épitése is.

Szallasok teriilete (Alsoszallas, Felsoszallas) (4): A varosrész két hasonlo karakterti
egységbdl (Alsod- és Felsoszallas) all. Kiskertes, mezdgazdasagi besorolasu (MK) te-
riileteket foglal magaba, melyeknek utcavezetése nagyjabol a domborzat szintvonala-
ihoz igazodik. A telekstruktura is a domborzati viszonyoknak és a hajdani gytimdol-
csosoknek koszonhetden alakult ki: keskenyek €s hossztiak. A varosrész alapvetden
kiskertes mezdgazdasagi teriilet, amelyen hétvégi hazak talalhatok. A miivelés mar
csak foltokban van jelen, altalaban kikapcsolddasra hasznaljak tulajdonosaik. Fontos
kiemelni, hogy itt csak gazdasagi épiiletet lehetne épiteni, ennek ellenére a hétvégi
hazak dominanciaja jellemz6. A teriilet nem rendelkezik egységes karakterrel, az
egyedi épliletek valtozatos képet mutatnak.
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Hegyvidéki erdéteriiletek (5): A varosrész alapvetden zoldfeliilet, erdé és mezo-
gazdasagi teriilet, ahol védett gyepteriileti foltok is vannak. Beépitésre szant teriiletek
nem talalhatoak itt. A teriilet a varos klimdjanak alapvetd meghatirozo eleme. A
Hegyvidéki erddteriiletek véarosrész a Budai T4jvédelmi Korzetbe tartozik, fokozot-
tan védett természetvédelmi teriilet, valamint a Natura 2000 része. A Budaorsi kopa-
rok a helyi és a kdrnyez6 lakossag kedvelt kiranduldhelyei (Ut-hegy, Széallashegy,
Farkas-hegy stb.)

Frankhegy (6): A varosrész a telepiilés keleti hataran, a tajvédelmi korzet aljan he-
lyezkedik el. A tertiletet vizfolyasok, kisebb patakok tagoljak. A teriileten 1évé utha-
l16zat organikus képet mutat, amely a domborzati viszonyokhoz igazodik. Alapvetéen
hétvégi hazas tdiildteriilet. Frankhegyet a *70-es években soroltak idiilé 6vezetbe,
*78-ban pedig belteriiletté nyilvanitottak. Eppen emiatt indult meg a spontan beépii-
1és; az tidiilok mellett a lakofunkcioji — sok esetben engedély nélkiil épitett — €piile-
tek is megjelentek. Az erdteljes domborzati viszonyok hatarozzdk meg a telepiilés-
rész szerkezetét.

Torténelmi belvaros (7): Budadrs kdzepén helyezkedik el, a telepiilés hajdani magja
a mai napig megorizte a tradicionalis telekstrukturat és beépitési modjat. Az éptiletek
altaldban utcara merdleges tetdgerinccel helyezkednek el, foldszintes kialakitastiak.
A hajdani telepiilés magja, a Templom tér és kornyéke uthaldzati strukturaja organi-
kus képet mutat. A Baross utca €s a fout, valamint a Karoly Kiraly ut mentén telepii-
1éskdzponti vegyes teriileteket jelol a teleptilésszerkezeti terv, ahol kereskedelmi és
szolgaltatd funkciok, valamint intézmények kapnak helyet. A varosrészben két teme-
td is talalhatd. A varosrész kiilsé Ovezetében kertvarosi és kisvarosi lakoteriiletek
vannak. A Szabadsag 1t széles szabalyozasi szélessége lehetdve tette a kétoldali gya-
logos, valamint kiszolgald utsav kiépités lehetdségét, parkoldkkal, kerékpartttal és
véltozatos zoldfeliiletekkel. A torténelmi kézpontban szamtalan intézmény helyezke-
dik el, de nem miik6dik valddi kozosségi kozpontként.

Kertvarosias lakéteriilet (Budapesti ut és Farkasréti ut) (8): A varosrész a telepii-
1¢és keleti részén fekszik, Budapesttel kdzvetleniil hataros. A teriilet jol megkozelithe-
td, kettészeli az 1-es ut. A teriilet déli részén autopalya talalhatd, amely mellett zaj-
védo falat helyeztek el a Kertvaros védelméért. A teriilet els6sorban kertvarosias la-
kéteriilet, amely nem rendelkezik egységes karakterrel. A teriilet déli részén sorhazas
tipus, ettél északabbra szabadonallé csaladi hazas teriiletek talalhatoak. A teriilet laza
csaladi hazas beépitéssel rendelkezik, a hegyek fel¢ folyamatosan csokken a beépités
intenzitasa, a telepiilésszerkezet fellazul. A telepiilésszerkezeti tervben jelolt telepii-
1éskdzponti vegyes teriileteken kozoktatdsi intézmények helyezkednek el. A varos-
részhez tartozik a Nap-hegy teriilete, amely a lakossag kedvelt pihendparkja tanos-
vénnyel.
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e Az autopalya és a vasut menti kereskedelmi-gazdasagi teriiletek (9): E varosrész
tulajdonképpen a telepiilésen athaladé autopalyéra épiilé funkcidkat fogja dssze. Jo
kozati megkozelithetdsége miatt potencidlis fejlesztési teriilet volt. Mara mar vi-
szonylag beépitett, de még mindig rendelkezik tartalékteriiletekkel. Szamos hiper-
market telepedett meg, kiterjedt parkol¢ teriilettel, amelyek feltardsa az autopalyakrol
nyilo kiszolgalo utakkal és feliiljarokkal torténik. A varos un. Déli iparteriiletén sza-
mos kereskedelmi és logisztikai telephely talalhaté (nem csupan hipermarketek), az
autdpalya mentén sok egyéb vallalkozasi telephely, autdészalon.

e  Szilvas (10): A telepiilés déli részén fekszik, a vasutvonal és az autdpalya is jelento-
sen elzarja Budaors északi részétdl, a kozponttol, ennek ellenére a kdzati megkodzeli-
tése mégis jo. Szilvas szinte alig beépitett teriilet; nagyszert fejlesztési lehetoségeket
rejt magéaban, melyek kiegésziilve a kivalé megkozelithetoséggel, a befektetok sza-
mara igen vonzo teriiletté teszik. Jelentds tovabba az 6nkormanyzati tulajdonu telkek
szama, melyeket a tovabbiakban is emelni kivannak. A teriilet jelenleg alacsony be-
csaladi hazas beépités is megjelenik a teriileten, de nem jellemzd. A varos telepiilés-
szerkezeti tervén a varosrész keleti része udiildteriilet, a Sport utca és autopalya cso-
moépont kornyékén elsdsorban gazdasagi és kiilonleges teriilet teriilet-felhasznalasi
kategoriaju.

e Kamaraerdé (11): Az épiiletek tobbnyire szabadonalld csaladi hazak, amelyek kis
elokerttel rendelkeznek, igy a lakotombdok belsejében 6sszefiiggd zoldfeliilet tud ki-
alakulni. A varosrészben helyezkedik el a Corvinus Egyetem Kertészeti Egyetem
torzsgylimolesose, amely botanikailag jelentds értéket képvisel, masrészt fejlesztési
lehetdségeket rejt. A varosrész alapvetden lakofunkceidju, patak menti rekreédcios te-
riilletekkel. A teriilet déli részén helyi védett természetvédelmi teriilet, a Tétényi-
fennsik talalhato.

4.4. Budadrs és Kistérsége orszagosan, Pest megyében és a régioban betoltott
szerepe

Budadors és kistérsége hatdrokon dtivelo szerepe

A Budaorsi kistérség teleptiléseinek kiilfoldi kapcsolatai elsdsorban német nyelvteriiletre ira-
nyulnak és informadlis tartalmuiak, azaz kulturdlis, oktatédsi (foéleg nyelvoktatas) és sport terii-
letre korlatozodnak. A kapcsolatok kivételes esetekben tapasztalatcserére és konferencia rész-
vételre is kiterjednek.

Budaors testvérvarosi kapcsolatokat alakitott ki Magyarkanizsaval (Szerbia-Montenegrd),
Bretzfelddel (Németorszag), Pyrgossal (Gorégorszag), valamint a szlovakiai Kisgjfaluval. Ez
utobbi telepiiléssel ,,Budadrs és Kisujfalu — a természetvédelmi egylittmiikodés i) modellje”
c. projekten dolgoznak egyiitt. (szakmai konferencia természetvédelem témakdrben, egyedi
tajérték kataszter készitése.) A projekt az INTERREG III/A program keretén beliil nyert ta-
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mogatast. A nemzetkozi kapcsolatok nem, vagy csak kezdeti stddiumban jelentik gazdasagi
kapcsolatok épitését.

Budadors Magyarorszdagon beliil
Budaors Pest megyében, Budapesttél nyugatra fekszik a Budaorsi-medencében. A fovaros
nyugati kapujaként is emlegetett Budadrs valoban bevezetdje €s fogaddja a budapesti forga-
lomnak, hiszen kettészeli a legnagyobb forgalmu, M1 és M7 autopalydk kozos szakasza, va-
lamint a nyugat felé tarté6 nemzetk6zi vasttvonal.
Az agazati fejlesztések teriileti 6sszehangolasa és az eltérd adottsagu térségek eredményes
fejlesztése egy komplex stratégiai térszerkezeti viziot igényel. A hazai tervezési rendszerben
ezt a feladatot eddig elsésorban az Orszagos Tertiletfejlesztési Koncepcioban megfogalmazott
tertileti célok, valamint az egyes agazati szakpolitikak teriileti dimenzidi szolgaltak.
A 2014. januarjaban elfogadott Orszagos Fejlesztési és Teriiletfejlesztési Koncepcio tér-
szerkezeti jovOkép felvazolasaval atfogdbb keretet ad ennek.
o Kijeloli az egyes sajatos tematikaju lehetéségeket hordozé és kihivasokkal kiizdé be-
avatkozasi térségtipusokat és térszerkezeti elemeket.
e A varosias és vidékies terek fejlesztésének prioritdsait, altalanos kiildetését is megadja.
e Ondll6 szempontokat hatdroz meg a térszerkezet szempontjabél kiemelten fontos mo-
bilitast, a térhaszndlati elveket és 4gazati teriileti orientaciot illetden.

A térszerkezeti jovOképeket Osszesitve kirajzolhatok azok a funkciondlis térségek, melyek
kozigazgatasi hatarokat atlépve, azokat melldzve lehetnek egy-egy térség tarsadalmi-
gazdasagi kdzponti szerepkorrel ellatott magteriiletei.

4.9. abra Funkcionalis térségek
(forras: OFTK 2013)
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4.10. abra Varoshalozat
(forras: OFTK 2013)

Budapest és a metropolisz térség fejlesztése:

Budapest nagyvarosi térsége, mely magaban foglalja a budapesti agglomeraciot, Pest megye
agglomeracion kiviili részeit, valamint a nagyjabol egyoranyi tavolsagra 1€vd nagy és kisvaro-
sokat (,,belsd gytirii varosait™) lakossagszama (kb. 4 millio) €s gazdasagi teljesitménye alapjan
globalis 1éptékben is szamottevd varosi koncentracid. Geopolitikai pozicidjdnak koszonhetden
a karpat-medencei térség kozpontja is egyben. Kiemelkedden jo kozlekedési helyzete, a tech-
nikai, szellemi, anyagi fejlodés elsd szamu kozvetit6jévé tette makroregionalis kapcsolatai-
ban, de az orszag belsé fejlddésének is legfontosabb kiindulopontja volt mindenkor. A hazai
fejlodés endogén eredményei is Budapesten csucsosodnak ki. A kiilonleges jelentoségii halo-
zati szerep a hosszutavon fenntarthaté fejlodés legfontosabb alapja. Budapest és nagytérsége
tarsadalmi, gazdasagi, térszerkezeti jelentoségébdl fakaddan tehat megkiilonboztetett fejlesz-
tési intézkedéseket és sajatos eszkozrendszert igényel. E metropolisz térség harmonikus fejlo-
déséhez a fovaros kozelebbi és tavolabbi kornyezetével, az agglomeracioval vald egylittmii-
kodés megteremtése elengedhetetlen.
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4.11. abra Budapest vonzaskorzete
(forras: OFTK 2013)

A budapesti agglomeracié kiterjedésében és funkcidiban egyedi vilagvarosi jelenség hazank-
ban, sajatos kihivasokkal és lehetdségekkel. Az agglomeracio alapvetden Pest megye északi
részén huzddik, de a szomszédos megyékben is talalhatd tobb telepiilés, amelyeknek Buda-
pest felé iranyuld napi kapcsolatai vannak. Az agglomeracidt az eurdpai nagyvarosok kozvet-
len vonzaskorzetében tapasztalt kihivasok jellemzik. Ezek koziil kiemelhet6 az oridsi tomeg-
igényeket kiszolgalo kozlekedés, amelyet a Budapest felé irdnyuld és az agglomeracion beliili
kapcsolatok nehézségei mellett még a Budapest kdzpontu orszagos kozlekedési halozat atme-
n6 forgalma is terhel. Szintén kiilon emlitendé a stratégiailag és térségi szinten kevéssé koor-
dinalt fokozodo beépités €s a telepiilések 6sszendvése, melynek eredményeként fenntarthatd-
sadgaban sériil a teriilethasznalat (ritkul az 6koldgia-rekreacios haldzat, karosodik a taji és kul-
turalis 6rokség), a lakd és a termeld-szolgaltatod funkciok kedvezétleniil keverednek, hianyoz-
nak a valds telepiilési kozpontok. Tovabba a térség az orszag legkedvezdbb demografiai
adottsagu terlileteként nagy kihivasok elé allitja az oktatasi-nevelési kozszolgaltatasokat. Az
agglomeracios kihivasok eredményes kezelése csak a telepiilési és a megyei szereplok koor-
dinalt egytittmiikodésében képzelhetd el.

Pest megyei telepiilések tobbsége nem tagja az agglomeracionak, de a megye varosainak
mindegyike csatlakozhat a Budapest tizleti nagytérségének peremén talalhato ,,belsé gytra
varosai” flizér egyes tagjai koriil kialakulé markans €s specializalt varostérségi gazdasagfej-
lesztéshez. Ez elengedhetetlen eleme annak, hogy a metropolisz térség valos gazdasagi egy-
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ségbe forrjon, hogy gazdasagi fejlddése tobb kozpont koré szervezddjon és kiegyensulyozot-
tabb, Osszességében erdteljesebb legyen. Mindez nyilvan nem tamogathatja az urbanizacio
tertileti kiterjedését, sot, alapvetden (de nem kizardlagosan) Pest megye egyes térségeiben fej-
leszthet6 tovabb a népesség-tomoriilés rekreacios €s egészségligyi igényeit kiszolgald zold
gyurt.

Ugyanakkor Pest megye dnmagdban is egy komplex fejlesztési térség, melynek az agglome-
racids €s a ,,belsd gylirti varosai” kapcsolddasok mellett 1éteznek 6ndllo fejlesztési igényei,
témai is. A véarosoknak itt is meg kell szerveznitik térségiik kozszolgaltatasat, kozigazgatasat,
helyi gazdasagéat és e megyében is megtalalhato a tarsadalmi-gazdasagi €s infrastrukturalis
szempontbol orszagosan is elmaradott térségek problémakare.

Budaors a Kozép-Magyarorszdgi Régioban

A Kozép-Magyarorszagi Régio jellegének egészét meghatarozza, hogy teriilete Pest megye
mellett az orszag fovarosat, Budapestet is magaban foglalja. A népesség, az emberi eréforras-
ok, a gazdasagi tevékenységek, a miliszaki infrastruktira, kulturalis 6rokségek koncentraltsaga
olyan mértékii, mely a térség szdmara a régiok sordban kiemelt jelentdséget és az orszag tobbi
részEtdl egyértelmiien eltérd karaktert kolesonoz.

A Régionak mind a térszerkezet, mind a telepiilésrendszer szempontjabol meghatarozé eleme
Budapest. A fovaros mellett nincs mas jelentdsebb kézpontként funkciondld varos még orsza-
gos szinten sem. A lakossag folyamatos sulyponti athelyezodése a fovaros feldl az agglome-
racid és az azon tuli teriiletek felé, a kozel 10000 és az azt meghalado lakost szamlalo telepii-
lések szamanak novekedése, a varosi jogallasu telepiilések novekvd szama az egész Régio
fokozodd varosiasodasat jelzik. A gazdasagi-tarsadalmi atalakulas altal felgyorsitott szubur-
banizécios folyamat egy tobbirdnyu szegregacidt inditott el a fovaros €s az agglomeracid tele-
ptilései kozott.

Budaors a budapesti agglomerdcioban

Sajnalatosan az agglomeracio nem halozatosan fejlodott, hanem Budapest-centrikusan. A bu-
daorsiek koziil is jelentds szamban vesznek igénybe budapesti szolgaltatasokat, illetve jarnak
a fovarosba dolgozni. Budaodrs szdmara Budapest kozelsége szdmos elénnyel jar, amelyet a
varos vezetése az elmult 15-18 évben sikeresen hasznalt ki.

A varos 6nallo, Budapesttol fliggetlen telepiilésként valdo miikodése is egyre hangsulyosabb:
mas agglomeracios telepiilésekkel ellentétben Budaors jelentds foglalkoztatd, a nagykereske-
delmi egységek mellett szamos tudas- €s technoldgia-intenziv vallalkozasnak ad otthont; a
tudatos telepiilésfejlesztés vart hatasaként pedig a jovoben nemcsak munkavallalasi, vagy va-
sarlasi, hanem turisztikai és rekredcios céllal is egyre tobben keresik majd fel a telepiilést. A
jovoben a Budapesttel vald egylittmiikodés mellett Budaorsnek szorosabb kapcsolatot kell
kiépitenie az agglomeracio nyugati és észak-nyugati teleptiiléseivel is.
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Budaors Pest megyében, a Budaérsi Kistérség

A Budadérsi statisztikai kistérséget megalakuldsa ota folyamatos valtozasok érintették. A 2004
januarjaban érvénybe 1épett kistérségi beosztas 2007 oktdberében a térség struktarajat és koz-
pontrendszerét erdteljesen befolyasold atalakuldson ment 4t. A kistérségbdl kivalt négy tele-
ptilés: Erd, Szazhalombatta, Tarnok és Didsd, mivel Erd 6nallo kistérséget hozott 1étre. Min-
dekdzben a Pilisvordsvari kistérségbdl négy telepiilés (Budakeszi, Budajend, Paty, Telki)
csatlakozott a Budadrsi kistérséghez. A kistérség telepiiléseinek szama nem valtozott, de né-
pessége — a tobb mint 65 ezres Erd kivalasaval — jelentdsen csokkent.

4.1. tablazat A Budadrsi kistérség telepiiléseinek legfébb mutatoéi

i , Teriilet Népesség
N Jogall.
v %82 1 (100 ha) (£6)
Biatorbagy Varos 44 12680
Budajend Kozség 12 1984
Budakeszi Varos 37 14357
Budaors Varos 24 28683
Herceghalom | Kozség 7 2115
Paty Kozség 39 7132
Pusztazamor | Kozség 9 1196
Soskut Kozség 28 3217
Telki Kozség 10 3783
Torokbalint Varos 29 13571
Osszesen 241 88718

(forras: KSH 2012)

Tovabbi valtozas, hogy Biatorbagy és Torokbalint varosi rangot kapott, igy 0sszességében a
kistérség négy varosi rangu telepiiléssel rendelkezett, amelyek koziil — egyelére — kettonek
volt komolyabb térszervezé szerepe: Budadrsnek és Budakeszinek. Térszervezd szerep (koz-
ponti szerep) elsésorban a kiilonféle, tobb telepiilést érintd (intézményi és kereskedelmi) szol-
galtatasnak ¢s az azokat elérhetévé tévo infrastruktirak térbeli rendszerének szervezését je-
lenti.
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4.12. Abra A Budaorsi kistérség telepiilései
(forras: TelR)

A Budaorsi Kistérség hazank legprosperaldbb kistérségeinek egyike, amely mind gazdasagi,
mind tarsadalmi értelemben kiemelkedd jelentdséggel bir.

Budaérs Varos Onkorméanyzata méar a Budadrsi Kistérség megalakuldsa 6ta motorja a kistér-
ségi €s agglomeracids egylittmiikodésnek. Tobb kistérségi fenntartast intézmény muiikodik a
varosban (Szocidlis €s Gyermekjoléti szolgalat, Csaladsegit6 szolgalat stb.). 2013. juniusaig
mUikodott a Budadrsi Tobbeélu Kistérségi Tarsulas, melynek tervei kozott harom nagyobb
projektszerepelt az elkovetkezendd évekre vonatkozdlag: a kerékparutak hosszanak novelése,
a kistérségi uthaldzat mindségének és hosszanak novelése, és a kistérségi vizelvezetd haldzat
kiépitése. A kistérségi tarsulds 2013-as megszlinését kovetden ezeket a feladatokat az 6nkor-
manyzat bonyolitja a tovabbiakban.

2013. januar elsejétdl bevezetésre keriilt a jarasi rendszer Magyarorszagon. A fOvarosban
mind a 23 kertiletben, vidéken pedig 175 telepiilésen alakult meg jarési hivatal, amelyek &l-
lamigazgatasi feladatokat vettek at a jegyzoktol. A jarasi hivatalok els6sorban okmanyirodai
feladatokat, gyermekvédelmi- és gyamiigyeket, valamint egyes szocialis, kornyezet- és termé-
szetvédelmi igazgatasi ligyek intézését vettek at a telepiilésektél. Ezen beliil szakigazgatasi
szervként is miikddni a jarasi gyamhivatal, a jarasi allategészségligyi és élelmiszer-ellen6rzo
hivatal, a jarasi foldhivatal és a jarasi munkatigyi kirendeltség egyarant.

A hazankban t6bb szaz éves multra visszatekintd jarasok a megye jogalanyisaggal nem bird
hivatalai voltak, melyek 1983-ban sziintek meg. Az eurdpai gyakorlatban hazankhoz hasonlo-
an a jaras a telepiilési szintnél nagyobb, és a klasszikus értelemben vett regionalis szintnél ki-
sebb, telepiilési onkormanyzatok és kozségek felett allo egységet képez (amely jelenleg a
LAU-1-es szintnek felel meg).
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A magyarorszagi kozigazgatasi rendszer hatékonyabb miikodéséhez sziikségesnek mutatko-
zott a jarasok bevezetése, ennek érdekében az érintett Pest megyében 18 jaras keriilt kialaki-
tasra, koztiikk a Budakeszi jaras, melynek tagja lett Budaors varosa. A jaras illetékességi terii-
lete kiterjed Biatorbagy, Budajend, Budakeszi, Budaors, Herceghalom, Nagykovacsi, Paty,
Perbal, Remeteszolos, Telki, Tok, Zsambék telepiilések teriiletére.

4.2. tablazat A Budakeszi jaras legfébb mutatoi

Jarashoz tartozo telepiilések szama 12
Teriilet, km’ 289
Népsiiriiség, f6/km” 302,9
Lakonépesség, fo 87515
Nyilvantartott allaskeres6k aranya a munkavallalasi kora 3,5
népességhdl, %o

Egy addfizetdre juté személyi jovedelemado alapot képe- 2724
z06 jovedelem, ezer Ft

Nyugdijban, nyugdijszerii ellatasban részesiilok szama 213,6
ezer lakosra

Rendszeres szocialis segélyben részesitettek atlagos szima 1,2
ezer lakosra:

Ovodaval rendelkezo telepiilések aranya, % 91,7
Altalanos iskolaval rendelkezo telepiilések aranya, % 91,7
Kozépiskolaval rendelkez6 telepiilések aranya, % 33,3
Regisztralt vallalkozasok szama ezer lakosra 190

4.5. Budadrs regionalis, megyei és jarasi (kistérségi) kozigazgatasi szerepkorei,
kozszolgaltatasok

A varosoknak a telepiiléshalozatban betdltott szerepére legkdzvetlenebbiil a teleptiléshierarc-
hiaban elfoglalt pozicié utal. A telepiilések korén beliil kimutathatd hierarchikus tagolodas a
varosi alapfunkciok mennyiségétdl és sokféleségétdl fligg. A varosi alapfunkciok kozé pedig
a tagan értelmezett szolgaltatasi agak — pl. oktatas, kulturdlis intézmények, egészségiigy, ke-
reskedelem, igazgatés és igazsagszolgaltatas, a pénz- és biztositastigy stb. — nem mindennapos
igényeket kielégitd intézményei, ill. tevékenységei tartoznak.

A Kozép-Magyarorszagi régid sajatossaga, hogy Pest megye az orszag egyetlen megyéje,
amelynek nincs 6nallé megyeszékhelye, ezt a szerepet az orszag fovarosa tolti be. Budapesten
miikodik szamos megyei intézmény mellett Pest megye onkormanyzata is. Eppen ezért a ré-
gi6 szamara nagyon fontos az a sokoldalt, az élet minden teriiletére kiterjedd kapcsolatrend-
szer, amely Budapesthez flizi. Ez a kotddés kiilondsen fontos a févaros kézvetlen kornyezeté-
ben elhelyezkedd 78 teleptilésbdl allo agglomeracids dvezet, koztiik Budadrs szamdra is. A
fovaros kozelsége sajatos, egyediilallo helyzetet teremt, mely minden teriileten, gazdasagi €s
tarsadalmi szempontbol egyarant meghatarozé.

Korabban a telepiiléshierarchidban elfoglalt helyzet, az ehhez szorosan k6t6d6 infrastruktura-
lis ellatottsag, intézményi ellatottsag volt a legfontosabb differenciald tényezé a varosok ko-
z0tt, ma elsdsorban a jovedelemszerzés lehet6ségei hatarozzak meg egy-egy térség helyzetét.
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Budaors foldrajzi helyzetébdl adédoan kiemelt helyzetben van, hiszen Budapest elévarosa-
ként joszerével mar egybeépiilt a fovaros XI. keriiletével €s az orszag legfobb kozlekedési
titderei is keresztiilszelik. Helyzetébdl adodoan tehat joval ,,magasabb” funkcionalis szintl
szolgaltatasokkal is rendelkezik, mint mas, févaros kornyéki telepiilések (els6sorban a kozle-
kedés, kereskedelem, logisztika terén).

Budaors funkcidellatottsdga valamennyi szolgéltatas terén kielégitd, st néhany funkcié tekin-
tetében kiemelkedo.

Budadrson mikodo kozigazgatasi szervezetek:
e Polgarmesteri Hivatal
e Kamaraerdei részonkormanyzat
e Budaorsi Rendérkapitanysag
e Polgari védelmi kirendeltség
e Budaorsi Varosi Birdsag
e Buda koryéki Ugyészség
e Virosi Kozjegyz6
e Vam- és Pénziigy6rség Buda Térségi Fovamhivatal
e Pest Megyei Munkaiigyi Kézpont Budadrsi Kirendeltsége

Budadrson 6 kisebbségi Onkormanyzat mitkodik: gorog, német, 6rmény, roma, roman és ru-
szin.
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Nemzetkozi Orszagos Regionalis, megyei Agglomeracios Kistérségi Helyi
e Porsche kelet- e [pari park e [rodahazak
Gazdasag kozép-eurdpai el- | o Logisztikai ba-
osztobazisa zisok
e Autépalyak e Eloszto szerep e Elosztd szerep e Atmeno forgalom | e Témegkozlekedés o Telepiilésen beliili
Kozlekedés * Vasit . (kapu, gytirti) (kapu, gytirii) o Bp kapuja , autobuszjarat
¢ Bp. kapuja e Tomegkozlekedés
o Helsinki folyoso
Kereskedelem e Aruhazlanc e Aruhézlancok (Auchan, Tesco, o Kiskereskedelmi
(IKEA) Metro stb.) egységek
o Kistérségi kbzpont o Kozszolgaltatasok,
e Buda kornyéki tigyészség intézmények
Allamigazgatas e Pest Megyei Munkaiigyi kdzpont
e Vam- és Pénziigy6rség Buda Tér-
ségi Fovamhivatala
e Gimnazium
Oktatas o Német nemzetiségi iskola
o Gyobgypedagdgiai iskola
Egészségiigy o Egészségiigyi kozpont

Szocialis ellatas

Szocialis intézmények

e Passid

e Urnapi virag-

Szinhaz

e Budaorsi Advent

Kultara szényeg e Budaors fesztival o Helyi kulturalis
e Kdéhegyi kdpolna intézmények
e Budai Tajvédelmi e Vendéglatohelyek

Turizmus, rek-
reacio

korzet; erdok,
koparok, védett
teriiletek

e Borospincék
e Sportlétesitmények

4.3. tablazat

(forras: Budaors IVS 2009)
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4.6. Budadrs szolgaltaté és ellato kozponti szerepe

Oktatds:
A varosban magas mindségli kozszolgaltatasok érhetdk el. A 9 (8 onkormanyzati és 1 egyha-
zi) 6voda és a minddsszesen 2 bolcsdde mara mar nem elegend6; az 6vodak €s bdlesddek ki-
hasznéltsaga egyarant 120%-o0s. Az 6vodai ellatas hidnyainak rendezésére az Onkormanyzat
egy 1) ovodat épittetett, melyet 2008 szeptemberében nyitott meg.

e Budaorsi Csicsergd Ovoda

e Budaorsi Csicsergd Ovoda Rézsa Utcai Tagévoddja

e Budaérsi Vackor Ovoda

e Csillagfiirt Ovoda

e Farkasréti Pagony Ovoda

e Zippel-Zappel Német Nemzetiségi Ovoda

e Kamaraerdei Ovoda

e Holdfény Utcai Ovoda

e Holdfény Utcai Ovoda Mdkszem Tagévoddja

e Budaorsi Kincskeresé Ovoda

e Mindszenti Jozsef Rémai Katolikus Alt. Iskola és Ovoda (nem 6nkormanyzati fenntar-

tasu)

4.13. abra Az 6vodakba birt gyermekek szamanak valtozasa, 2001-2012
(forras: KSH — TelR)

A kozoktatasi feladatokat az 6voddkon kiviil 5 altalanos iskola, egy zeneiskola €s egy gimna-
zium, valamint a nevelési tanacsado latja el. Az dnkormanyzati iskolak koziil egy német nem-
zetiségi, €s hozza tartozik az enyhe és kozépsulyos értelmi fogyatékos gyermekeket oktatd
tagozat. Az altalanos iskolak kihasznaltsaga viszonylag egyenletes, egyediil két alapfoku ok-
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tatasi intézmény nem éri el a 90%-ot, az 6nkormanyzati, német nemzetiségi Bleyer Jakab ¢és
az egyhazi Mindszenty Jozsef.

e Budaérsi 1. szamu Altalanos Iskola

e Herman Otté Altalénos Iskola és Budadrsi Logopédiai Intézet

e Bleyer Jakab Német Nemzetiségi Altalanos Iskola

e Bleyer Jakab Német Nemzetiségi Alt. Iskola Gyogypedagdgiai Intézményi Egysége

e Kesjar Csaba Altalanos Iskola

e Mindszenty Jézsef Romai Katolikus Altalanos Iskola (nem énkormanyzati fenntarté-

su)
e Vivaldi Alapfoku Miivészeti Iskola (nem 6nkorményzati fenntartasu)

4.14. abra Az altalanos iskolai tanulok szamanak valtozasa, 2001-2011
(forras: KSH — TelR)

Budaors Varos Onkormanyzatanak Gazdasagi Ellaté Szervezete (GESZ) latja el a budaorsi
6vodak, bizonyos kulturdlis intézmények valamint a szocidlis intézmények gazdasagi felada-
tait.

Kozépiskola
o Illyés Gyula Gimnazium és Kozgazdasagi Szakkozeépiskola

Budaoérs onkorméanyzatdnak sajat fenntartasu kozépiskoldja a varos egyik legszebb, jol meg-
kozelithetd részén talalhato. Az iskola felszereltsége — unids l1éptékkel mérve is — atlagon felii-
li.

Korszert épiilettel, négy modern szamitogépteremmel, feszitett viztiikkrii uszodaval, 13 mul-
timédias elbadoteremmel, orszagos €s nemzetkdzi konferencidk megrendezésére alkalmas fel-
tételekkel, és tapasztalatokkal rendelkezik. A 2009-ben felyjitott iskolai konyvtar a hagyoma-
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nyos ¢s a legkorszeriibb informaciohordozokkal egyarant forraskézpontként segiti a tanuldk
¢és pedagdgusok 6nalld ismeretszerzését, kutatasait.

A didkok hat évfolyamos (7. osztallyal indulo), illetve 6t évfolyamos (9. osztéllyal indul6)
képzési forma koziil valaszthatnak. Valamennyi, a kozépiskolat 9. osztalyban kezd6 tanuld az
elsd tanévben specidlis idegen nyelvi €s informatikai, ugynevezett nyelvi el6készitd képzés-
ben vesz részt, melynek végén nagy tobbségiik leteszi a kézépfoku nyelvvizsgat, illetve az
ECDL informatikai vizsgat.

Minden tanulé az érettségi vizsga elott két évvel eldontheti, hogy gimnaziumi vagy kdzgazda-
sagi szakkozépiskolai képzési iranyt valaszt-e.

Az iskola képzési programja a gimnaziumi és kozgazdasagi szakkozépiskolai irany mellett
specialis emelt szintli képzések (idegen nyelvi, matematika) inditdsaval, valamint széles korii
fakultacios és szakkori (mlivészeti, természettudomanyos, tarsadalomtudomanyi, szamitogép-
kezel6i) kindlattal biztosit sz€les véalasztasi lehetdséget tanuldinak.

Az lllyés Kozépiskola tobb tantargybdl emelt szintli érettségi vizsgakozpont, EURO Nyelv-
vizsga K6zpontot, valamint ECDL és EBCL vizsgak6zpontot miikddtet.

Budadrs Varos Onkormanyzata arra torekszik, hogy a felsoktatas, illetve a szakképzés terii-
letén is nyujthasson szolgaltatasokat, igy az Illyés Gyula Gimnazium és Szakkozépiskola a
Budapesti Corvinus Egyetemmel (BCE) kézosen akkreditalt iskolarendszert felsdfoka képzé-
seket indit gazdalkodasi menedzser-asszisztens, eurdpai turizmus €és eurdpai logisztika sza-
kokkal.

4.15. abra A kozépiskolai tanulok szamanak valtozasa, 2001-2011
(forras: KSH — TelR)

Alapfokt miivészet oktatas

e Leopold Mozart Zeneiskola, Alapfokti Miivészetoktatasi Intézmény

Az iskola kizardlag klasszikus zenei képzést nyujt, az eloképzd osztalytol kezdédden a to-
vabbképzoé negyedik osztalyaval bezardlag 365 novendék szamara. Ez §sszesen 12 évfolya-
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mot jelent 6 tanszakon (vonos-huros, fafuvds, rézfavos, titétanszak, zeneelmélet, kamaraze-
ne).

Az iskola 2010. januar 1-jével kezdddéen 6nallo telephelyként megkapta a Rozsa utca 17.
szamu épliletet, igy égetd teremgondjai megoldodtak. Végleges helyének kijel6lése folyamat-
ban van, mert ez az épiilet nem gazdasagos, a zeneiskolai oktatas sok kisebb termet és néhany
nagy csoportot befogadé tantermet és koncerttermet igényl6 iskolatipus mikodtetésére.

A zeneiskola Budaors egyik kulturdlis kézpontja is egyben. Miivészhangversenyeivel, kialli-
tasaival, varosi rendezvényeken valo kozremiikodésével, orszagos zenei versenyeken elért
eredményeivel ma mar elismert, bel-és kiilfoldi fellépésekkel jo hirét viszi a varosnak, az itt
€16 kozosségnek.

Egészségiigy:

2001 jaliusatol az Europ-Med Orvosi Szolgaltato Kft. feladat-ellatasi szerzodéssel 20 évre
4tvette Budaors Varos Onkorményzatatol a Budaorsi Egészségiigyi Kozpont miikodtetési jo-
gat. Az egészségiigyi alapellatas biztositdsa Onkorményzati feladat. Az Onkormanyzat az
EUROP-MED Kft-vel, mint szolgaltatoval egyiittmikddve tarja fel a kapacitas atvétel leheto-
ségeit, megkeresve a teljesitménnyel le nem fedett kapacitassal rendelkezd szolgaltatokat és
fenntartokat, hogy a jarobeteg-szakellatas szolgaltatasaihoz vald hozzaférés Budaodrs Varos
lakossaga szamara javuljon. A varosban a haziorvosi és jaroébeteg-ellatas megoldott. A védo-
néi ellatds szakmai vezetdi feladatokat az ANTSZ Budaorsi Kistérségi Intézetének teriileti
védondje latja el. A szolgélat a hagyomanyos tanacsaddi feladatokon tul egyéb szolgaltataso-
kat is ellat. Az Iskola-egészségiigy feladatokat a védoénok megfelelden ellatjak.

e Szakorvosi Rendeldintézet — Egészségiigyi Kozpont
2040 Budaérs, Kossuth Lajos u. 9.
Az intézmény ingatlana az 6nkormanyzati tulajdonti Budaorsi Telepiilésgazdalkodasi Kft. tu-
lajdonaban van, a k6zpontot az 6nkormanyzattal kotott szerzodés keretében az EUROP-MED
Orvosi Szolgaltatdé Kft. mikodteti. Az intézmény funkcidja a budaorsi lakosok komplex egés-
zségligyi ellatasa — alapellatas (haziorvosi, felnott és gyermek fogaszati, védondi, iskola egés-
zségligyi, 24 oras tigyeleti ellatas); jardbeteg szakellatas (31 féle szakrendeléssel), egynapos
¢és plasztikai sebészeti ellatas, megel6z6 kiilonféle szlirdvizsgalatok. Az Egészségiigyi Koz-
pontban talalhaté feln6tt orvosi rendelében harom orvos rendel.

e Felnott haziorvosi rendelok

2040 Budaoérs, Szivarvany u. 5. (4 haziorvos)

2040 Budaoérs, Kismartoni ut 45. (2 haziorvos)
2040 Budaérs, Budapesti ut 105. (2 haziorvos)
2040 Budaérs, Szabadsag ut 14. (1 haziorvos)

¢ Gyermekorvosi rendelok

2040 Budaoérs, Lévai utca 31. (3 gyermekorvos)
2040 Budaors, Kossuth Lajos u. 9. (3 gyermekorvos)
2040 Budaérs, Kismartoni ut 45. (1 gyermekorvos)
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Védondi szolgalat: Védondi szolgaltatas (varandos- és csecsemd-tanacsadas) az Egészségligyi
Ko6zpontban, a Lévai utcai €s a Kismartoni uti gyermekrendelében miikodik. Az Egészség-
tigyi K6zpontban 6t, a Lévai utcaban harom, a Kismartoni tton egy védond 1at el tandcsadasi
feladatokat. Az iskolavédond rendelési helye az Illyés Gyula Gimnazium és Szakkdzépisko-
laban talalhato.

Fogorvosi rendelék: Feln6tt fogorvosi ellatas mikodik az Egészségiligyi Kozpontban, vala-
mint szamos felndtt maganrendeldben. Az Egészségligyi Kozpontban harom, a Szabadsag
uton, a Kossuth Lajos utcéban és a Karoly kiraly utcdban egy-egy orvos rendel. Az Egészség-
tigyi Kozpontban ifjusagi fogorvosi rendelés is miikodik, amelyet két orvos lat el. A fentieken
kiviil a varosban még t6bb maganrendeld is mikodik.

Gyogyszertarak: A gyogyszertarak magantulajdonban vannak, sajat tulajdond ingatlanokon
tizemelnek. A varosban 6sszesen 8 patika talalhato a kvetkezd helyszineken:

e Riedl Patika I. (2040 Budaors, Budapesti at 105.)

e Riedl Patika II. (2040 Budaérs, Kismartoni ut 45.)

e Szent Istvan Patika (2040 Budaérs, Templom tér 17.)

e Szivarvany Gyodgyszertar (2040 Budadrs, Szivarvany u. 3.)

o Koészikla Gyodgyszertar (2040 Budaors, Szabadsag ut 48.)

e Medicina Patika Tesco (2040 Budaors, Kinizsi u. 1-3.)

e Szent Jobb Gyogyszertar Auchan (2040 Budaors, Sport u. 2-4.)

o Sziklakert Gydgyszertar (2040 Budadrs, Kossuth Lajos u. 13.)

Kultura:
Budadrs Varos Onkormanyzata és a varosban miikodd szervezetek havonta 6-8 kisebb ren-
dezvényt tartanak, melyek kiallitasok, a hdnap téméjdhoz kapcsoldédd rendezvények. Kiemel-
ked6 nagyobb rendezvények a Budaorsi fesztival, valamint a nemzetiségi napok. Budadrson
tobb kulturalis intézmény mukodik, melyek éallando és idészakos programokkal is varjak a
latogatokat.

e Budaorsi jatékszin

e Budaorsi Latinovits Szinhaz

e B.U.M. — Budadrs Muvészek Egyesiilete

e Csiki Pihendkert Szabadtéri Muzeum

e ¢r. Bercsényi Zsuzsanna Varosi Konyvtar

e Jokai Moér Mivelddési kozpont

e Kamaraerdei K6zosségi Haz

e Bleyer Jabak Helytorténeti Gytijtemény

e Varosi Ifjusagi Klub

e Varosi Régészeti Kiallitas
Szinte az 6sszes kulturalis intézménynek van kultirahoz kapcsolodo gazdasagi tevékenysége.
Terembérlet, kiallitdsok szervezése, taborok rendezése, tarlatvezetések stb. A varosi szintd
rendezvényekhez kapcsolo vasarok, koncertek is szintén ide tartoznak.
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Kiemelend6 érték Budaors tobb mint kétszaz évre visszatekintd egyhdzi kulturdja. Német te-
lepesek hoztak magukkal vallasi szokasaikat, hagyomanyaikat és mindazt a szellemi-lelki ér-
téket, melyek épitett 6rokségként és tinnepek form4jaban nevesiiltek mara.
Néhany nevezetes egyhazi tinnep Budatrson (a teljesség igénye nélkiil):

e A templom véddszentje, Nepomuki Szent Janos linnepe (méjus 16.)

o Urnapja — Krisztus szent testének és vérének iinnepe (mozgé iinnep)

e Passigjatékok

e Urnapi viragszényeg

e Marton nap

Egyhazi épitmények Budaorson (a teljesség igénye nélkiil): Romai katolikus templom Csulits
Képolna, Kalvaria-domb és kapolna, Kéhegyi Kapolna, Otemeté, Starentanz Kéapolna, evan-
gélikus templom. Az egyhazi élet eseményei a varos kulturalis élete szinesités¢hez is jelentd-
sen hozzajarul (pl. az evangélikus templomban rendszeres koncertek megrendezésére kertil
sor).

4.7. Budadrs varosban élok életmindsége

A helyi életmindség gytjtéfogalma a lakossag életének azon dimenzidit tartalmazza, ame-
lyekre az 6nkormanyzatok tevékenysége hatassal van. A mindség ebben az értelemben a la-
kossag altal megélt valosagot, nem pedig az objektiv, miiszaki paraméterekkel leirhaté allapo-
tokat jelenti. A lakossag attitidjeit, viselkedését nem a kozszolgaltatdsok papiron nyilvantar-
tott norméaknak valé megfelelése, hanem azok mindennap tapasztalt allapota befolyasolja.

Az egyre inkabb urbanizal6do tarsadalomban a vdrosi parkok és a zoldteriiletek az életmind-
ség szempontjabol stratégiai fontossaguak. Egyre tobb tapasztalat tanuskodik arrél, hogy a
természet jelenléte a varosban sokféle modon javitja az életmindséget. A levego €s a viz tiszti-
tasan, a sz¢€l és a zaj megsziirésén vagy a mikroklima stabilizacidjan tulmenden, a természeti
terliletek tarsadalmi és lélektani hasznot is hajtanak, ami létfontossagi a modern varosok lak-
hatésaga (fenntarthatdsaga) és a varoslakok jé kozérzete szempontjabol.

Kiemelked6 a lakotelepen kialakitott zoldteriilet, ahol a parkok fiivesitett, gyeppel boritott ré-
szeit facsoportok, helyenként dekorativ egynyari kiiiltetések tarkitjdk. Az itt talalhatd faéllo-
many fiatal, egészségi allapotuk jo, a novényallomany €s a butorozottsag azonban tovabbi ki-
egészitést igényel. A park fenntartéja Budadrs Varos Onkormanyzata.
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4.16. abra Gondozott parkok, jatszéterek a varos teriiletén
(forras: Budaorsi Telepiilésgazdalkodasi Nonprofit Kft.)

Az egyre inkabb urbanizal6do tarsadalomban a vdrosi parkok és a zoldteriiletek az életmind-
ség szempontjabol stratégiai fontossaguak. Egyre tobb tapasztalat tantiskodik arrdl, hogy a
természet jelenléte a varosban sokféle modon javitja az életmindséget. A levego €s a viz tiszti-
tasan, a sz¢€l és a zaj megsziirésén vagy a mikroklima stabilizacidjan tulmenden, a természeti
terliletek tarsadalmi és lélektani hasznot is hajtanak, ami létfontossagi a modern varosok lak-
hatésaga (fenntarthatdsaga) és a varoslakok jo kozérzete szempontjabol.

Kiemelked6 a lakotelepen kialakitott zoldteriilet, ahol a parkok fiivesitett, gyeppel boritott ré-
szeit facsoportok, helyenként dekorativ egynyari kiiiltetések tarkitjdk. Az itt talalhatd faéllo-
many fiatal, egészségi allapotuk jo, a novényallomany €s a butorozottsag azonban tovabbi ki-
egészitést igényel. A park fenntartéja Budadrs Varos Onkormanyzata.

A t6bbi park a varos kdzponti részén, a Templom téren, a Varoshaza elétt, és a Kalvaria dom-
bon helyezkedik el. Emlitésre mélté még a Sportcentrumban 1évo park, a Patkd utcai park, és
a Hunyadi-emlékpark is.
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Budaors 2004-ben, 2006-ban ¢€s 2010-ben is kiilondijat nyert a Viragos Magyarorszag elneve-
zésl eseményen.

A gyermekek mozgasigényét 23 kozteriileti jatszotér szolgdlja, valamint kellemes kirandula-
sok helyszine a varos harom tandsvénye: a Tlizk6-hegyen, a Nap-hegyen és a Torokugraton.
Az aktiv mozgasra és egészséges életmddra nevelés folyamatosan jelen 1évo feladat az 6n-
kormanyzat életében. Budadrs dnkormanyzata kiemelten kezeli az iskolai testnevelés infrast-
rukturdjanak fejlesztését. A tornatermek és a szabadtéri sportudvarok tulnyomo részt jo alla-
potban vannak.

A telepiilésen 1évo sportlétesitmények, amelyek az autopalya mentén, valamint a nagyobb la-
koételepek mellett helyezkednek el, magas szinvonala sport és rekredcios igényeket képesek
kielégiteni. A varos legnagyobb sportlétesitménye a Sportcentrum és Szabadidépark. 2010
Oszén atadasra kertiilt a varosi uszoda is, a fiatalok azonban a véros kiilonb6zd sportlétesitmé-
nyeit is szivesen hasznaljak. Sokan az Illyés gimnazium adta sportolasi lehetéségekkel is él-
nek (14%), de majdnem ugyanilyen sokan, a fiatalok 10%-a hasznalja a Hermann futopalyajat
is. A Herman sportudvaran tortént fejlesztések messze tulmutatnak az intézményi felhasznala-
son. Naponta fiatalok tucatjai hasznaljak a fut6- kosarlabda- és miifiives palyakat.
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Sportegyesiiletek a varosban:

Budaorsi Didk Sportegyesiilet (aerobic, atlétika, ritmikus gimnasztika, kosarlabda, réplab-
da)

Budaérsi Sport Club (judo)

Budaérsi Triatlon Club (triatlon)

Liver FC (labdartugas)

Ganz-Kesjar Karate Club (karate)

BSC (tenisz, asztalitenisz, labdarigas)

Vivace Mazsorett Egyesiilet (mazsorett, jazz balett, pilates)

Budai Fitness Suli Sportegyesiilet (gyermek fitness és tanc)

RS Testkultura SE (shotokan karate, eskrima, zendo)

Fillari Team Budaors (kerékpar, cross country, mountain bike)
Hunyadi SE (harcmuvészetek)

Cerberous Sportkor (labdarugas)

Tamburello SC (tamburello)

Orsiek SE (labdartigas)

Szent Jozsef SE (labdartigas, roplabda, kosarlabda, torna, asztalitenisz)
A-43 Postagalamb SE (galambsport)

Ors fjasz Klub (jaszat)

Budaorsi Uszo, Vizilabda és Vizisport Egyesiilet (szinkrontiszas)
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5. BUDAORS ES TERSEGE HELYZETE, AZ ELMULT EVEK
VALTOZASALI ES FOLYAMATAI

5.1. A népesség szamanak alakuldsa a projekt hatasteriiletén

A viéros teriilete 235,8 km?, lakonépessége 27 306 £6, népsiriisége 1157,5 f6/km?* volt 2012-
ben (KSH).

Budaors lakossaga 2012-re az 1990. évi allapothoz képest 35%-0s novekedést mutatott. A
népstiriség alapjan kifejezetten varosias kép rajzolodik ki annak ellenére, hogy értéke csak
kb. a harmada a févéros népsiirtiségénél (3305.2 £6/km?).

5.1. Abra Lakénépesség valtozasa, 2001-2012
(forras: KSH — TelR)

Budaors lakonépessége emelkedett az elmult években. E tendencia lassabb mértékben bar, de
tovabb fog noéni az elkovetkezendd idészakban. Az 6nkormanyzat a lakossagszam tovabbi
jelentésebb novekedését kiilonbozo eldirasokkal (pl. a beépithetdség, a belteriiletek nagysa-
ganak szabalyozasa) lassithatja, de a folyamatot magat nem allithatja meg. Budaoérs népessé-
gét az elmult évek folyamatai alapjan a 2009-ben késziilt népességprogndzis 2015-re mintegy
31 300-31 500 fore teszi.

A varos lakossaganak korcsoport szerinti megoszldsa az alabbiak szerint alakult az elmult év-
tizedben:
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5.2. Abra Budaors lakossaganak korcsoport szerinti megoszlasa, 2000-2012

Mig a 17 éven aluliak részaranya valtozatlan volt, addig az aktiv kortaké 4-5 szazalékponttal
csokkent az idésebb koruakkal szemben, ami azt mutatja, hogy nétt a telepiilésen a nyugdijas
kortiak szama és aranya.

5.2. A vallalkozasok szamanak, arbevételének és foglalkoztatottjainak
alakulasa

Budaérson tobb mint 3000 (1-4 {6t foglalkoztatd) mikro vallalkozas talalhato, az dnkormény-
zat bevételeinek dontd tobbségét azonban nem ezek a véllalkozasok biztositjak. Bar Budaors-
on a K+F ipar jelen van, még nem meghatarozd a varos gazdasagi életében. Budadrs Varos
Onkormanyzatanak szandékaban all olyan egyetemi képzést a varosba telepiteni, amelyre a
helyi vallalatok igényt tartanak (elsésorban gazdasagi tipusu képzések). Budaors szolgaltatd
szektora mar ma is fejlett, azonban a varos vezetése altal tamogatott Tudasvaros koncepcio
tovabbi fejlédést eredményezhet, elsésorban a kutatassal-fejlesztéssel foglalkozo cégek, be-
szallité vallalkozasok novekvd szdman, valamint ezek tevékenységének javuldé mindségén
keresztiil.

A helyi gazdasagfejlesztés soran kiemelt fontossadgiinak mindsitik Budaérs teriiletén miikodo
mikro-, kis- €s kozépvallalkozasok helyzetének javitasat. Budaors gazdasagi novekedését erd-
sen befolyasolja, hogy szabad ipari teriiletei nagymértékben csokkentek. Budadrs 6nkor-
manyzata tobb vallalatban is rendelkezik részesedéssel, melynek célja elsdsorban ezen valla-
latok tizletpolitikajanak befolyasolasa. Budaors feltétleniil tamogatja a repiilétér megtartasat
és fejlesztését egyarant.

Budaorson az ipartizési ado kulcsa alacsonyabb, mint a févarosban és a nyugat-budapesti agg-
lomeracid tobbi telepiilésén. Az €pitményadd, a gépjarmilado €s a telekado egyarant kedve-
zObb a térség telepliléseihez viszonyitva.
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Ebbdél
L Ossze- 7 ;
Gazdasagi ag Sszrzle a(r(;]n)y f;(;{(i::zgﬁ részvény- betéti szovet- egyéni
. . tarsasag tarsasag kezet vallalkozé
tarsasag
A Mezbgazdasag, erdo-
oazdalkodas, halaszat 26 828 | 14,3 846 19 358 82 1 300
B Banyaszat, kofejtés 94 0,0 83 1 7 — 2
C Feldolgozoéipar 10 922 5,8 5189 64 2281 41 2612
D Villamosenergia-, gaz-,
gdzellatas, légkondicio- 118 0,1 98 5 5 2 2
nalas
B+C+ | Ipar, viz- és hulla-
D dékeazdalkodas nelkill 11134 5,9 5370 70 2293 43 2616
E Vizellatas, szennyviz
gyljtése, kezelése, hul-
ladékgazdalkodas, 493 0,3 324 10 53 2 80
szennyez6dés-
mentesités
B+C+
DAE Ipar 11627 6,2 5694 80 2 346 45 2 696
F Epitdipar 15191 8,1 7123 30 3086 14 4770
G |Kereskedelem, gépjdr- | 9357|156 | 15882 87 5 663 41 7363
miijavitas
H Szallitas, raktarozas 6 540 3,5 2916 13 961 5 2 608
! Széllashely-szolgdltatds, | ¢ ¢yl 34 2 889 4 968 10| 1859
vendéglatas
I Informécid, kommuni- 8192 44 3435 45 2648 8 1615
kacio
K | Penziigyi, biztositési 5270 2.8 1329 36 484 10 3362
tevékenység
L Ingatlaniigyletek 25983 | 13,8 4659 64 760 13 713
M | Szakmai, tudomdnyos, | 55 3531y g 8410 86| 5582 17| 5478
miiszaki tevékenység
Adminisztrativ és szol-
galtatast tamogato tevé- 9076| 4,8 3925 30 1755 16 2580
kenység
0] Kozigazgatas, védelem;
kotelez6 tarsadalombiz- 28 0,0 24 — 4 — —
tositas
P Oktatas 5068| 2,7 810 1 827 5 2 243
Q  |Humén-egészségligyi, 3810 2,0 1053 1 1230 16 1418
szocialis ellatas
R |Mivészet, szorakozta- 5436| 2.9 1160 6 818 2 1242
tas, szabad id6
S Egyéb szolgéltatas 6644| 35 1221 5 728 4491
T,U | Egyéb tevékenységek 10| 0,0 7 - 2 1 —
Osszesen 188 014 | 100,0 61 383 507 28 220 294 43 738
El6z6 v azonos idé- 102,5 103,6 102,6 99,2 109,7 104,0

pontja = 100,0

5.1. tablazat

(Forras: KSH, Statisztikai tajékoztato, Pest megye 2013/4)
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A fenti tablazatbol kitlinik, hogy az 6sszes vallalkozas tobb, mint 14%-a a mezdgazdasag,
13%-a az ingatlaniigyek és 15%-a a kereskedelem nemzetgazdasagi agakban folytatja tevé-
kenységét. Az épitdiparban a vallalkozasok 8%-a érdekelt, mig szakmai, tudomanyos, musza-
ki tevékenységet 12%-a végzett. A feldolgozoiparban miikddo vallalkozasok aranya 6% alatti.

A mikodo vallalkozasok szama a megyében 2010-ben 89 548, Budadrson 3 796 volt. 2000
ota érzékelhetd egy erdsodd tendencia a Budadrson mikodd véllalatok tekintetében, évrdl-

évre egyre nagyobb ardnyt képviselnek a megyén beliil. Ez a trend kismértékben megtorpant a
2008-2009-es valsag hatasara.

] Budadrs/Pest
Ev Budapest Pest megye Budadrs megye ara-
nya (%)

2000 173 662 66 659 2 645 3,97
2001 177 376 70314 2 862 4,07
2002 188 434 77745 3166 4,07
2003 188 368 80 395 3293 4,10
2004 190 562 82309 3413 4,15
2005 189 788 83 495 3497 4,19
2006 188 282 83 683 3623 433
2007 186 237 84 549 3 650 4,32
2008 189 633 88 036 3750 4,26
2009 187 083 87 590 3694 4,22
2010 189 882 89 548 3796 4,24

5.2. tablazat Miiko6do vallalkozasok szama 2000-2010 kézott
(Forras: KSH)

Telepiilési szinten vizsgalva érzékelhetd, hogy a budadrsi vallalkozasok szamanak alakulasa
2000 ota monoton novekszik, az egyetlen toréspont 2009-ben jelentkezett, mikor valamivel
tobb, mint 50-nel csokkent a mikodo vallalkozasok szama.

189



Budadrs varosi és elévarosi kozlekedési rendszerének sszekapcesolasa, intermodéalis csom6pont
kialakitasa, kitekintéssel a térség hossza tavi kozlekedésfejlesztési lehetoségeire

Mkodo vallalkozasok szama Budadrson
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5.3. abra A miikodoé vallalkozasok szamanak alakulasa Budaorson
(Forras: KSH)

A 2011-ben miik6dd budadrsi vallalkozasokat gazdalkodasi agak szerinti bontasban az alabbi
tablazat tartalmazza. Jelentds aranyt képviselnek a szakmai, tudomanyos, miiszaki tevékeny-
séget végzd vallalkozasok a maguk kozel 20%-o0s részesedésével, valamint a kereskedelem,
gépgyartasban tevékenykedd vallalkozasok 20,4%-os aranyukkal. A vallalkozasok 7,4%-a a
feldolgozoiparban, 9,3%-a az informacids, kommunikacios agazatban mikodik.

Gazdalkodasi ag 2011 %

A Mez6gazdasag, erddgazdalkodas, halaszat 30 0,79
B Banyaszat, kofejtés 3 0,08
C Feldolgozdipar 272 7,20
D Villamosenergia-, gaz-, gbzellatas, légkondicionalas 3 0,08
E Vizellatas 8 0,21
F EpitSipar 279 7,38
G Kereskedelem, gépjarmiijavitas 770 20,38
H Szallitas, raktarozas 136 3,60
I Szallashely-szolgaltatas, vendéglatas 112 2,96
J Informacio, kommunikacio 350 9,26
K Pénziigyi, biztositasi tevékenység 134 3,55
L Ingatlaniigyletek 262 6,93
M Szakmai, tudomanyos, muiszaki tevékenység 730 19,32
N Adminisztrativ és szolgaltatast tamogat6 tevékenység 201 5,32
o Kozigazgatas, védelem 1 0,03
P Oktatas 127 3,36
Q Human-egészségligyi, szocialis ellatas 123 3,26
R Miivészet, szérakoztatas, szabad id6 92 2,44
S Egyéb szolgaltatas 145 3,84
T Haztartds munkaadoéi tevékenysége
U Tertileten kiviili szervezet

Mindosszesen 3778 100,00

5.3. tablazat Miikodé vallalkozasok szima gazdasagi aganként, Budaors
(Forras: KSH)
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Az alabbi tablazatban a foglalkoztatottak 2012-es 1étszama alapjan rangsorolva lathatok Bu-
daors 30 legjelentdsebb cége. Ez alapjan megallapithatd, hogy a Budadrson bejegyzett legna-
gyobb foglalkoztatok 2012-ben kozel 28 500 fének biztositottak munkahelyet, ez a szam kis-
mértékben novekedett egy év alatt, igy 2013-ben 28 748-as alkalmazotti 1étszamot képvisel-
tek. Az egyes vallalatok értékesitésének nettd arbevételébdl nem lehet egyértelmtien kovet-
keztetni az alkalmazotti létszamra, hiszen ez egyfajta dgazati sajatossdgokat is mutat. A 100
milliard felett értékesit vallalatoknak Osszességében a 2011-2013-as idészakban redlértéken
csokkent a nettd arbevétele. Az alacsonyabb bevételt vallalatoknal joval diverzifikéltabban
valtozott az értékesités volumene.
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A 30 legnagyobb foglalkoztatoi 1étszammal miik6dd budaorsi székhelyt cég:

{ Foglalkoz- Foglalkoz- o P f
Neév Helység Tlﬁ"g : 2‘3;‘;“[?(')‘] 2‘3;‘;“[;')‘] 201f ISZAFt]* 201;: 1[\;§AFt]* 2013]:: 1[\;§AFt]*
TESCO-GLOBAL ZRT BUDAORS | 4711'08 19958 20446 632 899 357 628 583 004 608 286 000
METRO KERESKEDELMI K BUDAORS | 463908 2621 2608 179 716 584 151 834279 105 436 291
KRUPP ES TARSA KFT BUDAORS | 471108 956 908 13 852 852 14 357 326 18 106 252
TiZPROBA MAGYARORSZA BUDAORS | 4719'08 584 599 17 305 024 18 083 513 19 492 178
PARTNER IN PET FOOD BUDAORS | 1092'08 557 543 19 980 596 19 264 458 22 652 954
GEODIS CALBERSON HUN BUDAORS | 521008 410 409 13 976 902 14 566 234 16 148 814
WURTH SZERELESTECHN. BUDAORS | 469008 276 273 6 816283 6 525 454 6844 171
LAGERMAX AUTOTRANSZP BUDAORS | 4941'08 275 275 5445 180 6 004 056 6699 121
CEMELOG ZRT BUDAORS | 521008 247 256 3607914 3902 768 nincs adat
SZAKAL MET-AL KFT BUDAORS | 453108 206 206 5978 764 6 197 523 6 664 356
PIONEER HI-BRED TERM BUDAORS | 0111'08 171 174 11 128 040 16 781 951 20 081 329
TETRA PAK GYARTO ZRT BUDAORS | 172108 162 166 31429 605 31005 161 28 409 764
CATONE KFT BUDAORS | 494108 158 178 3 499 487 4 459 566 4 684 645
ROCHE MAGYARORSZAG K BUDAORS | 461808 150 150 35323213 32 741 806 32131783
TCHIBO BUDAPEST KER. BUDAORS | 463708 148 147 11 646 568 12 858 626 12 528 391
KHELL-FOOD KFT BUDAORS | 1089'08 132 130 1237 794 1204 085 1214517
BRITISH AMERICAN TOB BUDAORS | 4635'08 127 127 173 227 454 177 271 375 187 806 478
HUNTRACO ZRT BUDAORS | 466308 127 129 8300 181 9 069 382 7347 203
BTG KFT BUDAORS | 353008 125 128 1916 188 1702 827 1893 373
MAPEI KFT BUDAORS | 4673'08 123 134 5937658 6012108 5606 289
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( Foglalkoz- Foglalkoz- o P .
Név Helység | g0 ;3;‘;“[;')‘] Ztgtl‘;“[?(')‘] 2011 l[\:EAFt]* 2012 EEAFt]* 2013 EEAFt]*
GILBARCO ACIS BENZIN BUDAORS 2899'08 113 115 1930 493 3138678 3 864 605
DSV HUNGARIA KFT BUDAORS 5229'08 111 116 6615426 7 404 830 9 609 826
OPEL SOUTHEAST EUROP BUDAORS 4511'08 108 133 137 681 497 146 938 189 126 004 750
MUSZER AUTOMATIKA K BUDAORS 332008 105 108 5572 639 1568 468 1 549 726
TOTAL HUNGARIA KFT BUDAORS 3523'08 103 111 17 529 073 16 464 936 16 456 555
BERLIN CHEMIE/A MENA BUDAORS 7311'08 102 102 2 666 998 2621215 2 843 531
ENI HUNGARIA ZRT BUDAORS 4730'08 89 87 130 809 399 86 381 886 82900 907
TETRA PAK HUNG.KER. BUDAORS 4676'08 89 94 7947 370 8982418 11542 073
S & T CONSULTING HUN BUDAORS 4651'08 87 89 5545 400 5259 883 6987 118
MEDIA MARKT SATURN H BUDAORS 7010'08 76 79 4097 547 4501297 3965 572

* Ertékesités netto arbevétele, az egyszeriibb dsszehasonlithatosag érdekében 2013-as arszinvonalon szerepelnek az értékek.

5.4. tablazat

Budadérs legnagyobb cégei
(Forras: Opten.hu adatbazisa)
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Beruhazasok

Az alabbi tablazat tartalmazza a gazdasagi szervezetek beruhdzésainak teljesitményértékét
gazdasagi ag szerint [millio forint] a 2013-as évben. A budadrsi székhellyel rendelkezd val-
lalkozéasok 275,15 milliard forintnyi fejlesztést hajtottak végre.

Ebbdl
Gazdasigi ag Beruhazas| épiiletek és belfoldi import
Osszesen | egyéb épit- | gépek, berendezések, jar-
mények miivek

A Mezbgazdasag, erdégazdalkodas, halaszat| 12 161 4565 2331 3577
B Banyaszat, kofejtés 746 14 291 440
C Feldolgozdipar 110 535 29 460 22 961 58 051
D Villamosenergia-, gaz-, gézellatas, lég-

kondicionalas 1190 865 190 135
B+C+D Ipar, viz- és hulladékgazdalkodas nélkiil | 112 471 30339 23 442 58 626
E Vizellatas, szennyviz gytijtése, kezelése,

hulladékgazdalkodas, szennyezddésmen-

tesités 32595 30784 907 850
B+C+D+E | Ipar 145 066 61123 24 349 59 477
F Epit6ipar 7387 3054 2028 2 306
G Kereskedelem, gépjarmiijavitas 43170 11 807 17 624 13 550
IH Szallitas, raktarozas 12 862 4 889 1457 6516
It Szallashely-szolgaltatas, vendéglatas 1577 1 004 395 178
J Informacio, kommunikacio 16 535 3471 10 887 2177
K Pénziigyi, biztositasi tevékenység 991 727 186 78
L Ingatlaniigyletek 3508 2371 550 545
M Szakmai, tudomanyos, miiszaki tevékeny-

ség 2977 639 1390 947
IN Adminisztrativ és szolgaltatast tamogatd

tevékenység 7248 865 547 5836
O Kozigazgatas, védelem; kotelez6 tarsada-

lombiztositas 10 706 9812 565 329
P Oktatas 4 866 3875 936 43
Q Human-egészségligyi, szocialis ellatas 3681 2126 534 1021
R Miivészet, szérakoztatas, szabad id6 2000 1 547 345 106
S Egyéb szolgaltatas 415 157 125 133
A-S Osszesen 275 150 112 032 64 250 96 819

5.5. tablazat Beruhazasok értéke gazdasagi aganként (millié forint)
(Forras: KSH, Pest megye Statisztikai tajékoztatd 2013/4)

A beruhdzasok tobb mint 50%-a az iparban valdsult meg (tobb, mint 145 Mrd Ft), ebbdl 61
milliard Ft értéket képviseltek az épiiletek és egyéb épitmények, a fennmarado rész gépekbe,
berendezésekbe, jarmiivekbe torténd beruhazas volt.
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5.3. Budaors és térsége, illetve a régio munkaerd-piaci helyzetének attekintése

A 2006. évi adatok alapjan a munkanélkiiliek ardnya csupan 1,6%-ot mutatott, amely egyarant
kedvezdébb képet mutatott, mint a kistérségi, a Pest megyei, valamint a régios értékek. Az or-
szagos atlaghoz képest 20%-al nagyobb volt a csokkenés, ami elsdsorban a telepiilésen tortént
beruhdzasok munkaerd sziikségletének koszonhetd. A munkanélkiiliek aranya, 6sszefiiggés-
ben a kedvez6 foglalkoztatottsagi és munkaerd-piaciviszonyokkal egyarant, a régié és a me-
gyei atlag alatt alakult. A budadrsi munkaerd-piac minden sziikséges adottsaggal rendelkezik,
hogy kiszolgalja a telepiilést székhelytil valasztd kutatassal és fejlesztéssel foglalkozo vallala-
tokat, kutatdintézeteket. Jelenleg a Budadrson lakd magas iskolai végzettségt, t6bb nyelven
beszEl6 lakosok Budapestre jarnak dolgozni, mig a kornyéken lakéd kozépfoka vagy annal ala-
csonyabb végzettséggel rendelkez6 polgarok Budaorson helyezkednek el.

A térség munkaerd-piaci helyzetének attekintéséhez célszerli megvizsgalni a megyei kereseti
adatokat. Az alabbi tablazatban a Pest megyei alkalmazasban allok havi atlagkeresete lathato
az egyes gazdasagi agak tekintetében.

Havi brutté atlagkereset Havi netté atlagkereset
Gazdasigi ig fizikai | szellemi ssszesen fizikai | szellemi sszesen
foglalkozasu foglalkozasu
Ft
A Mezdgazdasig, erddgazdalkodés, halészat 143674 | 306579 | 182169| 94108| 200809 | 119322
B Bényaszat, kofejtés 166 077 | 241258 | 182278 | 108782 | 158025| 119393
C Feldolgozoipar 177010 | 390211 | 237597| 115942 | 255589 | 155626
D Villamosenergia-, gaz-, gbzellatas, légkondi-
cionalas 304306 599077 | 411948 | 199321 | 392394 | 269 825
B+C+D Ipar, viz- és hulladékgazdalkodés nélkiil 178 196 | 392499 | 239198 | 116718 | 257087 | 156675
E Vizellatas, szennyviz gyljtése, kezelése,
hulladékgazdalkodas, szennyez6désmentesi-
tés 181435] 323037 | 226900 | 118840 | 211591 | 148 620
B+C+D+E | Ipar 178416 | 386952 | 238319| 116863 | 253454 | 156099
F Epitdipar 138986 | 235900 | 162535| 91035| 154515| 106460
G Kereskedelem, gépjarmiijavitas 150163 | 324914 | 221341 | 98358| 212820 | 144979
H Szallitas, raktarozas 151348 | 336209| 206812 99132| 220218 | 135461
I Szallashely-szolgaltatas, vendéglatas 116429 | 162316 125162 76262| 106327 | 81983
J Informécid, kommunikacid 155644 | 412730| 396677 | 101938 | 270340 | 259 825
K Pénziigyi, biztositasi tevékenység 145088 | 265456| 260808| 95013 | 173874 | 170829
L Ingatlaniigyletek 130906 | 206476 | 159635 85743 | 135244 | 104561
M Szakmai, tudomanyos, miiszaki tevékenység | 143 507 | 271958 | 231100 93994 | 178 136 | 151372
N Adminisztrativ és szolgéltatdst tiamogatd
tevékenység 126485 | 209789 | 140307 | 82848| 137416| 91902
0] Kozigazgatas, védelem; kotelezo tarsada-
lombiztositds 145519 | 285620| 250681 | 95315| 187081 | 164196
P Oktatas 117615 221333 | 204102 77038| 144973 | 133687
Q Human-egészségiigyi, szocidlis ellatas 111645] 191188 | 165637 | 73128| 125229| 108493
R Miivészet, szorakoztatds, szabad idd 136422 | 205559| 179893 | 89353 | 134639 | 117828
S Egy¢éb szolgaltatds 116368 | 175840 | 134725| 76222| 115175| 88245
A-S Osszesen 153625 | 294356 | 213645| 100 625 | 192 804 | 139 938
Ebbdl:
versenyszféra 156 868 | 330785 | 217571 | 102749 | 216665 | 142510
koltségvetési szféra 119167 ] 226015] 199053 | 78054| 148040| 130379

5.6. tablazat Az alkalmazasban allok keresete gazdasagi 4g szerint, Pest megye, 2013. I-IV. negyedév
(Forras: KSH, Pest megye Statisztikai tajékoztato 2013/4)
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Megallapithat6, hogy az energiaszektorban kiemelkedéen magasak a bérek, mind a fizikai,
mind a szellemi foglalkoztatasiak korében. Emellett jellemzden a kommunikacids, valamint
az ipari szektorban talalhatoak az atlagosnal magasabb bérek a térségben.

A Kozponti Statisztikai Hivatal adatai szerint 2012 végén a nyilvantartott allaskeres6k szama
671 16 volt Budaorson. Az allaskeresOk szamanak dinamikdjat vizsgalva megallapithatd, hogy
mig 2000-ben csupan 0,92%-4t tette ki a budaorsi allaskeresdk aranya Pest megyén beliil,
2012-re ez a szam 1,63%-ra novekedett. Egy nagyobb novekedés a 2005-2006 t4jékan tortént,
2011-2012 kozott azonban a tendencia megfordult, a megyei értékhez viszonyitva az arany
csokkenése figyelhetdé meg.

Ev Magyarorszag | Pest megye | Budaors Bguyc::a;):;;l;east(;:;: )
2000 372 409 19 967 184 0,92
2001 343 012 16 976 169 1,00
2002 344 901 15 824 167 1,06
2003 359939 16 824 169 1,00
2004 400 597 18 786 216 1,15
2005 410 649 19 981 228 1,14
2006 403 439 20 077 273 1,36
2007 445011 22433 309 1,38
2008 477 351 25347 378 1,49
2009 604 576 39223 596 1,52
2010 591278 40 814 689 1,69
2011 552 308 40 638 716 1,76
2012 569 261 41049 671 1,63

5.7. tablazat Nyilvantartott alliskeres6k szama Budaors, Pest megye és Magyarorszag Osszehasonlitasa-
ban, 2000-2012
(Forras: KSH)

A negyedéves KSH munkatigyi adatok alapjan a Pest megye fontosabb munkanélkiiliségi és
foglalkoztatasi adatainak a régids €s az orszagos értékekkel torténd dsszehasonlitdsa lathatd az
alabbi abrakon:

2013 2014
I. negye- | 1L ne- . IV. negye- .
dév gyedéy II1. negyedév dév I. negyedév
Pest megye 10,2 9,6 8,8 8,5 8,0
Kozép- 9,3 8,7 8,6 8,1 73
Magyarorszag
Orszag Osszesen 11,8 10,3 9,8 9,1 8,3

5.8. tablazat A munkanélkiiliségi rata alakulasa orszagos, régios és megyei dsszehasonlitasban (%)
(Forras: KSH)
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A munkanélkiiliségi rata a térségben 2013 I. negyedévtol 2014 1. negyedévig csokkend ten-

denciat mutat.

2005 2006 2007
Budaors 1,2% 1,5% 1,6%
Biatorbagy 1,0% 1,5% 1,4%
Budakeszi 1,0% 1,1% 1,3%
Torokbalint 1,4% 1,6% 1,7%
Budapesti agglomeracié nyugati szektora 1,4% 1,6% 1,6%
Pest megye 2,5% 2,4% 2,7%
Budapest 1,7% 1,8% 2,0%
Magyarorszag 5,8% 5,7% 6,3%

5.9. tablazat

A munkanélkiiliségi rata alakulisa a térségben

(Forras: KSH, Teriileti statisztika - Eves telepiilésstatisztikai adatok 2011-es telepiilésszerkezetben c. adatbézis)

A 2007-es évet vizsgalva Budaorson a munkanélkiiliségi rata 0,4 szazalékponttal a budapesti,
1,1 szazalékponttal a megyei, valamint 4,7 szazalékponttal az orszagos atlag alatt volt. Ezt a
jO pozicidjat tébbnyire megorizte 2011-re is, a térség telepiiléseivel valo 6sszehasonlitasban,
ahogy azt az alabbi tdblazat mutatja:

Feérfi N6 Osszesen
Terlilet foglalko | munkan| inaktiv .. | foglalko | munkan| inaktiv ... | foglalko | munkan| inaktiv Osszes
o . | eltartott | egy Gtt o . | eltartott | egy Gtt o . | eftartott
ztatott | élkdli | keresé ztatott | élkili | keres6 ztatott | élkili | keres6 en

J02 K02 Paty 1524 187 597 1094 3402| 1350 141 1137 979 3607| 2874 328| 1734 2073 7009
J02 K02 Budakeszi 2913 298| 1328 1879 6418] 2740 202| 2292 1850 7084| 5653 500| 3620 3729 13502
J02 K02 Budadrs 6171 570 2222 3746| 12709| 5727 5211 4159 3641| 14048 11898 1091| 6381 7387 26757
J02 K02 Biatorbagy 2964 296 990| 1832 6082 2394 2241 1920 1864 6402| 5358 520| 2910 3696 12484
J06 K02 Torokbalint 2848 37| 1192 1782 6139| 2482 264 2125 1831 6702 5330 581 3317 3613 12841
J06 K06 Didsd 2141 171 682| 1328 4322 1803 156 1337 1438| 4734 3944 3271 2019 2766 9056
J06 K06 Erd 14397 1899 6062| 8388| 30746] 12631 1535 10339| 8380| 32885| 27028| 3434 16401| 16768| 63631
J06 K06 Tarnok 1999 257 814 1198| 4268 1750 205| 1404 1178 4537| 3749 462| 2218 2376| 8805
J06 K06 Szazhalombatta 4364 391| 1486 2277 8518] 3956 437 2723 2318] 9434 8320 828| 4209| 4595 17952
J15 K12 Szigetszentmiklos 8198 923| 2576| 4856| 16553| 7227 860| 5127 4941| 18155| 15425( 1783| 7703| 9797| 34708

5.10. tablazat A munkaiigyi adatok a térségben 2011

(Forras: Népszamlalas, 2011)

Teriilet Mn. rata* | Fogl. rata**
Paty 4,7% 41,0%
Budakeszi 3,7% 41,9%
Budaors 4,1% 44,5%
Biatorbagy 4,2% 42.9%
Torokbalint 4,5% 41,5%
Diosd 3,6% 43,6%
Erd 5,4% 42,5%
Tarnok 5,2% 42,6%
Szazhalombatta 4,6% 46,3%
Szigetszentmiklos 5,1% 44,4%

* Osszesen/munkanélkiiliek aranya
** Osszesen/foglalkoztatottak aranya

5.11. tablazat A munkaiigyi adatok a térségben 2011

(Forras: Népszamlalas, 2011)
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5.4. A gazdasagi kornyezet jellemzoi

Varosrész elemzések az alabbi varosrészeket foglaljak magukban:

Nyugati Ipari Gazdasagi teriilet

Hegyvidékek

Intézményi Varoskdzpont €s lakotelep

Szallasok (Alsoszallas, Felsdszallas)

Hegyvidéki erdoteriiletek

Frankhegy

Torténelmi belvaros

Kertvérosias lakdteriilet (Budapesti ut, Farkasréti ut kornyéke)
. Autdpalya és vasut menti kereskedelmi-gazdasagi teriiletek
10. Szilvas

11. Kamaraerd6

12. Szegregatumok

O PN U R W

A varosrészek legfobb gazdasagi jellemzoinek leirasa:

Nyugati Ipari Gazdasagi teriilet

A Nyugati ipari gazdasagi teriileten talalhaté a BITEP (Budaors Ipari és Technoldgiai Park), a
Tetra Park, a Metro €s az Obi aruhdz, valamint a Magyar Posta kdzpontja. A teriilet egyetlen
turisztikai célpontja a Német-Magyar Katonai Temetd. Mint helyi gazdasagfejlesztés eszko-
zeként miikodik a BITEP tertiletén az IN-Q-Tech Inkubacioéskézpont, mely a kis €s kozépval-
lalkozéasok, valamint az induld vallalkozasok miikodését segiti mérsékelt bérleti dijakkal és
innovativ szolgaltatasokkal. A teriilet ipari jellege miatt kiskereskedelmi iizletek, valamint
vendéglatohelyek mérsékelten talalhatéak csak a teriileten. A jelentds iparizési adot fizetd
vallalatok profilja, ahogy az egész varos esetében, itt is a kereskedelem, szolgdltatas.

Hegyvidékek

A vaérosrész jellemzden lakoétertilet. Kiskereskedelmi €s vendéglato egységek csak az 1-es fout
mellett helyezkednek el. A teriileten nem talalhatd jelentdsebb ipartizési adot fizetd vallalko-
Zas.

Intézményi Viaroskozpont és lakotelep

A varosrészben t6bb irodahaz talalhatd, a lakotelep épiileteinek aljaban kiskereskedelmi egy-
ségek helyezkednek el. A teriileten nem talalhato jelentdsebb ipartizési adot fizetd vallalkozas.
Turisztikai célpont nincs a teriileten.

Szdllasok (Alsoszdllds, Felsoszdllds)
A varosrészben gazdasagi funkcidju 1étesitmény nem talalhato, vallalkozas nincs bejegyezve.

Hegyvidéki erdoteriiletek
A vérosrészben gazdasagi funkcioja 1étesitmény nem talalhato.
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Frankhegy
A varosrészben gazdasagi funkcidju 1étesitmény nem talalhato.

Torténelmi belvdros

A vérosrész igen gazdag kiskereskedelmi tizletekben €s vendéglato egységekben, melyek leg-
nagyobb része az 1-es fout mentén és kozelében helyezkednek el. A teriileten talalhato turisz-
tikai célpontok: Kalvaria-domb, boros pincék, torténelmi varosmag. Jelentds ipartizési adot
fizetd vallalkozas, valamint K+F tevékenység nem talalhato.

Kertvdrosias lakoteriilet

A varosrészben a helyi lakossag igényeit kielégitd kereskedelmi és szolgaltatasi 1étesitmények
az 1-es féut mentén koncentralédnak. Jelentdsebb turisztikai célpont a varosrészben nem ta-
lalhaté. Jelentds ipartizési ado fizetd, valamint K+F tevékenységet végzd vallalkozas szintén
hianyzik a térségbdl.

Autdpdlya és vasut menti kereskedelmi-gazdasdgi teriiletek

A varosrész egésze 1ényegében gazdasdgi funkcidju teriilet, ahol hipermarketek, logisztikai
raktarak ¢és kisebb kereskedelmi cégek talalhatéak. A kiskereskedelmi egységek szama ele-
nyész0 a teriileten, jellemzden nagyobb aruhdzak fordulnak el6. Turisztikai célpont nem talal-
haté a teriileten. Vendéglatéegységek a hipermarketek (Tesco, Auchan) teriiletén talalhatoak.
A legjelentGsebb ipartizési adot fizetd vallalkozasok és a kereskedelmi és szolgaltatd profila
cégek nagy része itt talalhato.

Szilvdas

A varosrészben bar teriiletfelhasznalas szempontjabol van gazdasagi teriilet, de még nem
épiilt ki. Ennek kovetkeztében gazdasagi funkcioju épiilet sem talalhaté a teriileten. Turiszti-
kai célpont, jelentdsebb kiskereskedelmi, valamint vendéglatd egység szintén hianyzik a va-
rosrészbol.

Kamaraerdo

Mivel a vérosrész jellemzden lakod és természeti teriiletbdl all, jelentds gazdasagi funkcié nem
talalhat6 a teriileten, a lakossag igényeit kiszolgald kereskedelmi €s vendéglatd egységeket
leszamitva. Jelent6s turisztikai célpont sincs a varosrészben.

A lakéfunkeid Kamaraerdon (csaladi hazak €s tarsashéazas), a Kertvarosias lakoteriileten (csa-
ladi hazak, tarsashazak és sorhdzak), a Torténelmi belvarosban (kisvarosias zartsora csaladi
hazak), az Intézményi varoskézpontban (paneles magas tarsashazak), valamint a Hegyvidékek
terliletén (csaladi hazak és tarsashazak) talalhatd. Az autdpalya menti teriiletek foleg gazdasa-
gi, ipari, kereskedelmi €s szolgdltatasi funkcidju teriiletek, amelyek els6sorban a nyugati ipari
gazdasagi teriileteket €s az autdpalya—vasat menti kereskedelmi-gazdasagi teriileteket foglalja
magaba. A teleptilésszerkezeti tervben Szilvas varosrész jelentds része is gazdasagi és kiilon-
leges teriilet felhasznalasi egységbe keriil, ezaltal a teriilet jelentds része bekapcsolodik a
szomszédos varosrészek funkciojaba. A teriiletek funkcidjat a kedvezd kozlekedési kapcsola-
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tainak koszonheti, amely az M1 és M7 autdpalydkhoz kothetd, mint a fovaros nyugati kapuja.
A Szallasok teriilete, valamint a Hegyvidéki erdoteriiletek egy része mezdgazdasagi teriilet,
amelyek kiskertes (volt zartkerti) teriileteket jelentenek. A Hegyvidéki erddteriiletek varos-
részben védett gyepek is talalhatok. Budadrs kozigazgatasi €s ellatasi kozpontja egyértelmiien
az Intézményi kozpont €s lakotelep varosrész, ahol 6sszpontosul szinte valamennyi jelentd-
sebb intézmény, hivatal, gyermek- és felndtt egészségiigyi, valamint kozoktatasi 1étesitmény.
A Torténelmi belvéros és Kamaraerdé alkozpontként funkciondl a varosban, ahol elsésorban a
varosrész helyi lakossag igényeit szolgaljak ki.

5.5. KEpitett kornyezet, lakasallomany és lakasépitések Budaors
vonzaskorzetében

Budaors lakésallomanya 2007-ben 9 800 lakasbol allt. A lakdsépitések iiteme ingadozo, de a
lakéasallomény folyamatosan boviil. Az elmult tiz évben az épitett lakdsok szama az el6z6 év-
hez viszonyitva dsszességeében csokkend tendenciat mutatott. A tendencia 2006-ban megtort,
ekkor az épitett lakdsok szama (165 db) 41%-kal haladta meg az egy évvel korabbi értéket.
2007-ben ugyanakkor a magas 2006-0s bazisévet kovetden 68,5 szazalékkal tizéves mélypon-
ton volt az Uj épitések szama. Amennyiben a meglévd lakasallomanyhoz viszonyitjuk az
évente épitett j lakasok szamat, Uigy a csokkend tendencia felerdsodik, hiszen a stagnald,
vagy egyre kevesebb épittetett lakas egy csokkend titemben, de egyre boviild lakasallomany-
hoz viszonyul. A korabbi novekedési litem fenntartasa természetesen hosszu tdvon nem lehet-
séges €és nem is kivanatos, azonban Budaors jelenlegi fejlettségi szintjén €s a varosban rejld
potencidlis novekedési lehetdségeket is figyelembe véve indokolt lehet a boviilés titemét fenn-
tartani. Az Ujonnan épitett lakasok allomanyéat azért is célszerti ndvelni, mert az nem kizarolag
Budaors lakossagszamanak novekedését jelenti, hanem a lakasallomany mindségének javula-
sat is.

Lakasallomany - Budaors (db)
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5.4. abra A lakasallomany alakuldsa Budaorson 2001-2012 kozott
(Forras: KSH)
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Budaors lakasallomanya 2012-re 10 859-re novekedett. A kozel allandé titemli novekedésben
egy nagyobb ugras figyelheté meg 2007 és 2008 kozott, ezt kovetden a valsag hatasara csok-
kend mértékii boviilést figyelheté meg a lakasallomanyban.

Ev Ma;}‘;ﬁiﬂ;zég Pest megye | Budaors Bguyc::a;):;:]l;;st(oz;e )
2001 1219979 396 675 9070 2,29
2002 1231525 402 266 9198 2,29
2003 1243 582 408 643 9368 2,29
2004 1260 835 416 366 9496 2,28
2005 1278 940 422 759 9577 2,27
2006 1292 283 428 953 9719 2,27
2007 1307 632 435 455 9800 2,25
2008 1 324 387 443 387 10269 2,32
2009 1 340 097 450 340 10475 2,33
2010 1350205 454 805 10517 2,31
2011 1380557 474 780 10767 2,27
2012 1384170 477 388 10859 2,27

5.12. tablazat A lakasallomany alakulasa 2001-2012 kozott
(Forras: KSH)

A budaorsi lakasallomany a megyei lakasallomany viszonylataban koriilbeliil 2,3%-o0s aranyt
képviselt 2001-ben. Ez az ardny nem valtozott jelentdsen 2012-re, azonban megfigyelhetd,
hogy a valsag legstulyosabb éveiben valamivel magasabb értéket vett fel.

Budaorsot, akarcsak az orszdg mas varosait, érzékenyen érintette a 2008-ban az egész orszag-
ra kiterjedd gazdasagi és ingatlanpiaci valsag. A kedvezd kamatozasu lakashitelek visszaszo-
ruldsa miatt itt is csokkent a kereslet, melynek hidnydban az ingatlanfejlesztoi tevékenység is
visszaesett. Ugyanakkor minden ingatlan tipusnal megnétt a kinalat. Az arak a keresletet
meghalado kindlat, és részben a kényszereladdsok miatt is zuhantak, jelentésen megnétt az
ingatlanok értékesitéséhez sziikséges 1do.

z

Epitett lakasok szdma - Budaors (db)

600
500
400
300

200

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

10

o

5.5. abra Epitett lakasok szima Budadrson 2000-2011 kozott
(Forras: KSH)
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Az épitett lakasok szamanak visszaesése mar 2009-ben megfigyelhetd volt, de a megyében és
a régioban leginkabb a 2010-es évtol jelent meg ez a csokkenés.

z
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5.6. abra Epitett lakasok szima a régiéban és a megyében 2000-2012 kozott
(Forras: KSH)
A régioban megfigyelhetd 2001-2005 kozotti novekedési trend a megyében és Budadrson
2004-ig volt jellemz6, majd ezutan Gjabb boviilési ciklus kovetkezett 2008-ig. Ezutan a valsag
hatdséra erdsen lecsokkent a lakasépitések szama.

Ebbdél
. . |természetes | , .. . . ‘s
Idészak Epitett lakds | 4 és tobb vall?lkozas személy ert’el.(?sqes saj?t
szobds altal Altal céljabol | hasznalatra
épittetett épitett
2012. | I. negyedév 440 240 101 337 127 312
1. félév 1 059 583 200 828 274 773
I-111. negyedév 1 669 934 393 1245 492 1153
I-1V. negyedév 2 788 1587 680 2072 830 1919
2013. | I. negyedév 224 141 74 150 79 145
1. félév 446 230 107 259 112 253
I-111. negyedév 783 415 258 445 291 409
I-1V. negyedév 1414 809 441 892 512 812

5.13. tablazat Ertékesités céljara épitett lakdsok szama Pest megyében, 2012-2013
(Forras: KSH)

A lakéspiacon fennall6 csokkend tendencia tovabbra sem csillapodott. 2013-ban Pest megyé-
ben az értékesités céljabol épitett lakdsok szama a 2012-es évhez képest csokkent.

Bérleti piac

A varosba els6sorban a kis- ¢és kozépvallalatok letelepedése varhatd. A kisvallalatok, kezdd
vallalkozasok szamara az egyik legfontosabb integrald erd a jo infrastrukturaval rendelkezo,
alacsony bérletd, jol megkozelithetd és széles korben ismert irodahdzban telephelyet bérelni.
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Ennek egyik forméja lehet egy 1étezd ipari park bazisabol kiindulva a tudés-intenziv iparag
vallalkozasainak segitése.

Budadrs Varos Onkormanyzata kiilonbdzé modon tdmogatja a varos lakoit a lakasok mindsé-
gének megdrzésében, lakhatasi, lakasfenntartasi gondjaik megoldasaban. Bizonyos timogatasi
formak a lakdkat tamogatjak, mig mas tamogatasok inkabb a lakasokat célozzak meg. A kii-
16nb6z0 €lethelyzetli tarsadalmi csoportokat kiilonbozé tipusu tAmogatéasi forméakkal tamogat-
ja, illetve a tdmogatasi formak némelyike a lakas értékének megdvasat, a lakokdrnyezet meg-
ujitasat szolgalja. Bizonyos tipusu tdmogatasi formék pedig a lakok jovedelmi és vagyoni
helyzetétdl fliggden a lakhatasukat, a lakasok fenntartasat tiamogatjak.
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6. VAROSSZERKEZET, TERMESZETI ES EPITETT ADOTTSAGOK

6.1. Budadérs mai arcanak kialakulasa

Budaors Budapesttél nyugatra, a Budai-

hegység déli részén, a 140-160 m magas

Budaoérsi-medencében fekszik. Tertilete

1300 km?. Neve torzsnévbél, mégpedig

a honfoglalas eldtt a magyarsaghoz csat-

lakozott harom kabar torzs egyikének

nevébol keletkezett. A Buda eldtag pedig

a régiohoz tartozast jeloli. A toérokkor

elején lakott kozség 1566-ban valt lakat-

lannd egy tatar pusztitas kovetkeztében.

Budaorsét 1720-ban telepitette Gjra grof

Zichy Péterné, grof Bercsényi Zsuzsan-

na. Az 0j telepesek Budaorsot és kor-

nyékét gazdasagilag is felvirdgoztattak,

az 1730-as évektdl pedig megkezdddott

a templom és az iskola épitése.1739-ben

pestis sujtotta a kdzséget, mely az itt la-  6.1. abra Budadrs A Masodik Katonai Felmérés (1806-
kok koziil 259 fovel végzett. Ezutan 1869) szelvényén

ujabb 6tven svab telepes csaladot kolt6z-

tetett a faluba a foldesurnd. Sajnalatos modon valt ismertté a kozség neve 1946-ban. Itt kez-
dédott meg a kitelepités. Ekkor a lakossag 90%-at Németorszagba hurcoltdk. Budadrs mar a
kora kozépkorban és a torok hodoltsagidején is bortermeld vidék volt. A ,,szdélokulturat”
azonban a német telepesek hoztadk magukkal. A budadrsi borvidék termésének nagy részét a
»Budai borvidék™ boraként hoztdk forgalomba. A filoxéra pusztitdsa utdn Budaors lakossaga
mas modon prébalta megélhetését biztositani. A budadrsiek régota igen jol ismerték a cse-
resznyét, a meggyet, a kiillonboz6 szilvafajtakat és az almat, valamint kertjeikben gyakori volt
a dio- és szederfa, amelynek meghonositasat az uradalom irta eld. A gytimdlcstermesztésben
fordulatot hozd, a gazdalkodast fellendit6 1j gylimélcs az 6szibarack volt. Termelése robba-
nasszertien terjedt el Budadrson. A budaorsiek a barackot a fovarosban értékesitették. 1933-
ban a kozség 6szibaracktermése mar tobb volt 10 ezer mazsanal, igy mar nemcsak Budapest-
re, hanem vidékre és kiilfoldre is szallitottak. Az 1946-0s kitelepités alapjaiban tette tonkre az
Oszibarack termelését Budaorson, a hajdani hegemoniabol mara nagyrészt csak a hirnév és
néhany svab csalad kitarté termelémunkaja maradt meg'. Szilvas teriilete és a kornyezd gyii-
molesdsok ennek a svab gyiimolestermeld korszaknak Orzi a nyomait. Az 1930-as években
Budaors csak egy kis falu volt a hazak rengetegében ma elveszé katolikus templom koérnyé-
kén. Természetesen a volgyet ma kettévagd autopalya a kiséré dobozaruhdzakkal nem léte-
zett, mint ahogy a lakételep és az irodatornyok sem. A teriilet nem volt utakkal felszabdalva
¢s teljesen Otletszertien beépitve. Akkoriban sokkal tagasabbnak, nagyobbnak tlinhetett a

! Budaors torténete a betelepiiléstdl a kitelepitésig (1720-1946) — szerk. Grosz Andrés
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volgy.> Az 1920-as években épitett 1-es féut budadrsi szakaszan végigmenve még ennek a

régi, svab gyokerli Budaorsnek az életébe nyerhetiink betekintést, ami Budadrs mai arculata-

nak egyik meghatarozo eleme.

1963-ban az autdpalya
¢pitése miatt megsziint
az 1914-ben épitett To-
rokbalinti HEV  Buda-
Orson tuli szakasza. A
rovidebb szakaszon indi-
tott 41-es villamos kiils6
hurokvégallomasa Bu-
daors striin lakott részé-
t6l tavolabbra, az M1 és
M7-es autépalya kozos
szakasza budadrsi feliil-
jardjanak kozelébe (a
mai Tesco parkolojanak
helyére) kertlt. 1964-t61
az M7-es, majd 1977-78-
tol az Ml-es autopalya
kozos szakaszanak  at-
adasa utan a varos két

6.3. abra 1974 - az els6 panelépiiletek

részre szakadt, ma az autopalya a lakdteriiletek és zomében logisztikai és ipari parkok kozotti
valasztovonalként jelenik meg. Ezen a teriileten kezdddtek meg az 1970-es évektdl a fokozo-
dé demografiai nyomas (sziiloképes korba érkeztek a Ratko-gyerekek), €s ezzel dsszefiiggés-

6.2. abra Nagy Nikolett Veronika légifelvétele a lakételeprél még a

logisztikai parkok nélkiil. 80-as évek

% Horvéth Tamés — A budadérsi replilotér — esszé
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ben a varhatéan bekovetkezd
lakashiany orvoslasara a panel-
lakételep épitési munkai 1974-
ben, ezek az épiiletek a mai na-
pig meghatarozé elemek Buda-
Ors varosszovetében. 1977-ben
tovabb rovidiilt a villamos vona-
la: azota Kamaraerdé a kiils6
végallomasa, a fovaroson kiviili
szakaszat elbontottdk. A 1-es
vasutvonal alatti alagutja meg-
maradt, ma gyalogos aluljaro.

A rendszervaltas utan kezddédott
Budadrs mai arculatanak har-
madik meghatarozé folyamata
az ipari parkok, logisztikai par-



Budadrs varosi és elévarosi kozlekedési rendszerének sszekapcesolasa, intermodéalis csom6pont
kialakitasa, kitekintéssel a térség hosszi tavu kozlekedésfejlesztési lehetdségeire

kok, technologiai park, a bevasarlokdzpontok €s a zarvanyszerti lakdparkok laza halézatabol
kialakult uj teleptilésgytirii, a jellegzetesen mai budapesti szuburb kialakulasa. Ez tulajdon-
képpen az els6, 1950-ben Budapesthez csatolt, kertvarosi gytriit 6leli koriil. Ez az, ami el6-
idézi és egyuttal lehetové teszi azt a varosi népességvesztési folyamatot, amely a tagabb tér-
ség — Bécs-Pozsony-Praga-Ljubljana-Zagrab - varosainak soraban a legnagyobb. Budapest
népessége mintegy haromszazezer fovel csokkent, s e tomegnek tobb mint a fele koltozott ki a
varosbol. Ez a szuburb nyugati irdnyban egészen Bicskéig, észak-nyugat felé Pilisvorosvarig
ér, magaba foglalva olyan telepiilésképzédményeket, mint a budadrsi bevasarlokézpontok so-
ra. Osszességében ez a varosszétteriilés az elmult tizenst év legnegativabb folyamata *, a -
varost érintd szdmos negativ hatdsan til hatalmas kozlekedési kényszert rova az agglomera-
cio, kiilonosképp Budaors lakossagara.

Az IMCS tervezésével érintett
teriilet az M1-M7 autépalya és a

Budapest-Rajka-Hegyeshalom
vasutvonal déli oldaldn ennek a
lakételepi beépitésnek és
szuburban Ovezetnek a hataran
helyezkedik el, a kozigazgatasi
hatar — Gyér-Budapest vasut —
Vasut utca — kozigazgatasi hatar
altal kijelolt teriiletet foglalja
magaba. A teriilet jelenleg ala-
csony beépitési intenzitasu, fo-
leg hétvégi héazas. Foltokban
ugyan mar egy-két szintes csala-
di hazas beépités is megjelenik,
de nem ez a jellemz6. A varos
telepiilésszerkezeti tervén a varosrész keleti része tidiil6teriilet, a Sport utca és autdpalya cso-
mopont kornyékén elsésorban gazdasagi €s kiilonleges teriilet teriilet-felhasznalési kategoria-
ju.

6.4. abra Budaors napjainkban, hattérben bevasarlokozpontokkal

Budadorsi vasatallomas

Budaors felvételi épiilete a MAV 1883-ban készitett tervsorozatanak II. osztalyu tipusterve
alapjan épiilt, megnyitasanak datuma 1884. 07.15. Egykori vakolatdiszeit, eredeti tetdszerke-
zetét, nyilaszardit, s ezzel egyiitt harmonikus kiilsejét az elvégzett tatarozasok kdzben elveszi-
tette. Mara pedig mar mind kiilséleg, mind belséleg igen leromlott allapotba keriilt. Az allo-
mason forgalmi szolgalat van, menetjegyvaltas pedig a felvételi épiilet mellett mikodo kis
biifében lehetséges. Az allomas épiilete mellett aszfalttal burkolt teriiletet hasznalhatnak par-
koldoként az ide kocsival érkezok. Az épiilet eldtt pedig autobusz fordulot alakitottak ki. Az

3 Schneller Istvén: Varosi "szigetek" és "mocsarak" a szarazfoldi Budapesten - Budapesti Negyed 15. évf. 2. (56.) sz. (2007.
nyar)

206



Budadrs varosi és elévarosi kozlekedési rendszerének sszekapcesolasa, intermodéalis csom6pont
kialakitasa, kitekintéssel a térség hosszi tavu kozlekedésfejlesztési lehetdségeire

alloméas tizenharom véaganyos, melybdl tiz alkalmas vonatfogadasra, a tobbi kiszolgélo-, ra-
kodé vagany. A III. és a IV., a két atmend fovagany, ezek kozott emelt szintli peront talalunk
padokkal, szemétgytijtokkel és draval, de sajnos az esd eldl nincs hova behuzddnia a vonatra
varoknak, csak vissza az épiilet vardtermébe. A peron megkozelitése csak a vaganyokon at-
jarva lehetséges.*

Budaorsot kettészeli az autopa-
lya, amin gyalogosan vagy bi-
ciklivel csak nagyon koriilmé-
nyesen és kevés helyen lehet
atjutni, ez tulajdonképpen a
budadrsi lakosok talnyomo ré-
szét egyszerlien elvagja a je-
lenlegi vasutallomastol, ami az
autdpalya tuloldalan talalhato.
A felvételi épiilet Budatrs Va-
ros Onkormanyzat Képviselé-
testiilete Budadrs Varos épité-
szeti Orokségének helyi védel-
mérdl szolo 28/2004. (V. 25.)
rendelete alapjan helyi véde-
lem alatt all. 2012-ben a Bu-
daorsi Kertbaratkor és a Budaorsi Civil Kerekasztal varosszEépitd rendezvény keretében rend-
be tette az akkor 125 éves palyaudvart és kornyékét.

6.5. abra Felvételi épiilet

6.2. Varosszerkezet, intézménysiiriiség

Intézménysiiriséget 1asd melléklet.

A KSH 2012-es adataibol latszik, hogy mind a bolcsddei, mind az dvodai férdhelyek szama-
ban hidany van a varosban. A telepiilésen 100 6vodai féréhelyre 108,2 gyerek jut. Bolesddei
féréhelyek szdmaban nincs telepiilésre vonatkozo adat, csak magara a Budadrsi kistérségre
vonatkozoan, viszont ez 100 bolcsddei férohelyre 114 jelentkezd atlagot mutat. Mivel Buda-
Ors lakossaga, ellentétben a kistérség tobb mas telepiilésével még mindig nd, ez varosi szinten
a 114 fonél nagyobb hianyt valdsziniisit. Kamaraerdd telepiilésrész teljesen kiesik az 6nkor-
manyzati bolcsédei lefedettség alol, a bolcsddés korosztaly szadmara csak egy csaladi napkozi
mikodik itt.

Budaoérson és a szomszédos agglomeracios telepiiléseken az altalanos iskolai tanuldk aranya a
fovarosi atlaghoz képest 60%-kal nagyobb, ezért j6voben varhato a kozépfoku intézményeket
igénybe vevod tanuloszam felduzzadasa. Ez indokoltta teheti egy kistérséget ellatdé kozépfoku
oktatasi intézmény létesitését.

4
www.vasutallomasok.hu
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A lakossagi felmérés alapjan az itt €16k 90%-a szerint sziikség van piacra a varosban. A Bu-
daorsi Agrargazdasagi Bizottsag ¢s a Budaorsi Lakodtelepért Egyesiilet egylittmiikdésének
keretében a Baross u. - Sport utca keresztezédésében termeldi piac nyilik juniusban, péntek-
szombati nyitva tartassal. Ez varhatoan nem fogja kielégiteni a teljes lakossag igényét.

Néhany évvel ezel6tt termalvizre bukkantak a VITUKI Rt. szakemberei a Hosszuréti patak
mentén. Az 6nkorményzati tulajdonban 1évd teriileten 46 fokos, percenként ezer liter hozamu,
a gellérthegyivel kozel azonos mindségli termalforrast tartak fel, melynek hasznositasat terve-
zi a véros (pl. termalfiird6). A Capital Research Piackutatd Intézet altal készitett felmérés
alapjan a megkérdezettek altal felsorolt 1étesitmények koziil legnagyobb sikerre egy termal-
firdd szamithatna, gyakorlatilag mindenki szivesen latna, és négyotodik, allitdsuk szerint
hasznalna is. - Budaors IVS.

6.3. Az épitett kozvetlen kdrnyezet

Kozvetlen kornyezetet lasd melléklet.

A tervezéssel érintett beépitetlen teriilet Budadrs-Torokbalint hataran taldlhato. Eszaki oldalan
az autdpalya €s a vasutvonal valasztja el Budaors beépitett teriileteitdl: a bevasarlokdzpontok-
tol, illetve az azt koriilvevd lakdtelepi €s kertvarosias beépitésti varosrészektol. Keletre a
Sport utcai feliiljaro és a mellette elteriild, szintén fejlesztésre szant vikendhazas-zartkertes
tertilet jelenti a kozvetlen kornyezetet. Délen €s Nyugat felé a Torokbalinttal kozos kozigaz-
gatasi hatar a teriilet hatara is egyben, Torokbalint beépitetlen, mez6gazdasagi jellegii tertilete
veszi kortil Szilvast.

Kialakult adottsagok és varosfejlesztési lehetdségek (pl.: barnamezok, vasutiizemi teriiletek
felhasznalasa) feltardsa, teleptilésrendezési terv, szerkezeti terv, IVS, HESZ vizsgalata a
tervezett épiiletekre és kornyezetére vonatkozoan (IMCS):

Budaérs Varos Onkormanyzat Képvisel6 testiiletének 68/2005. (IV. 15.) hatarozata -
Budaérs Telepiilésszerkezeti Terve , idézet:

., 2. A vasuttol délre esé mezégazdasagi teriiletek (Szilvas és a Méhecske utca kornyéke) belte-
riiletbe valo bevondsa és beépitésre szant teriiletbe valo soroldsa tervezett, mely tervezett fej-
lesztés szerepel a nagyobb [éptékii telepiilésrendezési tervekben is. Belteriiletbe vonni terve-
zelt teriiletiik nagysaga kozteriiletekkel egyiitt: Szilvds — 36,6 ha, Méhecske utca és kornyéke:
17,9 ha.

A teriileten tervezett a varos tomegkozlekedésének gyokeres dtalakitasdahoz sziikséges uj auto-
busz-végdllomds, valamint az eldvdrosi vasut jobb kihaszndldsdt lehetdvé tevd uj vasutdllo-
mds, mely kozéppontjava vdlik a vdaros tomegkozlekedésének. A fejlesztési teriilet tovabbi ré-
szein kereskedelmi és szolgaltato teriilet, kiilonleges teriilet, valamint iidiiloteriilet tervezett.”
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Mivel a tertilet jelenlegi teriiletfelhasznalasa mezdgazdasagi és tidiiléhazas, igy itt barnamezds
beruhazas megvalositasara nincs lehetdség, valtozo teriiletfelhasznalas tervezett.

LElovarosi vasuti kozlekedés

Az elévarosi vasut tervezelt fejlesztése a torokbalinti DEPO-hoz vezetd vagany és a Budaorsi
Ipari Park felé vezetd iparvagany felhaszndldsaval, felvjitasaval Budaors, Torokbalint, Buda-
keszi, majd tavlatban a vonal meghosszabbitasaval a Zsambéki-medence kiszolgdldasa. Terve-
zett egy Auchan, Budaors-lakotelep megdllohely létesitése a Sport utcai feliiljaro térségében.

A vasut masik déli, az un. Hosszu-diilé (Szilvads) teriiletén tervezett egy intermoddlis csomo-
pont, egy vasutallomds, egy autobusz végallomas és egy P+R parkolo. E csomopont funkcio-
ja, hogy lehetové tegye a kozlekedési eszkoz valtasat és dtszallast az egyéni kozlekedésrol a
kozforgalmu kozlekedésre, illetve a kiilonféle kozforgalmu kozlekedési eszkozokrol egy mdsik
tipusura. A P+R parkolas fejlesztésének célja, hogy a személygépkocsival kezdddd utazasok
minél nagyobb hdanyaddnak kombindlt utazdassal valé lebonyolitasa, kozforgalmu kozlekedési
eszkozzel torténd befejezése.”

Budadrs Varos Integralt Varosfejlesztési Stratégiaja, idézet:
II1.10.7. Fejlesztések
Az elmult évek jelentiGsebb fejlesztései
o A mezdgazdasagi teriiletek (Méhecske utca és kornyéke) belteriiletbe vondsa
folyamatban van

o Tervezett fejlesztések

o A temetd bovitése (Torokbdlint teriiletén)

o A teriileten tervezett a varos tomegkozlekedésének gyokeres dtalakitasdahoz sziikséges
uj autobusz-végdllomds, valamint az elévarosi vasut jobb kihasznaladsat lehetévé tevo
uj vasutallomas létrehozasa, amely kozéppontjava valik a varos tomegkozlekedésének

o Utépitések, csomépont fejlesztés

o Kozmiivesités

o Felszini csapadékviz-elvezetés (célszertien Torokbalint teriiletén)

o Felsboktatasi intézmény létesitése

e Uj BTG telephely

Szilvds: termdl AT
o buszvégallomds, vasutdllomds, P+R kialakitasa
o Sport utcai feliiljaré bovitése (Torokbalinttal kozosen)
o Kotottpdlyas tomegkozlekedés fejlesztése: elovarosi vasut
o  Gyalogos és kozuti autopadlya-feliiljaré (kozut - Ibolya u., gyalogos - Auchan)
o Csomopont-fejlesztés (Torokbalinttal kozosen)
o Zajvédo fal
o Termalviz hasznositdsa
o Sport- és rekredcios fejlesztések
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111.10.8. Szilvdas SWOT-analizise

A Szilvas teriilete eredetileg mezdgazdasagi kertes besorolasu volt — a szabdlyozds csak
koveti a funkciovaltast azzal, hogy 2005-ben a teriilet egy részét iidiilové nyilvanitotta. A
varosrész nagyobbik része ma is kertes mezogazdasdgi teriiletként (gyiimolcsos) miikodik,
ugyanakkor a szerkezeti terv szerint, mdr kereskedelmi szolgaltato, valamint kiilonleges terii-
let teriilet-felhaszndldsi kategoriaba tartozik.

Erosségek:
o jelentds zoldfeliileti ardny
o fervezett fejlesztések és teriiletgazdalkodas
autopdlya kozelségében rejlo lehetdségek kiakndzdsa

Lehetoségek:

o ingatlan beruhdzdsok, fejlesztések

o elévdrosi vasuthdlozat kiépitése esetén fovarosi jelentGségii intézmények elhelyezésére
is alkalmas teriilet

o  Gyalogos és kozuti autopalya-feliiljaro (kozut -Ibolya u., gyalogos - Auchan)

o P+R kialakitasa

o korrekt partneri viszony Torokbdlinttal: megegyezés estén kozos fejlesztések (gyiijtout,
temeto)

o kozlekedésfejlesztés, csomopontok kiépitése

o felsdoktatas

e kozigazgatdsi hatdr modositdasa

o e¢lévdrosi vasut megvalositdsa kistérségi

e partnerekkel

o Sport- és rekredcios fejlesztések

o Termadlviz hasznositdsa

Gyengeségek:
o alacsony kozmiivesitettség
e jelentds zajdrtalom a vasut kozelségének koszonhetéen
e magas kornyezeti terhelés, szennyezés az autopalya kozelségének koszonhetoen
o atemetd Torokbdlint kozigazgatdsi teriiletén van
o hatarolo kereskedelmi, ipari teriiletek
o Torokbalinti projektektil valo erds fiiggdség
o rendezetlen tulajdonviszonyok

Veszélyek:
e a kornyezeti dllapotanak megovdsdanak hidanya
e az eldévarosi vasut megépitésének elmaraddsa, elhuzoddsa

o qa Torokbdlinttal valo megegyezések elmaraddsa (gytijtout, temetd)
o A torokbdlinti fejlesztések spontdn hatdsai, tulterhelés
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o a beépitési titemnek nem megfeleld kozmiivesitése jelentis természetkdarositdssal jarhat
o tulajdonviszonyok nem rendezddnek

o jelentkezd befektetok nem megfeleld kezelése

e partnerek, befekteték hianya

e forrdshidany

11.4.6.2. Vasuti kozlekedés

Az 1.sz. vasutvonal az autdpdlyadtol délre halad, a vasutdallomds a Kinizsi uti diilon, a Tesco
mogott helyezkedik el. Itt halad két nemzetkozi torzshaldzati févonal. A vasut, mint tomegkoz-
lekedési eszkoz (ingdzds, eldvarosi forgalom) kihaszndltsdga alacsony, elsésorban a vasutdl-
lomas lakoteriiletektdl valo nagy tavolsaga és elszigeteltsége, a rahordo halozat szervezetlen-
sége miatt. (A Budaors Tobbcélu Kistérségi Tarsulds keretein beliil jelenleg pdlydznak a vas-
utallomas felujitasdra, valamint egy P+R parkolo kialakitasdara, mint elévdrosi vasuit fejlesz-
tésére.)

Elézmények:

Budaors Varos Trt-modositas terve 2010. jualius, idézet:

A kozuti forgalom novekedése az utak csiicsorai terheltségével parhuzamosan a kotottpalyds
kozosségi kozlekedés felé forduldst eredményezte. Tanulmdnyok sora foglalkozott e témdval.
Megvizsgaltdak az orszdgos torzshalozati vasiutvonal, az elévdrosi vasut és a Metro fejlesztési
kérdéskorét. Az orszdagos torzshdalozati vasutvonal kapacitas adatai bizonyultak végesnek, az
eldévarosi vasutvonal Budakeszi dgdnak fejlesztési koltségei dlltak ellentmonddsban a varhato
nyereséggel, a Metro nagytavon tuli kivezethetdségét pedig mindeddig kizdrdlag mélyvezetés-
ben tudtdk elképzelni. Az uthdlozat forgalmi terhelésének csokkentését szolgdlja az autopdlya
menti szervizit teljes szakaszon torténd kiépitésének, valamint az 1. sz. fout belteriileti szaka-
szanak kivaltasi igénye. A két elképzelés akar ossze is kothets, amennyiben a szervizut alkal-
massd tehetd az orszdagos elsorendii ut fogaddasdara. Utobbi alternativdjaként az autopalya-
szakasz felé torténd kivdltas johet szoba.

Az 1. sz. fout belteriileti szakaszanak kivaltasat a Varos élhetévé tételének szandéka vezérli.
Amennyiben a belteriilet az orszdgos kozuttol, és egyben az dtmend forgalom aldl tehermente-
sitodik, a Templom tér forgalomcsillapitasa megteremtheto.

A Szilvas intermoddlis csomopont torlése Torokbdlint fejlesztéseivel valo dsszhang megterem-
tési szandékat mutatja. A torokbalinti To Park figyelembe vételét tiikrozo dontés tavlati hatdsa
egyértelmiien pozitiv, hiszen az egyiittmiikodési készség irdanydaba mutato elsd fontos lépés.

Dontés sziiletett az eldvarosi vasut Budakeszi dganak torlésérol. El6zményként az un. S-Bahn
projekt tanulmanyterve szolgdlt. Az anyag a kotottpdlyds kozlekedés fejlesztési lehetdségeit
vizsgadlta. Budakeszi bekapcsolhatdsdgdt az elévarosi vasuti kozlekedésbe a sziikséges alagu-
tas kialakitds idébeni és pénziigyi realitdsai miatt elvetette. A tanulmdny —
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a MAV fejlesztési céljaira is tekintettel — egyértelmiien a jelenlegi hegyeshalmi vonal felhasz-
ndalasaval, uj megdllohely Iétesitésével tartotta megvaldsithatonak az eldvarosi vastit fejleszté-
sét.

Dontés sziiletett az un. Szilvds intermoddlis csomopont kizardlag vasutdllomdsként torténé
fejlesztésérdl, az intermoddlis csomdpont Torokbalint To Park alkozpontba helyezésérol.

KL5. (Szilvas Intermoddlis Csomopont torlése)

Az intermodalitas kovetelménye, azaz a kiilonbozé kozlekedési modok kozotti dtmenet megte-
remtési igénye a szallitmanyozds teriiletérol indult el. Mdra a személyszallitasnal is kovetendd
kritérium, hiszen megsokszorozza és hatékonyabbd teszi a kiilonbozo kozosségi kozlekedési
eszkozok felhasznalasat. Budaors Szilvas teriiletére vette tervbe egy intermoddlis csomopont
kiépitését, amely egy vasutdallomdst és egy autobusz pdlyaudvart foglalt volna magdban, az
ilyen esetben sziikséges P+R parkolok kialakitdsa mellett. A hatdlyos tervben szerepld kozle-
kedési csomdpont megvalositdasdat Torokbdlint tervezett Té Park alkozpontjanak felmeriilt fej-
lesztési javaslata tette megfontolds targyava. A Toé Parki jelents nagysdagrendii tervezett fej-
lesztés nyomdn a csomdpont Torokbdlintra valo kihelyezése mellett tobb érv is felsorakozott.
Torokbalint To Park egy fejlesztési teriilet dltal nyujthato elénydket tudja felsorakoztatni:
kedvezo, kotottségektol mentes lehetoségeket kindl. A Metro végdllomdsdanak befogaddsa a
személyszallitasi modok hdarmas taldlkozdsat hozhatja létre. Teriilete alkalmas a sziikséges
létesitmények elhelyezésére, amelyek az alkozpont szamdra is kedvezd feltételeket teremtenek,
azaz a kozos érdekeltség adott. Fentiek hatdsdra a Szilvds intermoddlis csomopontként valo
torlésérdl hatdrozat sziiletett. Mindez a tervezett vj vasutdllomds létjogosultsdagdt is megkér-
dojelezte Szilvason, tehdt ez az elem is vasuti megdllo kiépitésévé csokkent.

Budaors Varos Trt-médositas kozbensé véleményezés anyvaga 2013. juliusaban mar igy
rendelkezik, idézet:

ICS helyének viltozdsa

e Budaors egykoron Szilvas teriiletén tervezte az ICS megvalositasat. A hatdlyos tervben
szerepld kozlekedési csomopont megvalositasat Torokbdlint tervezett ToPark alkoz-
pontjanak felmeriilt fejlesztési javaslata tette megfontolds targyava. A ToPark jelentds
nagysdgrendii tervezett fejlesztése nyoman a csomopont Torokbalintra valo kihelyezé-
se mellett tobb érv is felsorakozott. (A Metro végdallomasanak befogaddsdval a sze-
mélyszallitasi modok hdarmas taldlkozdsdt hozza létre. Teriilete alkalmas a sziikséges
létesitmények elhelyezésére, amelyek a jelentds forgalmat vonzo alkozpont szamdra is
kedvezd feltételeket teremtenek, azaz kozos érdekeltséggel, illetve finanszirozdssal le-
het szamolni.) Ezek tiikrében sziiletett meg a hatdarozat a Budaorsi Szilvas-ICS torlésé-
rol.

o Torokbalint ToPark teriiletére tervezett ICS financidlis okokbdl kozéptdavon meghiusul.
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Egy Budaors sulypontjatol nyugatra elhelyezendo ICS a Budaorsrol Budapestre tartok
szamadra kedvezdtlen, hiszen idéveszteséget okoz.

Vasuti teriiletek mellett kell megkeresni az ICS helyét.

Budaors meglévd vasutallomdsa kornyezetének beépitett volta miatt, tartalékteriiletek
hijan nem alkalmas a kozlekedési agak kozotti valtas megoldasara. Sem egy autobusz
allomas, elhelyezésére, sem egy kello férohelyre feltételezett P+R parkolo kiépitésére,
sem az dllomas fejlesztésére nincs elég hely.

Szilvas teriilete az egyediil szoba johetd, vasut melletti beépitetlen teriilet, melynek
kozponthoz kozeli, Sport utcai feliiljaro menti helyzete alkalmas egy ICS kiépitésére,
amely egy uj vasuti megallot és autobusz pdlyaudvart foglalna magdaban, a nagytavon
tervezett Metro-kapcsolattal rendelkezne, az ilyen esetben sziikséges P+R parkolok ki-
alakitasa mellett.

Az 2011. junius 23-dan elfogadott, a Budapesti Agglomerdcio Teriiletrendezési Terveé-
nek modositdsarol szolo torvény térségi jelentdségii P+R parkolot jelol Budaors terii-
letén, azaz a térségi tervi megfelelés adott.

Tervezdi javaslat

Budaors Szilvas teriiletén javasolt az ICS megteremtése, ezen beliil uj vasuti megdllo,
un. ,,behivo rendszerii” autobusz-pdalyaudvar, valamint P+R parkolo kiépitése.
Budadors feldl tovabbi kapcsolodasi pont kiépitése sziikséges, nevezetesen egy autopd-
lya feletti feliiligron [Arok utca térségében], hogy ne egyetlen feliiljdré [Sport utcai]
Jjelentse a kapcsolatot az vj kozosségi kozlekedési létesitményhez. Amennyiben a terve-
zett kozlekedési csomopont Budaors feloli megkozelitésére kizdrolag a Sport utcai fe-
liiljarot hasznalndnk az 1. sz. fout belteriileti szakaszdn tobbletterhelés jelentkezne.
Egy uj feliiljaro kiépitése segitene megosztani ezt a terhelést. Az vyj feliiljaro azonban
csak a rahordo utcahdlozat megteremtésével egyiitt tudja a forgalom zokkendmentes-
ségét biztositani.

Torokbalint elzarkdzdsa az ICS kozos megteremtésétol felveti a meglévd torokbdlinti
vasuti megallohely megoszto szerepét. Nem tekinthetiink azonban el egy korszeriti, a
mai igényekre tervezelt kozlekedési csomopont, és egy hagyomdnyos vasuti megallo-
hely eltérd preferencia-szintjétdl. Eppen ezért szamolni kell bizonyos mértékii forga-
lomelszivassal. Emiatt a Torokbalint kozigazgatasi hatdran tervezett szerkezeti jelen-
toségii ut, tovabbd a Torokbalinti teriileten sziikséges rdavezetd uthdlozat kiépitése is
elengedhetetlen az ICS korrekt miikodéséhez.

Meglévo vasutdllomads

Budaors meglévé vasutdallomdsa a jelenlegi utazasi igényeket kielégiti. Mindségi fej-
lesztésre azonban — fejlesztési teriiletek hidnya miatt — nem alkalmas.

Budaors meglévd vasutallomdsa gyalogldasi tavolsagon beliil a kornyezetében [évo ke-
reskedelmi és ipari létesitmények személyforgalmdt szolgdlja ki. A Varos lakossaga
helyi buszjdrat igénybe vételével éri el a vasutdllomdst.
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Tervezett vasuti megdllo szempontrendszere

o A MAV szakmai dlldsfoglaldsa szerint, jelen vasiti vonalszakaszon egy ij vasiiti meg-
allo elhelyezésének egy mar meglévd megsziintetése a feltétele. Alternativ lehetdség-
ként a tervezett vasuti megadllo és a meglévd vasutdallomas valtott haszndlattal is iize-
meltethetd lenne. A vdaltott haszndlatot a két megallo egymdstol valo rovid tavolsdga
miatt forgalomtechnikai indokok is alatamasztjak.

o Ugyanakkor az uj korszerii vasuti megdlloban a vonatok kovetési tavolsdgat leronta-
nd, ha megmaradna a meglévé vasutallomdson a személyforgalom. Mérlegelni kell to-
vabba, hogy az ICS-ban kiépitendd vasuti megallohelynek adott egyértelmii prioritds
miatt, a meglévd vasutallomds vonat-fogaddsa annyira ritkulhat, hogy esetleg mar a
szomszédos telephelyek szamdra sem tiinne attraktiv megolddsnak a haszndlata.

Tervezdi javaslat

e  Budaors uj vasuti megallohelyének és a hozza kapcsolodo autobusz végallomas, vala-
mint P+R parkolo kiépitése.

o A meglévd vasutallomds kizarolag teherforgalmi célokra torténdé megtartdasa, az uj
vasuti megdllo tisztdn személyforgalomra torténd tervezése.
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7. BUDAORS KOZLEKEDESENEK JELLEMZOI

7.1. Budaors kozathalozati jellemzoi

Budaors varos Budapesttol nyugatra helyezkedik el, délen Tordkbalint, nyugaton Biatorbagy
északon Budakeszi hatarolja, keleten pedig Budapesthez csatlakozik. A varos belsé teriilete
enyhén dombos-sikvidéki jellegii, mig északon kiils6 dvezetei felkusznak a Budai-hegyek va-
rost hatdroldo meredek vonulatainak oldalara. A varos uthdlozatanak kialakuldséara fenti dom-
borzati viszonyok meghatdrozoak voltak. A valamikori 6falu az 1. sz. fout (Szabadsag ut)
mint kelet-nyugati irdnyultsaga orszagos kozutra felfiizve telepiilt, az Gt a Budai hegyek laba-
inal, mar enyhébb domborzati jellegli teriiletet szel at. A f6ldrajzi adottsagokbodl fakaddan a
teleptilés a fout hossziranyaban fejlodott, igy a valamikori kiiltertileti orszagos kozut fokoza-
tosan a varos foutcajava valt, a telepiilés meghatarozo kelet-nyugati tengelye.

A varos legintenzivebb, legforgalmasabb magteriilete mely a tervezett intermodalis csomo-
pont létesitése szempontjabol a legfontosabb célzéna a Szabadsag at — Arok utca — M1-M7
autopalya — Alsohatar ut kozotti teriiletsavon fekszik (a Szabadsag Ut északi teriiletsavjat is
ideszamolva). Az intermodalis csomopont vonzasteriileteként a varos ezen részének meglévo
uthalozatat célszerl vizsgélni. Fenti utak altal hatérolt tertilet uthalézati rendszere alapvetden
a kelet-nyugati (Szabadsagut, Baross utca) és az ezekre kozel merdleges észak-déli iranyu
(Karoly kiraly ut, Bretzfeld u., Arok u.) vérosi £ és gytjtéutakra felfizve épiil fel.

Az 1960-as évek végén épiilt ki az M1-M7 autopalyak bevezetd szakasza a varos akkori belte-
riiletétdl még viszonylag tavolabb. A Budapesthez viszonyitott f6ldrajzi elhelyezkedés, illetve
az autopalya altal biztositott adottsagok a rendszervaltast kovetd évtized sordn bekovetkezett
gazdasagi valtozasok kereskedelmi befektetések céljara kiemelkedd fejlédési potencialt bizto-
sitottak a térségnek, melyet leginkabb Budadrs varos tudott kiaknazni. Elsésorban ennek ko-
szonhetd, hogy mara a telepiilés északrdl szinte teljes hosszon elérte az autopalyat, egyes sza-
kaszokon az autopalya déli oldalara is tilnyulik (Budadrs vasutallomas térsége).
Megjegyzendd, hogy ezen autdpalya menti beépitett kereskedelmi, logisztikai teriiletsav 1éte —
bar vendégeit és dolgozodi tekintve Budaors telepiiléssel is ,,é16” kapcsolatokkal bir — jellem-
zben az autopalya biztositotta kozlekedési elonyokon nyugszik, igy bizonyos szempontbol
onallo életet él, kozlekedési szempontbdl is jelentds mértékben az autdpalya felé kommuni-
kal. A véros bels6 kozlekedése az autopalydhoz a ,,Tesco korforgalmi csomdponthoz csatla-
kozo Karoly Kiraly u. €s a Sport utcai csomoéponthoz kapcsolddd Bretzfeld utcan keresztiil
kapcsolodik. Az M1-M7 autépalya Egér tti csomdpontja a varos keleti fekvési teriileteinek
mig az M1 autdpalya Torokbalint csomopontja a varos nyugati teriileteinek kapcsolatat bizto-
sitja az autopalya haldzattal, a varos belsé részeinek forgalmaban jelentds szereppel nem bir-
nak.

A varos észak-déli jellegti kozlekedése fentiek szerint elsdsorban az 1 sz. féut (Szabadsag 1t)
¢s az M1-M7 autopalya kozott huzodo a két kelet-nyugati irdnyu tengelyt 6sszek6to Bretzfeld
utca-Sport utca és a Karoly kiradly utakon bonyolodik. Egyéb jelentés — kozvetlen fout-
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autdpalya kapcsolattal rendelkezd — gytjtout jellegli funkcidval rendelkez6 észak-déli iranyu
ut a varosban nincsen.

Jelentds kelet-nyugati varosi gytjtéut funkcioval bir a Baross utca Karoly kiraly utca — Ibolya
utca kozotti szakasza kiilondsen a Bretzfeld utca — Arok utca kozott, illetve ennek meghosz-
szabbitasaként a Bazsalikom — Bazsardzsa utca tengely.

Jelentds észak-déli iranyu vérosi gyijtd Gt az Arok utca, a Szivarvany utca és a Petéfi Sandor
utca.

7.1. Abra Budadrs varos f6 és gyiijtout halézata

1 sz. foat (Szabadsag ut, Budapesti ut): a varos belteriiletén a Alsé hatar utca (Budapest ha-
tara) és nyugatrol a Kaktusz utcaig halad mintegy 5,5 km hosszon. Az at 2x1 forgalmi savos,
kiemelt szegélyes kialakitasu. A szlikebb belvaros szakaszan mindkét oldalon parkoldval ki-
egészitett szerviz ut szegélyezi, egyébként a szegély mellett 1-2 m széles zoldsav valasztja el
a jardat. A hatarolo ingatlanok jellemzden telekhataron allo vagy eldkertes 1-2 szintes csaladi
hazak, a bels6 szakaszokon zartsora szintén 1-2 emeletes éptiletekkel. A varos tulajdonképpe-
ni féutcdja jelentds személygépkocsi és tomegkozlekedési forgalommal. A Budaors belvaros
— Budapest viszonylatu kézlekedési aramlatok jelentds része ezen utat veszi igénybe, de az
atmend forgalom is megjelenik. Az észak-déli iranyu varosi gy(jté utak mind keresztezik
(Karoly kiraly, Petéfi Sandor, Bretzfeld, Szivarvany, Arok utcak) a jelentésebb gytijté utakkal
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korforgalmu csomopontot alkot. Burkolata jo-kozepes allapotd hengerelt aszfalt. Forgalmi
kapacitas tartalékokkal nem rendelkezik.

Budaors az utca belvarosi szakaszanak forgalomcsillapitott kialakitasat tervezi. Mivel az ut
orszagos kozutként az M1-M7 autopalya idészakos alternativdjaként is funkcional, igy MK
NZrt. mint {izemelteté a forgalom csillapitasi intézkedésekhez, illetve az 1t tizemeltetésének
atadasahoz nem jarul hozz4. A Szabadsag ut forgalomcsillapitdsanak kialakitasahoz az utsza-
kasz elkertild uttal torténd kivaltasa sziikséges, melynek a tervezési teriiletiinket képezd Szil-
vas varosrészhez kapcsolddo részelemének vizsgalata munkéank targyat képezi.

7.2. abra 1 sz. f6ut (Budapesti 1it) egy jellemzé keresztmetszete

7.3. abral sz. f61it (Szabadsag 1it) egy jellemz6 keresztmetszete

Karoly kiraly utca: Az 1 sz. fout (Szabadsag ut) és az M1-M7 autopalya k6zott halad észak-
déli iranyban, 1 km hosszan. 2x1 savos, kiemelt szegélyes kialakitasi. A Szabadsag uthoz
korforgalommal kapcesoldodik, végpontja az M1-M7 autopalya korforgalmu kiilonszintt cso-
moépontja. Jellemzden telekhatdron allo egyes szakaszokon zartsoru beépités kiséri. A sze-
gélyhez kétoldalt merdleges vagy parhuzamos parkolé majd széles fiives porond csatlakozik.
Az utat kétoldalt jarda kiséri. Jelentés a személygépkocsi forgalom, elsdsorban az M1-M7
Tesco korhid csomopontnak kdszonhetden. A Baross utcaval — mint jelentés kelet-nyugati
varosi gyujtouttal — jelzélampas csomopontot alkot. Jelentdsebb keresztezé ut a szintén jelzo-
lampas kialakitdsu csomdponttal csatlakozd Csata utca — Garibaldi tt tengely ami az Auchan
aruhazi terilet, illetve az M1-M7 autdpalya felé biztosit kapcsolatot. Az it burkolata jo-
kozepes allapoti hengerelt aszfalt. Forgalmi kapacitas tartalékokkal nem rendelkezik.
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7.4. abra Karoly Kkiraly utca egy jellemzé keresztmetszete

Bretzfeld utca: Az 1 sz. fout (Szabadsag ut) és az M1-M7 autdpalya kozott halad, 0,7 km
hosszan. 2x1 savos, kiemelt szegélyes kialakitasu. keleti oldaldn z6ldsav, majd parkoldval ki-
egésziilt szerviz at, nyugati oldalon jarda hatarolja. A Szabadsag uthoz korforgalma csomo-
ponttal csatlakozik. Szintén korforgalmu csomopontot alkot a Baross utcaval illetve az Auc-
han aruhazi teriilet kiszolgald utjaval. Innen az M1-M?7 kiilonszintli csomopontjat képezd
Sport utcaban folytatddik. Jelentos személygépkocsi forgalma van, de tomegkozlekedési jar-
mivek is kozlekednek rajta. Fontos kapcsolati elem a Szabadsag ut- M1-M7 autopalya cso-
moépont viszonylataban. Elsdsorban a varos nyugati felébdl az M1-M7 autépalyan Budapest
belvaros iranyaban kozlekedd forgalom veszi igénybe, mivel ilyen tdvolsagon az 1. sz. féttnal
mar kedvezdbb haladast biztosit az autopalya megkozelitése. Jelentds forgalmi hanyadot kép-
visel tovabba a Budaors-Torokbalint viszonylat (8105. j. at). Az ut burkolata jo allapotd hen-
gerelt aszfalt. Jelentds forgalmi kapacitas tartalékokkal nem rendelkezik.

7.5. abra Bretzfeld utca egy jellemz6 keresztmetszete

Az ut folytatasaként a Baross utca korforgalmu csomdponttol az M1-M7 autopalya Budaorsi
csomopont északi aganak becsatlakozasaig a Sport utca halad. A Sport utca végpontjatol To-
rokbalint irdnyaban a 8105 j. aton lehet tovabbhaladni, keresztezve az M1-M7 autdpalyat €s
az 1 sz. vasuti févonalat. Az M1-M7 autopdlya €s az 1. sz. vasuti fovonal altal lehatarolt Bu-
daors 098/2 hrsz-u ,,haromszog” telek fejlesztésének eldkészitése folyamatban van. Ennek
részeként a Sport utca és az autdpalya csomdpont déli d4ganak jelenlegi szintbeli csomdpontja
atépiil spiral korforgalom kialakitasaval.
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Fels6hatar ut: Az 1. sz. féut (Szabadsag ut) és a Farkasréti ut kozott halad a gytjtout jellegt
szakasza, észak-déli iranyban, 0,68 km hosszan. 2x1 savos, egyik oldalon K szegélyes, masik
oldalon szegély nélkiili kialakitasi. Nyugati oldalon jarda, keleti oldalon z6ldsav hatarolja. A
burkolat szélesség (~5,0-5,5 m) nem elégséges a két iranya forgalom megfelel szinvonala
levezetésére. A Szabadsag uthoz ,,allj, elsdbbség adas kotelezd™ szabalyozasu csomdponttal
csatlakozik. A targyi szakaszon nyugati irAnybol a Lakatos, Harmat és Onté utca csatlakozik
a FelsOhatar uthoz. Kozepes személygépkocsi forgalma van, varosi gyiijtéut funkcidju. Bur-
kolata jo-kozepes allapotu hengerelt aszfalt. Jelentds forgalmi kapacitds tartalékokkal nem
rendelkezik, az atereszté képesség a burkolat szélesség megfeleld kialakitasaval jelentdsen
javithato.

7.6. abra Fels6hatarutca egy jellemz6 keresztmetszete

Atlos utca: Az 1. sz. fout (Szabadsag ut) és a Farkasréti ut kozott halad a gyujtout jellegt
szakasza, észak-déli iranyban, 0,40 km hosszan. 2x1 savos, siillyesztett szegélyes kialakitasu.
Nyugati oldalon zodldsav és jarda, keleti oldalon széles zold porond és egy jelentdésebb méretii
arok hatarolja. A Szabadsag uthoz jelz6lampas, a Farkasréti uthoz “allj, els6bbségadas kotele-
70 szabalyozast csomodponttal csatlakozik. Nyugati irdnybdl a Rézsa és az Erdélyi utca csat-
lakozik az Atlos utcahoz. Kozepes személygépkocsi forgalma van, varosi gytijtéut funkcioju.
Burkolata j6-kozepes allapot hengerelt aszfalt. Forgalmi kapacités tartalékokkal rendelkezik.

7.7. abra Atlés utca egy jellemz6 keresztmetszete

Bokréta koz: Az Szakaly Matyas ut és a Farkasréti ut k6zott halad észak-déli iranyban, 0,20
km hosszan. Az at 1 forgalmi séavos (burkolata keskeny, szabalyozasa: egyiranyu utca a Sza-
kaly matyas utca felé). Nyugati oldalon jarda, keleti oldalon keskeny zoldsav hatéarolja, ki-
emelt szegélyes kialakitasi. A Szakaly Matyas uthoz korforgalmu, a Farkasréti uthoz hagyo-
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manyos csomoponttal csatlakozik. Alacsony személygépkocsi forgalma van, varosi gytjtout
funkcioju. Burkolata jé allapotu hengerelt aszfalt.

7.8. abra Bokréta koz egy jellemz6 keresztmetszete

Clementis Laszl6 utca: Az 1. sz. fout (Szabadsag ut) és a Ddézsa Gyorgy ut kozott halad
¢szak-déli iranyban, 0,43 km hosszan. 2x1 savos, kiemelt szegélyes kialakitasu. Nyugati olda-
lon széles zoldsav és jarda, keleti oldalon burkolt arok, széles zoldsav, burkolt szerviz ut és
jarda hatarolja. A Szabadsag uthoz korforgalmu , a Dézsa Gyorgy uthoz hagyomanyos cso-
moponttal csatlakozik. Keleti iranybol a Tavasz és a Nyar utca csatlakozik a Clementis Laszlo
utcahoz. Kozepes személygépkocsi forgalma van, varosi gytjtéat funkcioju. Burkolata jo al-
lapotu hengerelt aszfalt. Forgalmi kapacitas tartalékokkal rendelkezik.

7.9. abra Clementis Laszl6 utca egy jellemz6 keresztmetszete

Stefania utca: A gyijtout jellegli szakasza az 1. sz. fout (Szabadsag ut) és a Torokbalinti ut
kozott halad észak-déli iranyban, 0,44 km hosszan. 2x1 savos, kiemelt szegélyes kialakitasu.
Nyugati oldalon széles z6ldsav, szervizut és jarda, keleti oldalon z6ldsav és jarda hatarolja. A
Szabadsag uthoz ,,allj, els6bbség adés kotelez6™” , a Torokbalinti Gthoz hagyomanyos csomo-
ponttal csatlakozik. A Vasvari Pal utca-Szabadsag ut szakaszon egyiranyu ut forgalmi szaba-
lyozassal tizemel. Nyugati irdnybdl a Vasvari Pal, Baross ¢€s keleti irdnybdl a Dézsa Gyorgy
utca csatlakozik a Stefania utcahoz. Kozepes személygépkocsi forgalma van, varosi gytjtout
funkcioju. Burkolata kdzepes allapotu hengerelt aszfalt. Forgalmi kapacitas tartalékokkal ren-
delkezik.
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7.10. abra Stefania utca egy jellemzo keresztmetszete

Nefelejes utca: A gyijtout jellegli szakasza A Baross utca és a Harsfa utca kozott halad
¢szak-déli iranyban, 0,25 km hosszan. 2x1 savos, kiemelt szegélyes kialakitasu. Nyugati olda-
lon merdleges parkold, zoldsav, jarda, keleti oldalon jarda hatarolja. A Baross uthoz és a
Harsfa utcdhoz hagyomanyos csomoponttal csatlakozik. Téargyi szakaszon a Dézsa Gyorgy ut
keresztezi hagyomanyos csomdponttal. Kozepes személygépkocsi forgalma van, varosi gytj-
tout funkcidju. Burkolata jo allapotd hengerelt aszfalt.

7.11. abra Nefelejcs utca egy jellemz6 keresztmetszete

Torokbalinti utca: A Stefania Ut és a Garibaldi ut kozott halad észak-déli iranyban, 0,50 km
hosszan. 2x1 savos, kiemelt szegélyes kialakitdsu. Nyugati oldalon zoldsav, mély burkolt
arok, jarda, keleti oldalon széles zoldsav €s jarda, egyes szakaszokon burkolt arok hatarolja. A
Stefania uthoz és a Garibaldi uthoz hagyomanyos csomdponttal csatlakozik. Nyugati irdnybol
a Golya és a Csata utca csatlakozik a Torokbalinti utcahoz. Kozepes személygépkocsi forgal-
ma van, varosi gytjtout funkcioji. Burkolata kzepes allapotu hengerelt aszfalt.
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7.12. 4bra Torokbalinti utca egy jellemz6 keresztmetszete

Petofi Sandor utca: Az 1. sz. fout (Szabadsag ut) és a Garibaldi ut kozott halad észak-déli
iranyban, 0,8 km hosszan. 2x1 savos kiemelt szegélyes kialakitasu. Kétoldalt parhuzamos
parkoldk hataroljak, melyhez z6ldsav vagy kozvetlentil jarda csatlakozik. Ingatlanhataron al-
16, néhol zartsoru beépités jellemzi. A Szabadsag uthoz jelz6lampas csomdponttal csatlako-
zik. Jelzélampas csomopontot alkot a Baross utcaval. Délen a Garibaldi utcahoz csatlakozik.
Kozepes személygépkocsi forgalma van, varosi gyuajtéut funkcidju. Burkolata jo allapota
hengerelt aszfalt. Jelentds forgalmi kapacitas tartalékokkal nem rendelkezik.

Petdfi Sandor utca

7.13. abra Pet6fi Sindor utca egy jellemz6 keresztmetszete

Szivarvany utca: Az 1. sz. fout (Szabadsag ut) és a Baross utca kozott halad észak-déli
iranyban, 0,63 km hosszan. 2x1 savos kiemelt szegélyes kialakitasu. Kétoldalt jarda csatlako-
zik a szegélyhez. A budadrsi lakotelep 6 gyljtéutja. A Szabadsag uthoz korforgalmt a Ba-
ross utcahoz jelzélampas csomoéponttal csatlakozik. Kozepes személygépkocsi forgalma van,
tomegkozlekedési jaratok is haladnak rajta, a budadrsi autdébusz végallomas egyik megkozeli-
té utja. Varosi gyijtéut funkcidja. Burkolata jo allapotu hengerelt aszfalt. Kis mértéki for-
galmi kapacitas tartalékokkal rendelkezik.
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7.14. abra Szivarvany utca egy jellemz6 keresztmetszete

Puskas Tivadar utca: A Szivarvany utca és a Baross utca k6zott halad észak-déli iranyban,
0,90 km hosszan. 2x1 savos kiemelt szegélyes kialakitasu. Kétoldalt parhuzamos parkold,
z0ldsav és jarda csatlakozik a palyahoz. A varos intézményi, iroda negyedének f6 gytjtéutja.
A Szivarvany utcahoz és a Baross utcahoz hagyomanyos csomdponttal csatlakozik. Kdzepes
személygépkocsi forgalma van. Varosi gyijtéut funkcidju. Burkolata jo allapoti hengerelt
aszfalt. Kis mértékii forgalmi kapacitas tartalékokkal rendelkezik.

Puskas Tivadar utca

L1550 1,00, 250 400 L 4,00 L 250 | 200 | 200 [ 300
T T 1 1 | 7 1 [~ T¢
g P A4 N\ P _téi
® @
r~ ﬁ
= = I \

7.15. abra Puskas Tivadar utca egy jellemzd keresztmetszete

Arok utca: Az 1. sz. fout (Szabadsag ut) és a Baross utca kozott halad észak-déli iranyban,
0,63 km hosszan. 2x1 savos kiemelt szegélyes kialakitasu. Kétoldalt parkolok hataroljak, me-
lyekhez jarda csatlakozik. Egyes szakaszokon zartsoru beépités, jelent6s hosszon azonban be-
épitetlen telkek, illetve sportpalya hatarolja. A Szabadsag ithoz és a Baross uthoz is korfor-
galmu csomoéponttal csatlakozik. Az Oszirdzsa utcanal egy vélhetdleg kisajatitasi probléma-
bol fakadoan az ut keresztmetszete leszikiil. Varosi gytjtéut funkcioji, a forgalma jelentds
mértékben az Auchan bevasarlokozpont teriilet és a varos nyugati fele, illetve Budakeszi-
Biatorbagy térsége kozotti viszonylatbol tevodik ossze. Jelenleg kdzepes forgalma van, a szii-
kiilettel rendelkez6 rovid szakaszt leszamitva forgalmi kapacitds tartalékokkal rendelkezik.
Burkolata jé allapotu hengerelt aszfalt.
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7.16. abra Arok utca egy jellemzé keresztmetszete

Baross utca: A Stefania utca - Ibolya utca kozott halad kelet-nyugati irdnyban, 2,6 km hosz-
szan. 2x1 savos kiemelt szegélyes kialakitasu. A Stefania utca - Bretzfeld utca kozott lako-
Ovezeten halad keresztiil, ingatlanhataron all6 vagy eldkertes hazak hataroljak. A kétoldali
szegélyhez zoldsav, majd a jarda kapcsolddik. Az ut szakaszosan valtozé oldalan parhuzamos
vagy merbleges parkolok keriiltek kialakitasra. A Dedk Ferenc utca - Arok utca szakaszon az
it bal majd jobb oldalan kétiranyt kerékpar ut halad. A Bretzfeld utca-Arok utca szakaszon az
Auchan bevasarlé kozponti teriilet hatso, gazdasagi oldalan halad az ut, déli oldalon az 4ruhaz
¢szaki oldalon a budadrsi lakotelep, illetve lakopark jellegli beépités hatarolja. A Szivarvany
utca kdrnyezetében a buszvégallomas északrél csatlakozik az ithoz. Az Arok utca- Ibolya ut-
ca kozotti szakaszon délen az Auchan bevasarlo kdzpont teriilet beépitetlen ingatlana, északon
csaladi hazas teriilet hatarolja. Varosi gytjtout funkcioju, jelentds forgalma van, jelentods for-
galmi kapacitas tartalékokkal nem rendelkezik. Burkolata k6zepes allapotd hengerelt aszfalt.

7.17. abra Baross utca egy jellemz6 keresztmetszete (Stefania utca-Bretzfeld utca kozott)
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7.18. abra Baross uta egy jellemzé keresztmetszete (Bretzfeld utca-Arok utca kozott)

Bazsalikom-Bazsarozsa utca: Az Ibolya utca — Rézvirag utca kozott halad kelet-nyugati
iranyban, 0,93 km hosszan.2x1 savos kiemelt szegélyes kialakitast. Az utcat északrdl a To-
rokugratd beépitetlen lejtdi, délen az M1-M7 autdpalya, majd az autopalyatdl elvalva csaladi
hazas 6vezet hatarolja. Az Ut varosi gytjtout funkcidju elsdésorban a varos nyugati, a Torokug-
raté kornyezetében elteriil6 csaladi hdzas teriileteinek megkozelitését szolgalja. Keleti végén
az Arok utcai korforgalomhoz csatlakozik, nyugati végén féuthoz vagy varosi gytijté uthoz
nem kapcsolddik. Jelenleg forgalma alacsony, forgalmi kapacitds tartalékkal rendelkezik.
Burkolata jé allapotu hengerelt aszfalt.

Bazsalikom-Bazsardzsa utca

7.19. abra Bazsalikom-Bazsaroézsa utca egy jellemz6 keresztmetszete (Ibolya utca-Ciklamen utca kozott)

Farkasréti ut: A Fels6 hatar ut— Nefelejcs utca kozott halad kelet-nyugati irdnyban, 1,36 km
hosszan. 2x1 savos, egyes szakaszokon kiemelt, mashol siillyesztett szegélyes kialakitasa. Az
utpalyat kétoldali z6ldsav, burkolt arok és jarda hatarolja. Keleti végén a Fels6hatar uttal alkot
hagyomanyos csomopontot, nyugati végén a Nefelejcs utcahoz csatlakozik. Jelenleg forgalma
kozepes, forgalmi kapacitas tartalékkal rendelkezik. Burkolata kozepes allapotu hengerelt asz-
falt.
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7.20. abra Farkasréti ut egy jellemz6 keresztmetszete

Szakaly Matyas utca: A Tatra utca és a Bokréta koz kozott halad kelet-nyugati iranyban,
0,25 km hosszan. 2x1 savos, kiemelt szegélyes kialakitasu. Eszaki oldalon zoldsav, arok és
jarda, déli oldalon zoldsav és jarda hatarolja. A kozlekedési palydhoz valtakozo oldalon mer6-
leges parkolok csatlakoznak. A Tatra utcdhoz hagyomanyos, a Bokréta kozhoz korforgalmu
csomodponttal csatlakozik. Kozepes személygépkocsi forgalma van, varosi gytijtéat funkcidju.
Burkolata jé allapotu hengerelt aszfalt. Forgalmi kapacitas tartalékokkal rendelkezik.

7.21. 4bra Szakaly Matyas utca egy jellemz6 keresztmetszete

Kossuth Lajos utca: A Nefelejcs utca és az Kisfaludy utca kozott halad kelet-nyugati irany-
ban, 0,68 km hosszan. 2x1 savos, kiemelt szegélyes kialakitasu. Eszaki oldalon parhuzamos
parkold és jarda, déli oldalon burkolt arok, zoldsav és jarda hatarolja. A Nefelejcs utcdhoz €s
a Kisfaludy utcahoz ,,Allj, elsébbségadas kotelezé™ szabalyozasu hagyoméanyos csomoponttal
csatlakozik. Kozepes személygépkocsi forgalma van, vérosi gytjtoéut funkcidju. Burkolata
kozepes allapot hengerelt aszfalt. Forgalmi kapacitas tartalékokkal rendelkezik.
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Kossuth Lajos utca
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7.22. abra Kossuth Lajos utca egy jellemzd keresztmetszete

Garibaldi utca: A Csata utca és a Sport utca kozott halad kelet-nyugati iranyban, 1,00 km
hosszan. 2x1 savos, kiemelt szegélyes kialakitasu. Eszaki oldalon z5ldsav és jarda, déli olda-
lon z5ldsav, azon tul pedig az M1-M7 autoépalya Budadrsi pihendje hatarolja. A Csata utcahoz
hagyoményos a Sport utcdhoz korforgalmi csomoéponttal csatlakozik. Jelentds személygép-
kocsi forgalma van, varosi gytjtéut funkcioji, ugyanakkor az M1-M7 autépalya Budadrsi pi-
hendjén keresztiil az autopalya viszonylataban fel és lehajtasi lehetdséget is biztosit. Burkola-
ta rossz allapott hengerelt aszfalt. Jelentds forgalmi kapacitas tartalékokkal nem rendelkezik.

7.23. abra Garibaldi utca egy jellemz6 keresztmetszete

Csata utca: A Torokbalinti utca €s a Garibaldi utca k6zott halad kelet-nyugati iranyban, 0,40
km hosszan. 2x1 savos, kiemelt szegélyes kialakitasu. Eszaki és déli oldalon jarda hatarolja,
egyes szakaszokon a jaradhoz az épiiletek kozvetleniil homlokzatukkal csatlakoznak, a ke-
resztmetszet ezen helyeken kedvezoétleniil szik. A Torokbalinti és a Garibaldi utcahoz ha-
gyomanyos korforgalma csomoponttal csatlakozik. A Kéroly kirdly utcaval jelz6lampas cso-
moépontot alkot. Jelentds személygépkocsi forgalma van, varosi gytjtéut funkcidju. A Karoly
kiraly utcai csomdpont a Csata utca nyugati irdnyaba jelentds forgalmat bonyolit mivel az ut-
ca ezen szakasza mind az M1-M7 autdpalya mind az Auchan teriilet felé kedvez kapcsolatot
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biztosit. Burkolata kozepes allapoti hengerelt aszfalt. Forgalmi kapacitas tartalékokkal nem
rendelkezik.

7.24. abra Csata utca egy jellemz6 keresztmetszete

Kinizsi ut, Repiil6téri at, Vasit utca, Raktarvarosi ut: Az M1-M7 autdpalyatol délre a
vasutallomas kornyezetében jelentds ipari-logisztikai teriilet taldlhatd. Budaors irdnyabdl a
Kaéroly kirdly uton haladva az M1-M7 autdpdlyat a korforgalmu kiilonszintli csomdponton
keresztezve kozelithetd meg. A teriilet feltaro utjai a Kinizsi at, Repiil6téri at, Vasut utca,
Raktarvarosi ut. A Kinizsi ut és a Raktarvarosi ut 2x1 savos kiemelt szegélyes kialakitasu. A
szegélyhez jarda vagy fiives porond csatlakozik. A Vasut utca és a Repiild téri ut 2x1 savos
kiiltertileti jellegl szegély nélkiili kialakitasu. Az egyes ipartelepek bejaratai utcsatlakozasok-
kal kertiltek kialakitasra. Az utak aszfalt burkolatiak, allapotuk kozepes-rossz.

7.25. abra Kinizsi 1t egy jellemz6 keresztmetszete (Agip ut-Repiil6téri it kozott)
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7.26. abra Repiil6téri 1t egy jellemz6 keresztmetszete (Kinizsi it-Vasit utca kozott)

7.27. abra Vasit utca egy jellemzo keresztmetszete (Nadas utca-Seregély ut kozott)

7.28. abra Raktarvarosi ut egy jellemz6 keresztmetszete

Kamaraerdei ut: Budaorsot érintd szakasza a Vasut utca €s a Kismartoni utca kézott halad
¢szak-déli iranyban, 1,26 km hosszan. 2x1 sévos kiemelt szegélyes kialakitasu. Mindkét olda-
lon jarda csatlakozik a palydhoz. A Vasut utcahoz korforgalmi csomoponttal csatlakozik. Je-

c ey

sze telepiilés kozi Dél-Buda, Diosd, Erd iranyéba. Burkolata kdzepes allapotu hengerelt asz-
falt.
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Kamaraerdei ut
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7.29. abra Kamaraerdei ut egy jellemz6 keresztmetszete

Seregély utca: Vasut utca €s a Beregszaszi utca kozott halad észak-déli irdnyban, 0,80 km
hosszan. 2x1 savos kiemelt szegélyes kialakitasti. Mindkét oldalon z6ldsav csatlakozik a pa-
lydhoz. A Vasut utcdhoz és a Beregszaszi utcahoz korforgalmu csomodponttal csatlakozik.
Kozepes forgalma van. Varosi gytjtéut funkcioju, a Vasut utcai ipari park feltard atja is egy-
ben. Burkolata j6 allapotu hengerelt aszfalt.

Seregély utca

1,00, 4,00 L 4,00 | 4,00 |

7.30. abra Seregély utca egy jellemzé keresztmetszete

Beregszaszi utca: Seregély utca €s a Torocko utca kozott kozott halad, 2,16 km hosszan. 2x1
savos kiemelt szegélyes kialakitasuak. Az utca bal oldalan egyoldali jarda, jobb oldalan zold
sav huzodik. A Beregszaszi utca er6sen hegyvidéki jellegii, meredek kialakitdsu a Pava utca-
ig, onnan kozel szintben halad. A Beregszaszi utca a Seregély utcahoz korforgalmi csomo-
ponttal csatlakozik. Kozepes forgalma van. Varosi gyijtéut funkcidju, Budasrs Kamaraerdd
varosrészének legfobb megkozelitd, feltard utjai. Burkolata jo allapotti hengerelt aszfalt.
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7.31. abra Beregszaszi utca egy jellemz6 keresztmetszete

Kolozsvari utca: Kamaraerdei ut és a Seregély utca kozott halad kelet-nyugati irdnyban 1,00
km hosszan. 2x1 sévos déli oldalon kiemelt, északi oldalon siillyesztett szegélyes kialakitasu.
Mindkét oldalon zoldsav csatlakozik a palyahoz, északi oldalon jarda halad. A Kamaraerdei
uthoz hagyomanyos a Seregély utcahoz korforgalmua csomoéponttal csatlakozik. Alacsony for-
galma van. Varosi gytjtéut funkcioja. Burkolata jé allapotu hengerelt aszfalt.

7.32. abra Kolozsvari utca egy jellemz6 keresztmetszete

Temet6 utca: Raktarvarosi at és a Pistalyi ut kozott halad észak-déli irdnyban, 0,82 km hosz-
szan. 2x1 savos, az Akron utcaig kiemelt szegélyes kialakitasu, onnan a Pistalyi ttig szélessé-
ge lecsokken egy forgalmi savra, a kiemelt szegély elmarad. Mindkét oldalon z6ldsav csatla-
kozik a palyahoz. A Raktarvarosi uthoz ,.Allj, elsébbség adas kotelezé" szabalyozasu, a
Pistalyi uthoz hagyomanyos csomodponttal csatlakozik. Alacsony forgalma van, jellemzéen
tehergépkocsik hasznaljak. Varosi gytljtéut funkcioji, a Vasut utcai ipari park feltard utja is
egyben. Burkolata jo allapoti hengerelt aszfalt.
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7.33. abra Temet6 utca egy jellemz6 keresztmetszete

Méhecske utca: A Raktarvarosi at és a 8105. j. ut (Sport utca) kozott halad kelet-nyugati
iranyban 0,74 km hosszan. 1 forgalmi savos szegély nélkiili kialakitasa. Mindkét oldalon
z0ldsav csatlakozik a palyahoz. A Raktarvarosi uthoz és 8105 j. ithoz hagyomanyos csomo-
ponttal csatlakozik. Alacsony forgalma van. Burkolata keskeny igen leromlott allapotu.

7.34. Abra Méhecske utca egy jellemzo keresztmetszete

Malomdiilé ut: A tervezett intermodalis csomopont tulajdonképpeni teriilete mely az 1. sz.
vasuti févonal, 8105 j. orsz. kozut, Malomduld ut altal hatarolt teriileten fekszik a Bretzfeld
utca-Sport utca utvonalon koézelitheté meg, a Sport utcai feliiljaron keresztezve az M1-M7
autdpalyat €s a vasutvonalat. Jelenleg beépitetlen, fas, gyepes teriilet. A csomopont bekotoutja
célszertien a jelenlegi foldutként tizemelé Malomdiilé uton alakithato ki. Az it vonalvezetése
a folduti kialakitdsnak megfelelden jellemzéen szabalyozatlan. A tervezett ut nagyvonalubb
vonalvezetéssel épithetd ki, melyhez az ingatlanhatarok 1j szabalyozasa is sziikséges. A Ma-
lomdtilé ut jelenleg sarrazo burkolattal csatlakozik a 8105 j. fétuthoz. A Malomdulé 1t fejlesz-
tésével az utcsatlakozas megfelel kapacitasi csomdponttad fejlesztése sziikséges (eldrelatha-
tolag korforgalom).

7.1.1. Relevans mitargyak

A tervezett intermodalis csomdponttal kapcsolatosan az alabbi miitargyak lehetnek hatassal:
- aKadroly kirély uti korforgalmi hid és annak lehajtoi

- az AGIP kutndl 1évd, M1-M7 autdpalyat athidalo gyalogoshid

- az M1-M7 autdpdlya 10+328,73 km szelvényében 1évd Sport utcai feliiljard

- a MAV Budapest-Hegyeshalom vasutvonala feletti kozuti feliiljaro.
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A Karoly kiraly uti korforgalmi csomopont 2001-ben épiilt, az autopalyatdl délre 1étrejott be-
vasarlokozpontok megépitését megel6zden (,, Tesco-hid”). A specidlis alaku, négynyilasu fe-
lilljaro egylittes északon a Budapest fel6l érkezo, déli oldalon a csomopontot Budapest felé
megkozelitd/elhagyd forgalmat, az észak-déli iranyu két aga a telepiilés iranyabol/iranyaba ill.
a déli korforgalom irdnydbdl/iranydba halado6 forgalmat vezeti at.

Az autopalya f6lotti kor alaka hid acél-vasbeton Oszvérszerkezet, aszimmetrikus elrendezés-
sel. Az acél fotartok (a nyugati dgban 2 db, a keleti 4gban 3 db) ives gerinccel kialakitott szer-
kezetek, a monolit vasbeton palyalemezzel hegesztett fejescsapok dolgoztatjak egyiitt. Az
acéltartok beemelése az autdpalya forgalmanak €jszakai lezarasaval tortént, az egyiittdolgozo
vasbeton palyalemez a forgalom fenntartasa mellett épiilt meg. A korhid egysavos forgalomra
¢épiilt, a biztonsagi szempontok figyelembe vételével (savszélesség, Gsszelathatdsag, biztonsa-
gi elemek). A hid nyugati oldalan gyalogos jarda van.

A felhajté agak monolit vasbeton szerkezetek, keresztmetszeti kialakitasuk a funkcionalis ko-
tottségeknek megfeleldek. Gyalogos atvezetés az észak-déli agak nyugati oldalan van meg-
oldva.

7.35. abra Korfeliiljaré, Budaors

Az Agip kutaknal épiilt gyalogos feliiljarét 1998-ban adtdk at, az Auchan aruhaz megépitésé-
vel parhuzamosan épiilt. A monolit vasbeton gyalogoshid négynyilasu, alsopalyas szerkezet,
az északi oldalon egyenes, a délin visszaforduld 1épcsdkarral. Akadalymentes megkdzelitése
nincs. Forgalma igen jelentos.
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7.36. abra Agip kutaknal 1évé gyalogos feliiljaro

A Sport utcai feliiljaré haromnyilast, felsdpalyéds, eldregyartott vasbeton gerendas
felszerkezetli hid, a Budaors (Bretzfeld u.) — Torokbalint 6sszekotd ut hidjaként vezeti at a
forgalmat az autopalya felett. A hid északi és déli oldalan jelz6lampas csomopont biztositja az
autdpalyarol le/felhajto forgalom ravezetését. A hidfok sikalapozasuak, a kézbensd tamaszok
mélyalapozasuak. A hid 3,33%-o0s emelked6ben van. Az utpalya burkolata haromrétegli asz-
falt burkolat, még a jardan kopasallo, UV-allo, csuiszasmentesitett szigeteld bevonat késziilt.
Az eléregyartott gerendakkal monolit vasbeton lemez dolgozik egyiitt, a jardan ~40 cm vastag
jardabeton késziilt. A vezetdkorlat, a hidkorlat és a kozvilagitasi oszlopok a jardabetonba
vannak rogzitve. a jardabeton oldalat eléregyartott vasbeton szegély zéarja el. A hidon 2x2
kozuti sav van atvezetve, a hid teherbirasa ,,A” jelt.

7.37. abra Sport utcai koziti feliiljaro

A MAV Budapest — Hegyeshalom vasutvonalat annak 196+59 hm szelvényében keresztezo
feltiljar6 haromnyilasu feliiljaro eléregyartott UBX-gerendas felszerkezetii, R¢= 6000 m fiig-
gbleges ivben van. az eléregyartott tartokkal 22-27 cm-es vb. lemez dolgozik egyiitt. Az ttpa-
lyaburkolat haromrétegii aszfalt, a jardaburkolat csuszdsmentesitett szigetelés. A jarda szerke-
zeti kialakitasa az autopalya feletti hidhoz hasonlé (jardabeton, eldregyartott vb. szegély). A
hid valamennyi tdmasza sikalapozassal épiilt meg. A hidon 2x2 kozuti sav van atvezetve, te-
herbirasa ,,A” jel.
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7.38. abra Sport utcai vasiti hid

7.2. Helyi kozosségi kozlekedés

7.2.1. Utasforgalmi trendek

Az utasforgalmi trendek vizsgalatdhoz a ,,Budadors varosi és elévarosi kozlekedési rendsze-
rének osszekapcsolasa, intermodalis csomopont kialakitasa, kitekintéssel a térség hossza
tava kozlekedésfejlesztési lehetéségeire” (KOZOP-5.5.0-09-09-2011-0001) - Forgalomfel-
vételek elkészitése és feldolgozasa cimi tanulményt hasznaljuk fel.
A Budaors térségében kozlekedd autobuszjaratok utasforgalom mérése a M4 atadéasa elotti
idészakban tortént meg. Igy az utasforgalmi trendek még a metrd atadas elétti idészakot mu-
tatjak meg.
Budaorsot jelenleg az alabbi utvonalakon koézelitik meg Budadrs kdzigazgatasi hatarat:

e Nyugat — Budadrs: Szabadsag ut

e Nyugat — Budadrs: M1-es autopalya

e Dél — Budaors: Sport utca — Raktarvarosi ut

e Dél — Budaors: Kinizsi utca

o Kelet — Budaors: M1-M7 k6z06s bevezetd autdpalya

e Kelet — Budaors: Budapesti it — Budadrsi ut

Ezeken a helyeken az alabbi utasforgalmak bonyolodtak le

., Mérés id6- Mérés soran mért Az adott keresztmetszet
Mérés helye . . - . =
tartama utasszam (F6) osszkapacitasa (F6)

Budaérs,  Ipari 6.22 Budakeszi felé: 177 Budakeszi felé: 1.620 (Egész nap)
park IV. sz. kapu Budaors felé: 165 Budadors felé: 1.620 (Egész nap)
Torokbalint, 6-9 Budapest felé: 990,335 (1335) Budapest felé: 4.440 (Csucsidében)
T6 utca 16-19 Torokbalint felé: 454,562 (1016) Torokbalint felé: 4.440 (Csucsiddben)
Torokbalint, 6-9 Torokbalint felé: 214,445 (659) Torokbalint felé: 1.800 (Csucsidében)
Raktarvaros 16-19 Budaors felé: 430,69 (499) Budaors felé: 1.800 (Csticsiddben)
Kamaraerdé 6-9 Kamaraerdd felé: 261,162 (423) Kamaraerdé felé: 3.240 (Csticsidében)
(Kinizsi utca) 16-19 Budadors felé: 132,159 (291) Budaoérs felé: 3.240 (Csucsidében)
Budadgrs, 6.22 Torokbalint felé: Torokbalint felé:

Benzinkiit - Volanbusz: 4.515 - Voléanbusz: 27.000 (Egész nap)
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(M1-M7) - BKK: 2.415 - BKK: 5.900 (Egész nap)

Budapest felé: Budapest felé:

- Volanbusz: 3.360 - Volanbusz: 27.000 (Egész nap)

- BKK busz: 2.187 - BKK busz: 5.900 (Egész nap)
Rupphegyi ut 6.22 Budapest felé: 7.667 Budapest felé: 20.400 (Egész nap)
(Budapesti ut) Budaors felé: 8.749 Budadors felé: 20.340 (Egész nap)

7.1. tablazat A Budadrs hataran ki és belép6 autébusz utasforgalom nagysag

Osszegezve, a Budapest iranyu utasforgalom a M1-M7 bevezetd szakaszon (5.547) és a Bu-
dapesti it — Budadrsi Gt nyomvonalon (7.667) bonyolddik. Egylittesen 6:00 — 22:00 kozott
13.214 a hétkoznapi utasszam a 2014. évi tavaszi felvétel szerint a fovaros irdnyaba. Ellenté-
tes iranyban a mért utasszam 15.680. A tobblet azzal indokolhat6, hogy a févaros iranyaba
reggel sokan csaladi autéhasznalattal érkeznek, mig délutan tomegkozlekedést is hasznalnak.

Az alabbi kovetkeztetéseket lehet levonni a tablazatban szerepldé adatokbol:

Budaors autdbusz forgalmanak f6 iranya a Budapesti Gt — Budadorsi ut tengelyt jelenti
Az autopalyan kozlekedd autdbuszok koziil a Volanbusz szallit tobb utast a BKK-hoz
képest

Szamos olyan 6sszekottetés van (Pl. Budaors-Budakeszi) amelynél nincs nagy utas-
forgalom, de fontos kapcsolatot jelent

Az autdbuszok utasszamahoz a kovetkeztetést lehet levonni:

a 40-240E jelzést autdobuszokon (Budapesti it — Budadrsi ut) az elszallitott utasok
szédma az Osszkapacitasnak a fele

a torokbalinti autobuszjaratok esetén a csucsiddszakban elszallitott utasok szama az
Osszkapacitasnak a harmada/negyede

a kamaraerdei viszonylatokon az utasok szdma alacsony (nyolcada, tizenhatoda) az
Osszkapacitashoz képest

a Budakeszi irdnyaba haladd autdbuszokon a legalacsonyabb az elszéllitott utasok
szama
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7.39. abra A kordonpontokon athalad6 autébuszok utasforgalma

7.2.2. Helyi viszonylathilézat jellemzése

Budaors helyi autdbuszos kozlekedését elsdésorban a BKK 4ltal tizemeltetett autdobuszjaratok
szolgaljak ki. Emellett még a Budaorsi Onkorményzat két helyi jarata és a Volanbusz Zrt hé-
rom jarata szolgalja ki a helyi igényeket. A jelenlegi autobusz halézat a M4 4atadasa utan

(2014. marcius 29.) alakult ki.
A haldzaton az alabbi autobuszos tengelyek alakultak ki az elmult esztendék soran:

e Budapesti at — Szabadsag Ut — Szivarvany utca
e Budapesti ut — Szabadsag ut — Bretzfeld utca — Baross utca
e Szivarvany utca — Szabadsag ut — Karoly Kiraly utca — Kinizsi utca
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7.40.4abra Jelenlegi BKK autébuszhalézat
(Forrés: BKK. Zrt.)
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Budaors térségében kozlekedé BKK autdbusz jaratokrol az alabbi tablazat ad 6sszefoglalast

BUDAORS, TOROKBALINT TERSEGEBEN KOZLEKEDO BKK AUTOBUSZJARATOK
Viszonyl Végallomasok Jarmlitip l:elenllt'egl zovi?‘: |d;'(IPer:c)' Napi Menetszam Napi kapacitas
at & us eggeli | Napkozb | Delutani (Két irany) (Két irany)
csucsora en csuicsora
0 Kelen'i"ol.d Valsutallomas M (Ormez6) 7616 6 15 6,67 269 16140
Budadrsi lakotelep
40E Kelen'l"old Vasultallomas M (Ormezé) 2616 30 _ _ 6 360
Budadrs, Patkd utca
87 Kelenfol.d V.asufallomas M (Ormez6) 7616 15 60 30 55 3300
Mechanikai Mvek
gg |Mricz Zsigmond Kértér M 2616 15 30 15 105 6300
Torokbalint, Munkdcsy Mihdly utca
140 [S7€!l Kalman tér M sz6l6 | 60 60 60 30 1800
Torokbalint, Aruhazak
Budadrsi lakotelep 4
140A I Sz616 15 60 15 69 4140
Széll Kdlmdn tér M
Budadrsi lakotelep i
1408 Torokbalinti, Aruhazak szolé ] ] ] 0 0
172 K?Ie"nfollq Vasutallo’mas M ((?rmezo) 2616 15 60 15 83 4980
Torokbalint, Munkdcsy Mihdly utca
187 Kelenfold stutallomas M (Ormez6) 7616 15 30 30 68 4080
Kamaraerdé
18 [VCricz Zsigmond kortérM 52616 30 0 30 30 1800
Budadrsi Ipari és Technoldgiai Park
240 [Budadrsilakdtelep 2616 7 15 7 206 12360
Moricz Zsigmond kortér
Moricz Zsigmond Kortér M ,
272 Csukl 1 2 1 1 1
Torokbalint, Munkdcsy Mihdly utca SUKIos 0 0 3 38 3800
2g7 |Budadrsilakdtelep 52616 30 60 30 a4 2640
Budatétény Vasutallomds (Campona)
27 |Budacrsi lakotelep $2616 30 60 30 54 3240
Kamaraerdé

7.2. tablazat

A BKK. Zrt. altal iizemeltetett autébuszjaratok paraméterei (M4 utani halézat)

A BKK Zrt. altal tizemeltetett autobusz jaratokat az alabbi viszonylat tipusokra lehet csopor-

tositani:
alapjarat (40,87,88,140,172,187,272,287)

betétjarat (140A,140B,287A)

Z6nazo jarat — Autdpalyan kozlekedik (40E,188E)
Gyorsjarat — Szabadsag ut-Budapesti ut utvonalon kozlekedik (240E)

A jelenlegi autébusz-halozat f6 jellemzoi a metrd atadas elott €s utan:

a gerincvonalak terheltsége nem modosult (csticsidoben 2 percenként kozlekednek a

buszok a Szabadsag ut — Budapesti ut utszakaszon)

a megmaradt a Mdricz Zsigmond kortéri gyorskapcesolat

Uj kapcsolatokat kapott Budadrs a Sz€ll Kalman térrel és a Kelenfold Vasutallomassal
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Budaors térségében kozlekedd helyi autobusz jaratokrdl az alabbi tablazat ad osszefoglalast,
amelyet az Onkormanyzat altal szerzddd cégpartner tizemelteti.

BUDAORS, TOROKBALINT TERSEGEBEN KOZLEKEDO HELYI AUTOBUSZJARATOK
Viszonyl AT Jarmditip F::Ienlltey Eovitfs:’ ld;'(IPer:c)' Napi Menetszam | Napi kapacitds
at us ggell | Napkozb | Delutant | a4 5rany) (Két irény)
csticséra en csticséra
288 |Budadrsi lakételep - Kamaraerdd Midi 30 60 30 45 675
289 |Budaérsi lakételep - Otvés utca Midi 30 60 30 47 705

7.3. tablazat A szerz6do fél altal iizemeltetett helyi autobusz jaratok paraméterei

7.41. abra Helyi autébusz halézat (288 és 289 viszonylati autébuszok titvonala)
(Forras: http://www.minalunk.hu/Budaors/?n=>5&tartalom id=93 1 &area=201)

A jaratok azokat a helyi igényeket szolgaljak, ahol jelenleg nem kozlekedik BKK, Volanbusz
jarat. Kis forgalmu utvonalakat és megallohelyeket szolgal ki és az utasok részére ingyenesen
vehetok igénybe.
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7.2.3. Jarmipark

A BKYV jarmiipark 1239 autobuszabdl kb. 800 db régi lefutott jarmii. A flotta atlagos életko-
ra 18-19 év volt, ez a mostani beszerzésekkel 15 év ala csokken. Az dreg jarmiivek futastelje-
sitménye 1.1 milli km feletti. A budaérsi térségben a 272-es vonalat kivéve, szolobuszok koz-
lekednek. Ezek tobbsége IKARUS 260 magas padlds, haromajtés 21 iiléses, valamint
IKARUS 415-6s kozépmagas padlos fiatalabb jarmi. Az allomany korfaja az alabbi:

7.42. abra Budapesten kozleked6 autébuszok atlagéletkora
(Forras: http://www.mfor.hu/cikkek/Igy harcol az ido mulasaval a BKV.html)
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7.43. abra Budapest 2 ikonikus autébusztipusa
(Forras: http://iho.hu/hir/elado-bkv-buszok-120214 és

http://iho.hu/hir/regi-uj-jarmuvek-a-kelenfoldi-garazsban-121212)

A budadérsi gerincvonalakon a menetrendben megjel6lt jaratokon alacsonypadlds jarmi koz-
lekedik, atlagosan minden negyedik-6todik, a 40-esen, a 240E-n minden harmadik-negyedik
jarmi. A Torokbaélintra is kozlekedd 88-as jaraton minden mdasodik jarmt alacsonypadlés. A
BKYV alvallalkozojaként az alacsonypadlos jarmtivek kozlekedése rendszerezett, tobbségében
megbizhatd.

A Budaérsi Onkormanyzat finanszirozasaban kozlekedd, ingyenes helyi buszok 288, 289
jelzéssel Mercedes Mito EURO IlI-as és Mercedes Sprinter midibusszal jarnak 30-35 fér6he-
lyesek.

7.44. abra A Homm Kft altal iizemeltetett 288, 289 viszonylatok uj jarmiivei
(Forras: www.minalunk.hu/Budaors/index.php?n=>5&tartalom id=10184&area=234)

A Volanbusz jaratai az autopalyan helykozi forgalmat bonyolitanak kizardlag csuklos jar-
muvekkel. A 779-es 60 percenként kozlekedé Budadrs — Budakeszi helyko6zi jarat szolobusz,
alacsonypadlos, kis utasterheléssel kozlekedik.
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Autobuszcsere

Az NFM és Fovarosi Onkormanyzat megallapodasa alapjan a fovaros kornyéki autobusz-
halézaton tovabbra is a BKK latja el a megrendeldi feladatokat. 2014 tavaszatol a
VOLANBUSZ Zrt. latja el az iizemeltetést 8+2 évre kotott szerzédéssel. A szerz6dés része,
hogy a VOLANBUSZ uj jarmiiveket kap a feladat ellatiséhoz.

A 10 érintett telepiilést 11 vonalcsalad szolgdlja, melyhez 135 4j autdébusz forgalomba allitasa
sziikséges. A 167 darabos 0j jarmubeszerzésbol 150 db keriilt az agglomeracios flottdba. A
beszerzési érték 11 Mrd Ft.

A jarmivek altalanos jellemzdje az alacsonypadlod, a fedélzeti kamerarendszer, a digitalis
utastajékoztatd és klimaberendezés. 106 db MAN Lion’s City szolé és 61 db RABA —
VOLVO 7900 csuklds jarmi allomanyba vétele jelenleg is folyik. A tipuscsere befejezése és
forgalomba allitasa teljeskoriien 2014. juliusra varhato.

1. A RABA-VOLVO csuklés busz

A RABA-VOLVO csuklés busz, a Budapesten mar ismert 7700 tipus utddja, Lengyelor-
szagban késziil, végs6 0sszeszerelése Gyorben magyar beszallitéi részvétellel torténik, EURO
V., EEV motorral felszerelt. Bemutatasa 2012-ben tortént. A 4 ajtds jarmi varosias kiviteli.

7.45. abra Wroclaw-bol koziton érkezé Volvo 7900-as autobusz
(Forras: http://omnibusz.blog.hu/2014/03/12/lentebb_adta a bkk)
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2. A MAN Lion’s City sz6lobusz

A MAN Lion’s City sz6lobusz 10.000 feletti darabszamban késziilt. A 3 ajtos varosi kivitelt
busz, a legkorszeriibb EURO VI motorral (280 LE) felszerelt. 2006 6ta gyartott, fejlesztett
igen korszert, utasbarat konstrukcio. A motor a legkorszeriibb Magyarorszagon.

7.46. abra Poznanban gyartott MAN autébusz
(Forrés: http://www.vezess.hu/haszonjarmu/uj-autobuszokkal-utazhatunk-gyalra/52291/)

A _jarmiivek mindegyike a FUTAR rendszerbe kapcsolt, az esélyegyenl6séget kihajthato
rdmpa segiti. A jarmicsere 100 %-o0s, azaz a BKK megrendelésii jarmiivek mindegyike uj
lesz junius végéig. Igy 2024-+ig az autobuszkérdés Budadrssn megoldott.

7.2.4. Jegy- és bérlet adatok

Az fejezetben leirt jegy és bérlet eladassal kapcsolatos szoveg a BKK 2012. marcius 20.-
an kiadott kézleménye 3

2012 januarban tobben utaztak tomegkozlekedéssel, mint 2011 januarjaban és nétt a
jegyet vagy bérletet vasarlok szama is, illetve jelentésen javultak az eredmények a
bliccelés elleni kiizdelemben is.

A BKK és a BKYV intézkedései, a kozteriilet-feliigyelok bevonasa, a tarifastruktiara
valtozasai és a 2011-ben és 2012-ben is befagyasztott arszint nyoman 1 milliard forinttal
nottek a tomegkozlekedés bevételei, ez a trend pedig 2012 elsé hoénapjanak
varakozasainkon feliili adatai alapjan idén tovabb folytatédhat.

> (forras: http://www.bkk.hu/2012/03/nottek_jegyeladasok 120320/).
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2011-ben az eseti jegyek és a teljes art bérletek forgalma 1,5%-kal nétt, a 24 6ras jegy
eladasa 17%-kal haladta meg az bazisértéket. 2012-ben tovabb folytatdédott az az évek ota
fennallé tendencia, hogy a napijegyek eladasa erdteljesen fokozddik. Ez részben betudhatod
annak, hogy a turizmus (vendégéjszakak szama) egy év alatt 4,5%-kal nétt, és a kiilfoldrol
idelatogatok szivesen hasznaljak a BKV jaratait.

A 24 és 72 oras jegyek érvényességét a BKK javaslata nyoman a Févarosi Kozgytlés a
MAV-Start vonataira és a Volanbusz jarataira is kiterjesztette, emellett a jegyek ara évek ota
valtozatlan, melynek keresletélénkitd hatdsa volt.

A jegyek és bérletek eladdsa szintén erdteljesen novekszik, melyben meghatarozd szerepe van
az lizemanyagarak folyamatos emelkedésének. A bevételek novekedése a kiilsé tényezdk
mellett a jegyellenérzés szigorodasanak, a hatosagi jogkorrel rendelkezd kozteriilet-
feliigyeldk alkalmazasanak is k6szonheto.

A novekedés 2012. elején is folytatédik. 2011 januarjat valamint 2012 januarjat
Osszehasonlitva latszik, hogy az év elsd honapjaban 3,49%-kal vasaroltak tobbet a kiilonbozd
jegytipusokbdl. Ezen beliil a 24 6ras jegyek eladdsa 12,63%-kal ndtt még az egy évvel ezelotti
idészakhoz képest is; mig a 72 6ras jegyeké 16,34%-kal, a hetijegyeké 15,82%-kal, a
Budapest kartya¢ pedig 6,53%-kal.

Osszesen 5,18%-kal tobb bérletet értékesitett a budapesti tomegkozlekedésben 2012.
januarban a tavalyihoz képest. 2011-hez képest 1,18%-kal tobben vettek teljes art bérletet,
mig a tanuld bérletek iranti igény 9,64%-kal, a nyugdijas bérletek iranti kereslet 9,18%-kal
noétt. A kisgyerekes bérletekbdl 16,70%-kal tobb fogyott.

7.47. dbra Jegy és bérlet eladasi mutatok 2012-ben
(Forras: http://www.bkk.hu/2013/11/arcsokkentes/)
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Ellenorzés
Napi szinten tapasztalhatd, hogy a kozteriilet-feligyelokkel megerdsitett ellendrzések
lényegesen hatékonyabbak, ennek koszonhetéen csokkent a bliccelési hajlandosag.

A kozteriilet-felugyeldi részvétel és a segitségiikkel ellendrzott jarmiivek korének bovitése
azonban jelentdés mértékben csokkentette a BKV Zrt. szolgaltatasait érvényes jegy €s bérlet
nélkiil igénybe vevok szamat, mivel a feligyelok a bliccelokkel szemben hatdsagi
jogkoriiknél fogva eredményesebben intézkednek, a bliccelok személyes adatait elkérhetik és
ha a bliccel6 nem adja ezeket at, akkor az érintett személyt a helyszinen tarthatjdk a rendérség
kiérkezéséig.

100 ezer ellendrzésre vetitve az utasok 40%-anal van sziikség a kozteriilet-feliigyelok
bevonasara, a blicceld utasok mintegy 61%-a 6nként egytittmiikodott az ellendrokkel. 23%-
kal tobb bliccel6 utast sziirtek ki, 242%-kal tobb helyszini pdtdijat szedtek be. A pdtdijazas
91%-kal tobb volt, és 99%-kal csokkent a bemondéas utan folvett adatok alapjan torténd
potdijazads. 94%-kal kevesebb utas tavozott intézkedés nélkiil. A BKV éves szinten 51,5
milliard forint menetdij-bevételének és a kapcsolodd 16,4 millidrd forint arkiegészitésének
védelmében sziikséges a kozteriilet-feliigyelok tovabbi részvétele az ellendrzésekben.

A masik jelentés intézkedés, a kis és kozepes forgalmu vonalakon az els6ajtds felszallas
altalanossa tétele. Az utasok elfogadtak és alkalmazkodtak az ellendrzéshez felszallaskor. Az
aggodalmakkal ellentétben a menetiddt a rendszer bevezetése nem novelte.

Az ellendrzés hatékonysaganak fokozddasa a bevételek novekedésében is szembetling: a
2011. évi 50,1 milliard forint menetdij-bevételi tervet mintegy 2,03%-kal, vagyis 1,018
milliard forinttal teljesitette tul a BKV. A menetdij-bevételi tobblet egy részét kiilsd tényezok
(izemanyag arak alakuldsa, EU-elnokség turisztikai tobblete, elonyGsebb Sziget-
megallapodas) magyarazzak, azonban jelentds tobbletet a jegyellendrzés szigorodasa indokol,
azaz a kozteriilet-feliigyelok részvétele a folyamatban.

A kozteriilet-feliigyelok bevonasa, a BKK altal kidolgozott 4j tarifapolitika és a Kozgytilés
dontései nyoman 2011-ben és 2012-ben az aremelések elmaradasa lathatdéan bevaltak, a
bevételek novekedése az elsé honap adatai alapjan pedig 2012-ben is folytatédott. 2013-ban
7-10%-kal nétt a jegyek és bérletarak (a tanul6d és nyugdijas bérlet arak nem valtoztak), 2014-
ben a fovarosi bérletek ara 10%-kal csokkent.

7.3. Parkolas

7.3.1. Budaérs parkolasi helyzete

Budaors varos Pest megyében fekszik, a Budakeszi jarasban. Budadrs, mint Budapest eldva-
rosa napjainkban mindennap nagy helyi, illetve atmend forgalmat bonyolit le. A varoson ha-
lad keresztiil az 1-es szdmu fout, valamint a varos déli oldalan fekszik az M1-M7 autopalya
felé kozvetlen kapcsolattal rendelkezd budaorsi bevasarlokdzpont (Auchan, Ikea...).
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Jelenleg a varosban fizeté parkolasi rendszer nincs kialakitva. Budaors varos parkolasi rende-
lete a belvaros parkolasi fesziiltségeinek megoldasara munkanapokon a parkolas idétartama-
nak két éraban torténd maximalizalasat irdnyozza eld korlatozott idejli varakozasi dvezet kije-
161ésével. A parkoldhelyek forgasi sebességének novelésével biztosithato a kdzteriileti férhe-
lyek jobb kihasznalhatosaga. Tovabbi lehetdség a teriileten fizetd parkolés bevezetése.
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7.48. abra Korlatozott idejii varakozasi dvezet javasolt teriilete

A lakotelep kornyezetének parkolasi fesziiltségei a jelenlegi sziikds kapacitas bovitésével
enyhithetdk, mig a Puskas Tivadar utca mentén 1év6 Terra park iroddinak férohelyigénye a
telken beliili parkolds egy részének kozforgalom szdmdéra hozzaférhetdvé tételével javithato.
Sem a lakdtelepen, sem a Terra park kdrnyezetében nem javasolt varakozési vezet kijelolése.

Jelen vizsgalat Budaors varosi és eldvarosi kozlekedésének tanulmanyahoz kapcsolédoan a
belvaros k6zosségi kozlekedési utvonalak mentén esetlegesen kialakult parkolasi fesziiltségek
feltarasat végzi.

A parkolas felvétel a kovetkezd mddokon tortént:
- statikus parkolas felvétel
- dinamikus parkolas felvétel

7.3.2. Statikus parkolas vizsgalat

7.3.2.1. Adatfelvétel

A vizsgalt teriilet parkolasi viszonyai legszemléletesebben a parkoldhelyek foglaltsaganak
vizualis megjelenitésével mutathatok be. A mérések két alkalommal, napkozi €s éjszakai id6-
szakban késziiltek. A napkozi mérések hétkdznap 10:00 és 15:00 kozott torténtek, mig az &j-
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szakai mérésekre szintén hétkdznap 22:00 és 3:00 kozott kertilt sor. A felvett adatok térképla-

pon keriiltek feldolgozasra a féréhely feltiintetésével €s ezen beliil a szabad és foglalt férohe-
lyek megkiilonboztetésével kiilon a nappali és éjszakai iddszakra.

A vizsgalt teriileten kiilon abrazoltuk a tilosban varakozodkat.
A szabalyokat megszegok kozott a

- varakozas rendjét megszegdk

- tilalmi jelzést figyelmen kiviil hagyok

- z0ld teriileten varakozok
fordultak eld leginkabb.

A felvétel soran rogzitettiik a megallasi és varakozasi tilalmakat, valamint a kézforgalmu koz-
lekedési megallokat.

7.3.2.2. Adatok feldolgozisa

A statikus parkolas felvételek sordn nappal és €jszaka rogzitett jdrmiiveket 7-7 szelvényen
abrazoltuk, melyek a Melléklet 6.1 fejezetében talalhatok.

Az egyes tervlapokon a kovetkezoket abrazoltuk:
- szabalyosan varakozo jarmtvek
- szabalytalanul varakozo jarmtvek
- lres féréhelyek
- autobusz megallohelyek

megallasi vagy varakozasi tilalom alatt all6 utszakaszok

7.49. abra Statikus parkolas felvétel térképi abrazolasa (részlet)
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A statikus parkolas felvételt a kovetkez6 utcdk altal hatarolt teriileten végeztiik el:
- Arok utca
- Baross utca
- Arany Janos utca
- Tavasz utca
- Szegfli utca
- Tulipan utca
- Budapesti ut
- Atlés utca
- Rodzsa utca
- Szakaly Matyas utca
- Templom tér
- Nefelejcs utca
- Bor utca
- Kisfaludy utca
- Vigutca
- Domb utca
- Szabadsag ut
- Holdfény utca

7.50. abra Statikus parkolas felvétel altal érintett teriilet

7.3.2.3. Adatok kiértékelése

A statikus parkolas felvétel kiértékelése soran elvégeztiik az utcaszakaszok telitettségi vizsga-
latat, mely soran a felmért teriilet utca szakaszonként kertilt feldolgozésra. A telitettség alap-
jan 4 kategoria (0-39%, 40-69%, 70-89%, 90-100%) kertilt abrazolasra. A feldolgozast elvé-
geztiik a nappali és éjszakai felmérésre is, végiil a két idoszak kozotti valtozas is abrazolasra
kertilt.
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Kilonbség

abra

7.51. abra Statikus parkolas kiértékelése (kiilonbség/nappal/éjjel)
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A kiilonbség abran jol felismerhetoek a kiilonb6z6 funkciodju teriiletek, melyek a kdvetkezok:

Siiri beépitésii lakoteriiletek

A strd beépitésii lakoteriileten taldlhatd parkoldhelyek jellemzden éjszaka telitddnek, nap-
kozben a munkaba mendk elhagyjak a teriiletet, a parkoldhelyek foglaltsdga csokken (kiilonb-
ség abran kék arnyalatokkal jelolt teriiletek). Ilyen teriilet jellemzden a lakotelep kdrnyezete.

Hivatasforgalmat és kereskedelmet Kiszolgalé teriiletek

Az irodak és kereskedelmi létesitmények kornyezetében jellemzden napkozben jelentkezik
parkolasi igény, ekkor telitddnek a féréhelyek, éjszakara a teriilet kitiriil. (kiilonbség abran
piros arnyalatokkal jelolt teriiletek). Ilyen jellemzokkel rendelkezd teriilet a Terra park és a
bevasarlo kozpontok kornyezete.

Vegyes funkcidju teriiletek

Eléfordulnak olyan teriiletek, ahol a lakd, hivatasforgalmi €s kereskedelmi funkcid egyszerre
megtalalhato, ezen teriileteken egész nap megfigyelhetd parkolasi igény. Ilyen teriiletek jel-
lemzden a belvarosban talalhatok.

A Szabadsag ut Kisfaludy utca és Templom tér kozotti szakasza valamint a temetd kornyezete
jelen felmérésben is jelentds (70% feletti) foglaltsdgot mutat, mely aldtdmasztja a parkoldsi
rendeletben megfogalmazott torekvéseket korlatozott idejli varakozasi ovezet kijeldlésre a
belvaros parkolasi igényeinek segitésére.

A kozosségi kozlekedési megallohelyek kornyezete kiilon figyelmet érdemel, mivel itt megje-
lenhet az autoval érkezo €s autobusszal tovabbutazo utas. Az ilyen P+R jellegli parkolasi igé-
nyek kimutatasahoz tovabbi vizsgalatok elvégzése valt sziikségessé.

A vizsgdlati helyszinek kivalasztasanal fontos szempont volt az autébusz megallohely kozel-
sége, valamint hogy egy nagyobb, legalabb 50 féréhelyes parkol6 alljon az esetlegesen at-
szallni kivanok rendelkezésére.

A fentiek alapjan a tovabbi vizsgalatra javasolt helyszinek:
- Autobusz végallomas kornyezete
- Bretzfeld utca
- Templom tér

7.3.3. Dinamikus parkolas vizsgalat

7.3.3.1. Adatfelvétel

A részletes parkolds felvétel soran a parkolas szabalyozasi rendszer vizsgéalatdhoz a kijelolt
mintegy 50-100 parkolohelyet magaban foglaldé mérdhelyeken végziink felvételt, mely a
kivalasztott helyszin parkolasi viszonyait vizsgalta az idébeli lefolyas szempontjabol. Az
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egyes helyszinekre kapott adatokbol kovetkeztetések vonhatdk le a teriilet egészére jellemzd
parkoldhely kihasznaltsag, parkolasi idétartam és a napi lefolyas alakulasara.

A felvételi helyek megvalasztasakor harom f6 szempontot vettiink figyelembe:
- lehetéleg homogén, az adott teriiletet jol jellemzdé parkold allasok Kkeriiljenek
felvételre,
- a felvétel technikailag viszonylag egyszerlien, ugyanakkor nagy biztonsaggal legyen
elvégezheto,
- afelvétel eredményébdl a kornyezet parkoldsi allapotéra is kovetkeztetni lehessen.

A felvétel 6:00-t6l 21:00-ig féloras intervallumokban tortént.

A mérés soran PDA szamitogéppel, a FOMTERV Zrt. sajat fejlesztésti adatfelvételi
szoftverével rogzitésre keriilt a parkolo jarmivek rendszamanak négy karaktere (elsé betii és
harom szam). A felvétel ilyen mdédon nem sértette a személyiségi jogokat, ugyanakkor nagy
valdszintiséggel kizarta az azonositok ismétlodését egy féloran beliil.

Az id6pontok, ill. az idétartam megvalasztasanal az alabbi szempontokat vettiik figyelembe:

- legyen alkalmas a rovid és hosszu idejii varakozasok, valamint a 24 o6ras parkolas
vizsgalatara

- szolgaltasson adatokat a reggeli-déleldtti és a délutani-esti jarmiimozgasok felvételére,
valamint az éjszakai varakozasok becslésére

- megallapithat6 legyen a parkolohelyek kihasznaltsaga

- aparkolasi iddtartam napi lefolydsanak kovetésére alkalmas adatokat szolgéltasson

- megallapithatd legyen a parkolokat igénybevevo honos lakosok részaranya

Az altalunk készitett felvételbodl ezek az adatok biztonsaggal kinyerhetdk, bar teljes képet egy
minimum 24 6ras felvétellel kapnank.

7.3.3.2. Adatok feldolgozasa
Az adatok kiértékelése és megjelenitése a felvett adatbazisbol a FOMTERYV Zrt. 4ltal készitett
célszoftver segitségével zart rendszerben tortént.

A részletes vizsgalat esetén a kiértékelés szamlalohelyenként 4-4 diagramot tartalmaz, melyek
a kovetkezok:
- szabalyosan/szabalytalanul parkolok, valamint az {ires helyek szamanak alakulésa az
id¢6 fiiggvényében,
- a parkold jarmiivek szdmanak alakuldsa a parkoldhelyen toltott megkezdett félorak
szamanak fliggvényében,
- aparkold jarmuvek eltoltott id6tartam szerinti alakulasa az 1d6 fliggvényében,
- aparkoldhelyet igénybevevok parkolasi id6tartam szerinti részaranya.
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7.3.3.3. Adatok kiértékelése
A statikus parkolas felvétel és a kozosségi kozlekedési jaratok megallohelyeinek figyelembe-
vételével harom helyszin kertilt kijel6lésre részletesebb vizsgalat céljabdl.

Korabban Budadrsi Onkormanyzat megbizasabol elkészitettiik a Varoshdza kornyezetének
parkolasi vizsgdalatat, mely soran négy helyszinen dinamikus parkolds felvétel késziilt, ami
jelen terv készitése soran is felhasznélésra kertilt.

A korabbi €s a jelen vizsgdlat soran kijelolt mérési helyszineket és a mérés varhato idejét a
kovetkezo tablazat tartalmazza:

Sorszam Vizsgalt teriilet Féréhely [db] | Felmérés idépontja
1. Varoshaza melletti parkolo 56 2013
2. Vig utca, Matra utca, Uzsoki koz 30-40 2013
3 VérOjshézéval szemben, a Sngadség ut 30 2013
déli oldalan 1évo lakdtelepi parkold
4. Domb utca kérnyezete 60 2013
5. Autébusz allomés kornyezete 65 2014.03.05
6. Bretzfeld utca 80 2014.03.05
7. Templom tér 60 2014.03.05

7.4. tablazat Dinamikus parkolas felvétel helyszinei és idépontjai

Az egyes mérési helyszinek részletes eredményeit a Melléklet 6.2 szamu fejezete tartalmazza.

7.52. abra Dinamikus parkolas felvétel helyszinei

Varoshaza kornyezete (1-4. sz. mérési helyszinek)

A mérési helysziniil a Varoshaza és kornyezete lett kijeldlve: az intézmény mellett és mogott
kialakitott szilard burkolattal rendelkezé parkoldk, a Vig utca, Matra utca, Uzsoki koz
Bretzfeld utcdhoz kozel esé szakaszai, a Szabadsag utca déli oldalan a Varoshazaval szemben
talalhato lakotelep elétti parkold €s a Domb utca koérnyezete.
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A Varoshaza melletti parkolohelyek kihasznéltsaga, parkolasi idétartamok és azok napi lefo-
lyasa erds Osszefliggésben van a Varoshaza tigyfélfogadasi rendjével, és a dolgozok gépjar-
mitarolasaval. A Varoshaza kornyezetében talalhatd kis utcak vegyes funkcidjuak parkolas
tekintetében (lakossagi gépjarmu tarolas, tigyintézés indoku parkolas). A lakotelep elétti par-
kolot tilnyomd részben lakossag veszi igénybe nappali és éjszakai gépjarmiitarolasra. A
Domb utca kornyezete vegyes funkcidjui, megjelenik a lakossagi gépjarmutarolés, az éjszakai,
24 o6rés parkolas, munkdba jard, tigyintézoi forgalom kiszolgélésa is.

Autdébusz allomas kornyezete (5. sz. mérési helyszin)
A mérés helyszineként a Budaors nyugati oldalan talélhat6, bevasarlokézpontok mogott elhe-
lyezkedd és az autobusz allomas melletti teriilet kertilt kijelolésre.

A vizsgalt teriileten a napkozben jelentds a tartds parkolas, melyek fele P+R jellegli parkolas-
ra van igénybe véve (féleg az autdbusz allomas mellett kdzvetleniil), a tobbi pedig a munkaba
jar6 forgalmat szolgalja ki (bevasarloé kozpont melletti parkolohelyek). A késoé délutani 6rak-
ban jelentdss¢ valik a révid ideji varakozdsok aranya, amely a kozelben taldlhato bevasarld
kozpont vasarloi forgalmahoz kothetd.

Bretzfeld utca kornyezete (6. sz. mérési helyszin)

A mérés helyszine a Bretzfeld utca keleti oldalan talalhaté parkold. Az utca nyugati oldalan a
parkold vonalaban helyezkedik el Hermann Otto Altalanos Iskola és a Budadrsi Logopédiai
Intézet.

A vizsgalt parkoloban a féréhelyek fele tartos varakozasra van igénybe véve, amely a kozeli
irodahazba iranyuld, munkaba jar6 forgalmat szolgalja ki. Emellett a délutani 6rakban jelen-
t6s a rovid idejii parkolas, amelyet feltehetéen a Herman Otté Altalanos Iskola és Logopédiai
Intézet general.

Templom tér kornyezete (7. sz. mérési helyszin)
A mérés a Templom tér és kornyezetében zajlott (Szabadsag ut egy szakasza, szerviz ut,
Templom tér északi oldalan talalhat6 parkold).

A vizsgalt alapjan a férdhelyek kozel kétharmada tartos varakozéasra van igénybe véve, amely
a hivatasforgalomhoz kothetd. Emellett egész nap jelentds a rovid, maximum 3 o6ras varako-
zé4sok aranya, amely pedig az ligyintézd, vasarloi forgalmat szolgalja ki.

7.3.4. P+R jellegii forgalom

A kozosségi kozlekedést hasznalok korében kikérdezést végeztiink az egyes tomegkozlekedé-
si megallohelyeken. A kikérdezés soran megallapitasra kertilt, hogy a valaszadé hogyan érke-
zett a megallohoz. A jarmivel soférként érkezok az autdjukkal feltehetdleg a megalldhely ko-
zelében parkolnak, igy szamukbol kovetkeztetni lehet a megallohely kozelében esetlegesen
felmeriild P+R jellegli (autoval érkezd és tomegkozlekedéssel tovabbhaladd) parkolasi igé-
nyekre.
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Az utas kikérdezések eredményét a kovetkez6 tablazat foglalja Gssze:

Helyszin Napi"utas Felszfﬂlék Kikércﬁiezett fAUtéYal él‘kewzetf | Felszorzott
[f6] [f6] [f6] Utaskeént [f6] | Soférként [{6] [f6]
Varoshaza 2050 1025 137 12 0 0
Autobusz allomas 4100 2050 864 21 9 21
Bretzfeld utca 1000 500 133 4 1 4
Templom tér 3500 1750 429 9 1 4

7.5. tablazat Jarmiivel érkezok a kozosség kozlekedést hasznalok kozott

A dinamikus parkolas felvétel és a kozosségi kozlekedést hasznalok kozott végzett kikérdezes
alapjan megallapithatd, hogy a Varoshaza, a Bretzfeld utca és a Templom tér k6zosségi koz-
lekedési megalloinak kornyezetében nem jelenik meg szamottevd P+R jellegli parkoldsi
igény. Az autobusz végallomas kozvetlen kornyezetében 1évdé parkold viszont jellemzden
P+R parkolési céllal van igénybe véve.

7.4. Gyalogos és kerékparos kozlekedés

7.4.1. Gyalogos kozlekedés

A motorizalt kozlekedés térhoditasaval, a gépjarmiiforgalom emelkedésével eldtérbe kertiltek
az alternativ kozlekedési modok. A kerékparosok €s gyalogosok ezéltal fokozott veszélyek-
nek vannak kitéve kozlekedésbiztonsagi szempontbol.
Ahhoz, hogy minden kozlekedésben résztvevonek:

e biztonsagos

e akadalymentes

e konnyen megkdozelithetd

o direkt
utvonalat biztositsunk, kiemelt figyelmet kell szentelniink a kézlekedésben leginkabb veszé-
lyeztetettekre, a gyalogosokra.

Gyalogos szemsz6gb6l Budadrs torténelmi kdzpontja, magja a Templom tér, a szabadidos
gyalogosforgalom nagy része erre a teriiletre koncentralodik, tovabba a Szabadsag uton a Ka-
roly kirdly ut felé haladva egészen a Pet6fi utcdig, azt lehet mondani, hogy élénk gyalogos-
forgalom jelenik meg a kereskedelmi és szabadidés 1étesitményeknek koszonhetéen. Kozle-
kedésbiztonsagi szempontbol az utdbbi évtizedben megépiil6 korforgalmi fejlesztéseknek ko-
szonhetbden, a varost atszeld 1-es szamu fout és a gyalogosok kozotti konfliktuspontok, atkelé-
si lehetdségek biztonsdgosabbak lettek.

Egy intermodalis csomopont kialakitasanal a gyalogos megkozelités rendkiviil fontos szem-
pont. Az utobbi évtizedben a varosba betelepiil6 kereskedelmi egységek magas forgalmat ge-
neraltak. Ezen forgalom dont6é hanyada az autopalyarol érkezik - gépjarmiiforgalom, de meg
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kell emlitentink a budadrsi lakdtelepet és a kozeli buszvégallomas vonzasat is, mely elsdsor-
ban a helyi lakosok szdmara bir nagy jelent6séggel (7.11. 4bra).

Ahhoz, hogy a varos sliriin lakott teriileteir6l megfelel6 gyalogos kapcsolatot tudjunk biztosi-
tani a tervezett IMCS-hoz, elengedhetetlentil sziikséges egy {6 gyalogos tengely kijelolése.

7.53. abra Az intermodalis csomdpont és a kornyezo kereskedelmi zona elhelyezkedése

7.4.2. Kerékparos kozlekedés

Hailozat

Budaors kerékparos haldzatat, ahogyan a kozati halozatat is a Kelet — Nyugati irdnyu fohalo-
zat és az Eszak — Déli iranyu 6sszekotd, rahordé nyomvonalak jellemzik. Els6sorban a dom-
borzat, majd késébb a Budadrson athalado M1 — M7 autopalya és az 1. szamu, Budapest —
Hegyeshalom vasutvonal Kelet — Nyugati irdnyultsaga jelentette kotottségeknek megfeleléen
alakult ki a jelenlegi kozlekedési haldzat.
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7.54. abra Budaors kerékparos halézata

A véaros kozelmultban kialakitott kerékparos haldzatat elsésorban az elkiilonitett, egyoldali,
kétiranya kerékparutak jellemzik, melyek k6zos gyalog — kerékparutak, vagy a gyalogos jar-
datdl felfestéssel, szegéllyel, eltérd szint burkolattal, néhol korlattal elvalasztott létesitmé-
nyek. 2013 6szén kerékparos forgalom szamlalas tortént a ,,Vallalkozasi szerzodés keretében
hivatasforgalmi, halézatba illesztheté kerékparutak fejlesztésének elokészitése, Budapest-
Balaton kerékparatvonal esetén tanulmanyterv, megvalosithatésagi tanulmany, kornyezeti
vizsgalatok, Cselekvési Terv készitése, a KOZOP-5.5.0-09-11-2012-0004 azonositészamu
projekt” keretében mely soran Budaors teriiletét két helyszin érintette. Budapest — Budadrs
hatéran, az 1-es szamu fout melletti egyoldali kétiranyu kerékpértton, illetve a Baross utcai
kerékparuton, az Ady Endre utcanal. A teljes Budapest — Balaton tatvonalon tortént szamlalas
adataihoz képest is kiugréan magas volt az 1-es szamu ut melletti kerékpartiton mért forga-
lom, mely 16 ora alatt hétkoznap meghaladta az 500-at. A teljes utvonalon tortént szdmlalas
soran rogzitett adatok feldolgozéasa soran az alabbi két diagramot tartjuk fontosnak a fenti té-
maban bemutatni. Az elsé azt mutatja meg, hogy ha volt is egyoldali kétiranyt kerékparut a
kozut mellett, azt csupan a kerékparosok 55%-a hasznalta. A masodik diagramon azt lathat-
juk, hogy azokon a helyszineken, ahol nem volt semmilyen kerékparos 1étesitmény, a kerék-
parosok kozel 40%-a inkabb a jardat valasztotta a kozut helyett.
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7.55. 4bra Budapest - Balaton kerékparos tanulmany, kerékparos forgalom szamlalas, statisztika

A felmérés eredményébdl kiolvashatd, hogy nem lehet egyértelmtien, minden esetben az
egyik létesitmény tipus (a minden koriilmények kozott elvalasztott és a minden helyzetben
kozuti feltileten torténd vezetés) mellett donteni. A létesitmény tipus kivalasztdsdt minden
esetben szakmai érveken alapulo vizsgalatnak kell megeldznie, melynél fontos tényezé a koz-
uti forgalom sebessége, nagysaga és Osszetétele, a gyalogos forgalom, a rendelkezésre allo
keresztmetszeti szélesség és egyéb egyedileg vizsgalando tényezok.

Kerékpdrforgalmi létesitmények

Budaors {6 6sszektd utvonala Budapesttel (az M1-M7 autdpalya mellett) az 1-es szamu fout,
melynek jobb oldaldan Budapest teriiletén Budaors hatardig egyoldali, kétirdnya kerékparut
halad. Budaors hatardhoz érve a nyomvonal véget ér, az 1-es szamu fouton at kell kelni, az
Alséhatar ut irdnyaba, ahol az alacsony forgalmu utcan kerékparos nyom lett kijelolve. Az 1-
es szamu fouton nem megoldott a kerékparosok atvezetése, mely igy kiemelt veszélyforras, a
késobbiek soran figyelmet kell ra forditani. Budaors teriiletén az Alséhatar uton kijelolt ke-
rékparos nyom a Kertész utcaig vezet, mely a Budaorsi Kelet — Nyugati fohalozati tengely
elsd eleme. A Kertész utcatol kezdve alacsony gépjarmi forgalmu utcadkon vezetett kerékpa-
ros nyom lett kijelolve, utirdny jelzd, illetve meger6sitd tablakkal, burkolati jelekkel. Az
egyes utcsatlakozasok, keresztezések kialakitdsa megfelelden biztonsagos, a kerékparosokra a
gépjarmivezetok figyelmét mind burkolati jelekkel, tabldkkal, mind forgalomcsillapité kii-
szobokkel hivtak fel. Az Alséhatar it — Kertész utca — Osz utca — Oszibarack utca - Ta-
vasz utca utvonal jol kdvethetd és alacsony baleseti kockazattal bir.
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7.56. abra Budadrs, meglévé kerékparos létesitmények
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A Clementis Laszlo utcahoz érve a kerékparos nyom egyoldali kétiranyt kerékparathoz
csatlakozik, mely 130 m hosszu. A Kelet — Nyugati fohalozati elem a Clementis Laszl6 utcan
torténd atvezetés utan az Arany Janos utcaban kijelolt kerékparos nyomon halad tovabb. A
Clementis Lészl6 utcan vezetett kerékparit a szerviz-uthoz csatlakozik Eszak — D¢l iranyban.
A Kelet — Nyugati fohaldzat az Arany Janos utca végénél egyoldali kétiranyu kerékparuthoz
¢ér, mely a Stefania, majd a Baross utcan halad tovabb. A nemrégiben kiépiilt egyoldali két-
iranya kerékparuton a gyalogosoktol vald elvalasztés, attol fiiggéen, hogy mennyi hely allt
rendelkezésre, zold savval, felfestéssel, a magassagkiilonbség miatt korlattal lett kialakitva,
vagy elvalasztas nélkiili kozos gyalog-kerékparut épiilt. A helysziike miatt a Karoly kiraly ut
keresztezésétdl az Ady Endre utcaig a Baross utca bal oldalardl atkeriilt a kerékparut a jobb
oldalra, mintegy 100 m hosszusagban. A nyomvonal két korforgalmon is at van vezetve
(Bretzfeld utca, Arok utca), majd az Arok utcai korforgalom utan ér véget. A Bretzfeld utcai
korforgalomnal Déli iranyban lecsatlakozé ag indul a Sport utca Nyugati oldalan, mely a ko-
vetkez6 korforgalmon torténd atvezetés utan, a jardahoz csatlakozva ér véget. A Sport utcai
egyoldali kétiranya kerékparutrdl az Auchan irdnyaba indul szintén egy egyoldali kétiranyu
kerékparut, mely az Auchan épiileténél, a jarddhoz csatlakozva ér véget.

7.57. abra Budadérs - Budapest hatara - véget éré kerékparut; Tavasz utca - kerékparos nyom; Baross
utca — kerékparit; Baross utca - Sport utca iranydba csatlakozé kerékparit
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A fent emlitett Clementis Laszlo utca keleti oldalan 1évo kétiranyu kerékparut, majd szerviz-
uton vezetett nyomvonal a Harsfa utcanal ér véget. A Harsfa utcan tovabb haladva a jobbos
iv utan a jobb oldalon egyoldali kétiranyu kerékparut épiilt, egészen az M1-M7 autopalyaval
parhuzamosan halad6 ~1200 m hosszua egyoldali kétiranya kerékparutig. Az 1200 m hosszu
Kelet — Nyugati irdnytl nyomvonal az Ady Endre utca és a Budafoki utca kozott, a kozut
¢szaki oldalan talalhato.

7.58. abra Harsfa utcai kerékparut; M1-M7 -el parhuzamosan haladé6 kerékparut

Budaors lakotelepi részén, a Baross utca — Arok utca — Budaérsi ut — Bretzfeld utca 4ltal hata-
rolt teriileten belil t6bb kerékparut is talalhatd, melyek kerékparral jol megkozelithetdvé te-
szik, feltarjak a legsiiribben lakott részeket és Osszekotik a Baross utcan haladd féhaldzati
tengellyel. Egyoldali kétiranyu kerékparutak haladnak az Arok utcan, a Puskas Tivadar it
egy részén, a Szivarvany utcan, a Patké utcin, a Holdfény utcan, az Iskola téren és az
Ifjasag utcan. A Lévai utca mellett k6zos gyalog — kerékparat vezet a Szabadsag utig, ahol a
Lévai utcatol a Bretzfeld utca keresztezésénél 1évé korforgalomig felfestéssel elvalasztott
~120 m hosszusagu gyalog — kerékparut talalhato, igy a lakotelep irdnyabdl kerékparral elér-
het6 Budaors Varos Onkormanyzata.

7.59. abra Ifjusag utcai kerékparut; Iskola téri kerékparit
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A Bazsalikom, Bazsarézsa valamint a Virag utcakon egyoldali kétiranyu kerékparutak léte-
stiltek, melyek a Viacolor térkd burkolat szinével jelolik a gyalogosoktol torténd esetleges el-
valasztast. Mindkét szakasz alacsony forgalmu utcakon vezet, az e-UT 03.04.11 szamu ,,Ke-
rékpérforgalmi létesitmények tervezése (A KTSZ kiegészitése)” cimti Utiigyi Miszaki El6iras
27. oldalan talalhat6 6.1 abrajanak megfelelden a két helyszinen nem indokolt a kdzuttol tor-
ténd elvalasztas, inkdbb vezet konfliktusokhoz, mint a biztonsagos €s szabalykovetd kozleke-
dést segitené. Mindkét utszakasz csatlakozas nélkiil véget ér, a kozutra torténd kivezetést
semmilyen forgalomtechnikai eszk6z nem segiti.

7.60. abra Bazsalikom és Bazsardzsa utcai kerékparut; Virag utcai kerékparut

Tomegkozlekedési kapcsolat

A Baross utca — Szivarvany utca keresztezésénél talalhato buszvégallomas kozvetlen kozelé-
ben egy magas szinvonald, biztonsagos, zart kerékpartarold talalhato, mely lehetévé teszi a
modvaltd kozlekedést. Budaors vasutallomast semmilyen kerékparos 1étesitményen nem lehet
megkozeliteni €s kerékpartarolo sem talalhaté ott.

7.61. abra Kerékpartarolé a budadrsi buszvégallomasnal
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Autopdlya és vasiit keresztezése

Budaors kozlekedési haldézatanak legnagyobb kihivasa a teriiletén keresztiil haladé autopalya,
illetve vasutvonal elvalasztd hatasanak oldasa. Az M1-M7 autdpalyat kerékparos 1étesitmény
nem keresztezi. A Karoly kiraly utcai autopalya feletti korforgalmon bar nem tilos kerékpa-
rozni, de a nagy gépjarmi forgalom ezt gyakorlatilag ellehetetleniti. A feliiljaré gyalogos jar-
d4ja igen sziik, a kerékparos kozlekedés szintén akadalyoztatva van rajta.

A Mc Donald’s — Agip kut kozotti gyalogos feliiljard csak 1épcson kozelithetd meg, igy ke-
rékparral nehezen hasznélhato.

A Sport utcai feliiljar6 iranyaba egyoldali kétirdnyu kerékparat vezet, mely a Sport utcai feliil-
jard nyugati oldalan 1€évé jarddhoz kapcsolodik. A feliiljard jarddjan a kozvilagitasi oszlopok a
jaréfeliilet kozepén lettek elhelyezve, igy szintén nehézkessé teszik a kerékparozast, bar egyéb
alternativa hijan gyakorlatilag az egyetlen kerékparozhato atvezetés Budadrson az M1-M7
autdpalyan és az 1. szdmu Budapest — Hegyeshalom vasttvonalon. A feliiljaré utan Budaors
hatarahoz érkezve a jarda megsziinik és a forgalmas Raktarvarosi uton lehet tovabb haladni
Torokbalint irdnyaba.

Tovabbi kozuti atvezetés talalhatdo Budadrs nyugati szélén. A 8102. szamu Nagytétény — Bu-
dakeszi 6sszekotout aluljaroval keresztezi az autdpalyat, majd a vasutvonat. A vasuti hid alatt
a kozut bal oldalan jarda talalhat6. Az autdpalya alatti atvezetésnél a 8102. szdmu kdzuton bar
nem tilos a kerékparozas, a nagy gépjarmiiforgalom miatt igen baleset veszélyes.

7.62. abra Karoly kiraly utcai; Agip kiti; Sport utcai feliiljaro; 8102 sz. kozut, aluljaré
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Kapcsolat az autdpdlydn tuli telepiilésrészekkel, szomszédos telepiilésekkel

Budaorsot egyediil Budapest feldl lehet kerékparos 1étesitményen megkozeliteni, a Budaorsi
ut jobb oldalan haladé egyoldali kétiranya kerékparaton. A telepiilés hatarahoz érve azonban
a kerékparat véget ér, Budadrson pedig a fout bal oldalan, kerékparos nyomon lehet tovabb
haladni az Alsohatar aton (illetve a forgalmas 1-es szamu f6éuton, szintén a kozut feliiletén). A
teleptiléshataron, a fout keresztezése, illetve a kozutra torténd kivezetés nincs megfeleléen
kialakitva, igy a helyszin kifejezetten balesetveszélyes. A teriilet Budapest XI. keriiletéhez
tartozik, Budaors az atvezetés megoldasadban kozvetve, partnerként vehet részt.

Budakeszi irdnyéaba nincs kerékparos létesitmény, vagy a 8102. szamu kozaton, vagy a Buda-
keszi erdon keresztiil kozelitheté meg. Az eldbbi a nagy gépjarmi forgalom miatt balesetve-
sz€lyes, utobbi csak erre alkalmas kerékparral és megfeleld kondicioval hajthato végre.
Biatorbagy és a Zsambéki medence az 1-es szamu fouton kerékparozva érhet6 el, mely a ki-
emelten nagy gépjarmu forgalom miatt nem ajanlott.

Torokbalint iranyaba, valamint Budasrs Vasutallomas, Budaorsi Kamaraerd6 felé az M1-M7
autdpalya, illetve az 1. szdmu, Budapest — Hegyeshalom vastitvonal keresztezésével lehet el-
jutni, mely a fenti bekezdésben bemutatottaknak megfeleléen igen nehézkes.

Budatrs szamara fontos lenne a nemrégiben megujult kamaraerdei Hosszuréti patak parti te-
rlilet és az Uj miifiives sportpalya kerékparos elérése, mely utan a Budapesti Kamaraerdd, Bu-
dapest XI. keriilet déli részeinek, illetve XXII. keriiletének €s a Duna partnak a megkdzelitése
is kozvetlenné valna.

Osszefoglalds
A fent bemutatott budaorsi kerékparforgalmi létesitmények tulajdonsagai eldnyok és hatra-
nyok szerint csoportositva az alabbiakban foglalhat6 6ssze:

Elényok:

o Kelet — Nyugat iranya fohaldzati tengely szinte a teljes telepiilés hosszaban megval6-
sult.

e A fohalozati tengely csatlakozik a Sport utcai feliiljaréhoz.

e A féhaldzati tengely felfiizi a buszvégallomast, az Auchan-t, az Ikea-t, a Decathlon-t,
¢s a lakotelepi kerékparos halozatot.

e A legstrlibben lakott teriilet kerékparos haldzattal rendelkezik, mely a féhal6ézathoz
csatlakozik.

o Kerékparral elérheté a Budaorsi Varosi Uszoda, Sportcsarnok €s Strand.

e A buszvégallomas kerékparral megkozelithetd €s a magas szinvonalu kerékpartarolo
hasznalataval a modvaltas lehetdsége biztositott.

Hatranyok:

o Egyértelml az egyoldali, kétiranyu kerékparutakra valo torekvés, az iranyhelyesség
betartasa helyett. El6fordul indokolatlan elvélasztas a gépjarmu forgalomtdl, mely né-
hol nehézkessé teszi a kozlekedést, igy a szabalyok megszegésére 6sztonoz.

e A Baross utcan vezetett kerékparat a Karoly kiraly at és az Ady Endre utca kdzott ~
100 m hosszon oldalt valt, ami az iddveszteség miatt a kerékparosok egy részének mar
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elég okot ad ahhoz, hogy ne a kerékparutat, hanem a kozutat valasszédk, a KRESZ sza-
balyaival ellentétben. Az utszakaszon a két keresztezés nagyobb baleseti kockazatot
rejt magaban, mint a kézaton valo kerékparozas, a csomdpontokban torténd balesetek
el6fordulasi valoszinlsége tobbszordse az elsodrasbol, utolérésbdl szarmazo balese-
teknek.

e Autopalyan és vasuton hianyzé atvezetések, szomszédos telepiilésekkel, telepiilésré-
szekkel hianyzo 6sszekotések.

e 1l-es szamu fouton Budapest — Budaors hataranal nem megoldott a kerékparosok atve-
zetése a tloldali kerékparos 1étesitmények iranyaba, kivezetése a foutra.

e Az kozuthaldzat jelentds részén nincs kerékparosokat segitd 1étesitmény (elsdsorban

csomodponti atvezetések, kerékpar tdmaszok, informdcios tablak), a telepiilési haldzat
még nem kifejlett.

7.5. Utastajékoztatas

Az utastdjékoztatas a modern ITS elemek kozott olyan alrendszernek tekinthetd, amely az in-
formatika korszerii eszkozeivel hiteles, megbizhatd tdjékoztatast tud adni a kozlekedni va-
gyoknak céljaik minél gyorsabb elérése érdekében.

A tovéabbiakban egyrészt részletezziik Budaodrs véarosaban jelenleg mikodoé utastdjékoztatd
rendszer elemeket, masrészt kitekintést adunk a varoshoz kozel fekvo telepiilésekhez kapceso-
16d6 utastijékoztatd rendszerrdl (8.4. fejezet).

7.5.1. Megallohelyi utastijékoztato berendezések, az érkezési ido és a tavolsag
kijelzésével

Jelenleg a varos teriiletén a frekventalt helyen 1évé megallokban miiksdik a FUTAR dinami-
kus utastdjékoztatéd tabla, 6sszesen 3 helyszinen. A tobbi megalloban — 70 helyszinen - papir
alapu utastajékoztatasi rendszer mitkddik. A FUTAR megallohelyi utastajékoztatasi rendszer-
nek csak 3 helyen van adatkapcsolata a kozponti forgalomiranyitassal. Ezekrol a tablakrol
idéadatokat és egyéb informaciokat lehet leolvasni. A FUTAR informéciés oszlopokra azon
kiviil, hogy mikor érkezik a kdvetkezo busz még t6bb féle informéacio is kiirhatd. A kzpont-
bol a diszpéceserek tetszoleges informéciot juttathatnak a kijelzdkre. Ezeknek akkor van na-
gyobb szerepiik, ha valami nem tervezett esemény torténik. Az esélyegyenldség jegyében a
vakok és gyengénlatok informaldsa is nagyon szerény mértékben van megoldva. A megallok-
ban valo konnyebb tajékozodast a vakok €s gyengén latok szamadra taktilis vezetd savok kel-
lene, hogy segitsék ez azonban csak néhany helyen van kiépitve.
Osszefoglalva az intelligens megallohelyi oszlopok a papir alapu menterendi tablakhoz ké-
pest az alabbi plusz szolgaltatasokat nyujtjak:
o A GPS-szel rendelkez6 jarmivek esetében valds idejli varhatd érkezési idot jelenite-
nek meg.
e A GPS-szel még nem rendelkezd jarmiivek esetében a menetrend alapjan irja ki a var-
hat6 érkezési idot (nem kell kikeresni). A kijelz6 egy ,,!” jel segitségével jelzi is, hogy
utobbi adatok csak menetrendi becslésen alapulnak.
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A helyi jaratok menetrendi tablain egy-egy jaratrol az alabbi adatok olvashatdk le:
e Megallohelyek felsorolasa
o Atszallasi lehet6ségek az egyes megallohelyeknél
e Az adott megallobdl mentrendszerinti indulasok (munkanap, tansziinetben, szombat ¢s
vasarnap)
e Akadalymentes jarmiivek kiilon jelolésre keriiltek

Tehat 6sszehasonlithatatlanul kevesebb informaciot szolgaltatnak az utasoknak.
A helyi jaratok menetrendi tablai egyes megallokban olyan homalyos allapotban vannak,
hogy a cseréjiik is segitene az elavult helyzeten addig, amig tovabbi fejlesztési lehetdségek

nincsenek kilatasba helyezve.

Néhany felvétel a jelenlegi allapotrdl:

7.63. abra Papir alapu utastajékoztatas megalléhely tablan

266



Budadrs varosi és elévarosi kozlekedési rendszerének sszekapcesolasa, intermodéalis csom6pont
kialakitasa, kitekintéssel a térség hosszi tavu kozlekedésfejlesztési lehetdségeire

7.64. abra Megalléhelyi utastajékoztaté (FUTAR)

7.5.2. Fedélzeti utastajékoztaté berendezések, kijelzékkel esetleg hangos bemondassal a
jarmiveken

A korszerli utastajékoztatas kialakitdsa érdekében a modernebb helyi autobuszba szereltek
fedélzeti egységeket, amelyeken keresztiil az utasok akér széban akér irdsban tdjékoztatast
kaphatnak pl. a kovetkez6 megallorol, vagy az atszallas lehetdségeirdl. Az informéaciot a jar-
mi kdzponti szamitogépe vezérli az autobusz tartézkodasi helyének megfeleléen. A diszpé-
cser és a gépjarmuvezetd kozotti beszédkapcsolat GSM halozaton keresztiil torténik.
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7.5.3. Internetes utastajékoztatas, elektronikus térképen és vonalas logikai aAbran

Az internetes utastajékoztatds fontos részét képezi a rendszernek. Ezaltal az utazokozonség
gyorsan szerezhet megbizhat6 informacidkat (okostelefonrol, vagy PC-rdl) a tomegkozleke-
dési jaratokrol, menetrendrdl. Az orszagos statisztikai adatok alapjan az okostelefont haszna-
1ok aranya a népesség korében rohamosan emelkedik, minden harmadik internet hasznalo
rendelkezik okostelefonnal. Mi sem bizonyitja jobban, hogy ebben a szolgaltatasban is még
rengeteg lehetdség van elrejtve.

7.65. abra Utvonal tervezd

A varosban jelenleg mikodo utastajékoztatasi rendszer 95%-a az alapellatasi funkciokat tud-
ja,de egy korszerti XXI. szazadi technikai lehetdségektdl messze elmarad. Miutan a rendszer
elemei igen vegyes képet mutatnak és csak kevés helyen tiikroznek megfeleld technikai szin-
tet ezért megallapithatjuk, hogy 6sszességében ez a projekt mindenképpen tovabbfejlesztésre
javasolt. Ezen a terlileten szamos fejlesztési alternativa johet szoba. A fejlesztés mértéke €s az
alternativak kidolgozasa a projekt tovabbi részét képezhetik.
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8. BUDAORS ES TERSEGE KOZLEKEDESENEK JELLEMZOI

8.1. Budadrs elévarosi kapcsolatainak kozuthalézati jellemzéi

Budaors Varos jelentds kereskedelmi €és munkahelyi forgalmat vonz a kdrnyezo telepiilések-
r6l. Ezen forgalom kozuton a Budadrs megkozelitését biztositod uthaldézaton érkezik a varosba.
Budaors az alabbi kézathaldzati elemeken érhetd el:

8.1.1. Gyorsforgalmi halozat

M1-M7 autopalya

A varos gyorsforgalmi tton torténd megkozelitése az M1-M7 autopalya bevezetd szakaszan
torténhet. Az autdpalyardl torténd lehajtasra négy kozvetlen csomdponti kapcesolat biztositott.

M1 ap. Torokbalint csomépont

A varos nyugat feldl torténd megkozelitését biztositja. A csomdpont fél-lohere kialakitasu, az
alsorendt uthalézati elemhez (8102 j. ut) T csomodponttal kapesolodik. A csomdponton le-
hajtva a 8102. j. uton Budakeszi felé hajtva majd az 1. sz. foutra (Szabadsag ut) fordulva érhe-
t6 el a varos. Elsdsorban a varos nyugati felének megkozelitésére, illetve az 1. sz. féut mentén
elhelyezked6 ipari, kereskedelmi teriilet megkozelitése tekintetében hasznalatos. A 8102 j.
fout érintett 9+600 — 10+460 km sz. kozotti 860 m hosszu szakasza 2x1 forgalmi savos, a
csomodponti és utcsatlakozasi felallo €s kanyarodd savok siirisége miatt 3-4 sav széles kiala-
kitast, hengerelt aszfalt anyagu, a burkolat allapota leromlott. Az 1. sz fout érintet 8+700 —
8+000 km sz. kdzotti 700 m hossza szakasza 2x1 forgalmi savos kialakitast, hengerelt aszfalt
burkolatd, a burkolat allapota j6. A 8102. és 1 sz. féuton haladas lerdvidithetd a Szabadsag ut
1 sz. f6ut-8102. j. ut k6zotti szakaszan. A Szabadsag Ut ezen szakasza 2x1 forgalmi savos ki-
épitésti, aszfalt burkolatd, a burkolat rossz allapoti. Az autopalya csomopont €s a kapcsolodd
fenti uthalozati elemek a jelenlegi forgalmi igényeknek megfelelnek, jelentds kapacitas tarta-
lékkal nem rendelkezik.

Fenti csomopont a budadrsi intermodalis csomdpont megkozelitése szempontjabol jelentds
szereppel nem bir.

8.1. abra 8102 j. ut — M1 autépalya kapcsolata
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M1-M7 ap. Budaérsi (Sport utcai) csomépont

Budaors varos k6zépsd, Bretzfeld utcardl megkozelithetd belvarosi részének, illetve az Auc-
han bevasarldé kozpont teriilet megkozelitésre hasznalatos. A csomopont lehajtd aga és az
AGIP benzinkut és autdpalya pihend kihajtdja gylijté elosztd palyaval van 6sszefogva a két
kihajt6 kozelsége miatt. A gylijté eloszto palya elvalasi szakasza és az ebbdl felnyilé Sport-
utcai csomopont lassitd savja az M1-M7 autdpélya teriiletén jelentds hosszon elnytjtva keriilt
kialakitasra, mivel az M1 és az M7 autdpalyak csatlakozasi pontja a Sport utcai csomopont-
hoz kozel helyezkedik el (2 km), illetve a fon6dd forgalom jelentds.

A csomdponti dgak a 8105. j. uthoz (Sport utca) csatlakoznak jelzélampdas irdnyitasa szintbeni
T csomodpontként kialakitva. Budaors iranyaba a Sport utcan végighajtva érhetd el az Auchan
aruhaz teriilet korforgalmu csomopontja, innen az aruhaz a Bretzfeld utca és a Garibaldi ut
iranyaba tovabbhajtva érhetdk el a varos belso teriiletei. A csatlakozast biztositd 8105. j. ut és
a Sport utca 2x2 forgalmi savos kialakitast, hengerelt aszfalt burkolatu, a burkolat elhaszna-
lodott allapoti. A 8105. j. Gton déli iranyba Torokbalint felé haladva — keresztezve az 1. sz.
Bécs-Budapest vastti févonalat — érhetd el a Szilvas teriilet, a vizsgalt intermodalis csomo-
pont helyszine. A terliletet feltdir6 Malomdiilé ut — mely foldut kialakitast — jelenleg sarrazo
burkolattal csatlakozik a 8105. j. thoz annak 0+900 km sz-e kornyezetében. A becsatlakozasi
pont nyugati irdnybdl egyben a Méhecske utca csomopontja is. Az autdpalya csomodpont déli
lehajté agatol Torokbalint iranyaba a 8105. j. ut 2x1 forgalmi savos kialakitasu, burkolata el-
hasznalddott allapotu.

A Budadrsi (Sport utca) csomépont és a csatlakozo uthaldzat kialakitasa a jelenlegi forgalmi
igényeknek még megfelel, de érdemi kapacitastartaléka nincsen.

Az M1-M7 autdpdlya, 1 sz. vasuti févonal, Sport utca (8105. j. ut) altal kozbezart haromszog
alaku telek kereskedelmi célu hasznositasanak vizsgalata folyamatban van. Ennek keretében a
Sport utcai csomdpont déli aga €s a 8105 j. ut jelenlegi T szintbeni csomdpont kialakitasa
varhatoan spiral korforgalomma keriil atépitésre. Ezen megoldéssal a csomdpont kapacitasa
novelhetd.

Fenti csoméponti rendszer a vizsgalt budadrsi intermodalis csomopont legfontosabb gyors-
forgalmi uti kapcsolata, varhatéan az autopalya viszonylatd forgalmi mozgéasok dontd t6bbsé-
ge ezen rendszeren keresztiil bonyolodik le.
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8.2. 4bra 8105 j. ut — M1-M?7 kapcsolata

M1-M7 ap. Tesco csomopont (korhid)

Budaodrs varos belvarosi, Kéroly kiraly utrol megkozelitheté részének, illetve a Kinizsi-
Repiil6téri-Vasut uttal feltart ipari, kereskedelmi teriilet, tovabbé a Tesco kereskedelmi teriilet
megkozelitését teszi lehetové.

Nyugat felol érkezve a Karoly kirdly at a Sport utca csp.—Agip csp. gylijté elosztd palyan ke-
resztiil kozelitheté meg az AGIP benzinkuttdl indulo lehajté dgon keresztiil. A csomoponti ag
(Agip ut) a Karoly kiraly uttal korforgalmu csomdpontot alkot. Nyugat felé az autdpalyara
felhajtani a Csata utca-Garibaldi utca utvonalon lehet az északi oldali AGIP benzinkut mellett
futo felhajté agon keresztiil. A Csata utca a Karoly kiraly uttal jelzélampas forgalmi csomo-
pontot alkot.

Kelet (Budapest) feldl a korhid északi lehajté dgan kozelitheté meg a Karoly kiraly ut. Kelet
(Budapest) felé a Karoly kirdly uton at kell hajtani az autdpalya felett a korhidon, majd a Ka-
roly kiraly ut-Agip ut korforgalmu csomoponton lehet a Sport utcai csp.—Agip csp. gyjto el-
oszt6 palyajan keresztiil az autdpalyara felhajtani.

A le-felhajtd mozgasokkal érintett utak (Agip ut, Csata ut, Garibaldi ut) 2x1 forgalmi savos
kialakitasuak, burkolatuk elhasznalodott.

Fenti csomdponti kapcsolatrendszer a jelenlegi forgalomnak megfelel, jelentds kapacitastarta-
l1ékkal nem rendelkezik.

A csomdpont a budaorsi intermodalis csomdpont megkozelitése szempontjabol jelentds sze-
reppel nem bir.

271



Budadrs varosi és elévarosi kozlekedési rendszerének sszekapcesolasa, intermodéalis csom6pont
kialakitasa, kitekintéssel a térség hosszi tavu kozlekedésfejlesztési lehetdségeire

8.3. Abra M1-M7 ap. Tesco csomépont (korhid)

M1-M7 ap. Egér ut csomopont

Budaors keleti varosrészének, elsésorban az Alsohatar utca-Budapest varoshatar kozotti terii-
letek megkozelitését teszi lehetdvé. A csomopontrol lehajtva az Egér uton észak felé haladva
az 1. sz. fout (Szabadsag ut) elérésével a Szabadsag uton nyugat felé¢ haladva érhet6 el a va-
ros. A csomdponti agak az egéruttal egyszerii T csomopontot alkotnak. Az Egér ut az 1. sz.
fouttal szintén egyszerti T csomdponttal {izemel. A kapcsolodd uthalozati elemek 2x1 savos
kialakitastuak, burkolatuk kdzepes allapotu.

Fenti csomdponti kapcsolatrendszer a jelenlegi forgalomnak megfelel, kismértékdi kapacitas
tartalékkal rendelkezik.

A csomodpont a vizsgalt budadrsi intermodalis csomdpont megkdzelitése szempontjabdl sze-
reppel nem bir.

8.4. abra M1-M7 ap. Egér 1t csomépont
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MO autout

MO-1 sz. fout csp.

Az MO autéutrél az MO-M1 ap. csomoépont 1 sz. fout irdnyu lehajtojan keresztiil érheto el a
teleptilés. A lehajté ag az 1. sz. fouthoz korforgalmi csomdponttal kapcsolddik. Innen az 1.
sz. fouton keleti iranyba haladva érhetd el a Szabadsag ut. Elsésorban az 1. sz. f6ut mentén
elhelyezkedo ipari, kereskedelmi ingatlanok, illetve a Budadrs nyugati varosrészének megko-
zelitésére hasznalatos. A csomdponti kapcsolatrendszer a jelenlegi forgalomnak megfelel, ka-
pacitas tartalékkal rendelkezik. A csomdpont a budadrsi intermodalis csomopont megkdzeli-
tése szempontjabol szereppel nem bir.

8.5. abra MO-1 sz. f6it csp.

8.1.2. Kozithalézat

1 sz. fout

A véros alsérendii Githalozatrdl torténd megkozelitésének legfontosabb eleme. Kelet-nyugati
iranyban halad keresztiil a telepiilésen, a varos belteriiletén a Szabadsag it néven a varos fout-
cajat képezi, egyben a keletr6l és nyugatrol torténd megkdzelitést is biztositja.

Keleti iranybol: A telepiilést keletrdl Budapest hatarolja. A Budapest-T6rokbalint forgalom
jelentds része az M1-M7 autopalyan érkezik a varosba. Ezen kiviil az 1. sz. féuton kozelithetd
meg a varos. Az 1. sz. féuton elsdsorban bel-buda €s dél-buda kornyezetébol érkezik forga-
lom. A féut érintett szakasz a Sasadi uttol indul és az Alsohatar utca térségében éri el Budaors
beltertiletét, hossza 2,7 km. Az érintett szakasz jelentds részén az 1t kiilteriileti jellegli, 2x1
savos fout. Burkolata aszfalt, allapota jo. Az 1 sz. féuthoz csatlakozik az Egér ut, mely a dél-
budai — albertfalvi térségbdl torténd megkozelitést biztositja. Az Egér at 2x2 forgalmi savos
kialakitasa, hengerelt aszfalt burkolatd, burkolata kézepes allapotu.

Nyugati iranybol: A telepiilésre nyugati iranybol a Biatorbagy-Paty-Zsambék-Herceghalom
térségbodl érkezik elévarosi jellegl forgalom. Ezen aramlatok az 1. sz. féuton jutnak el a tele-
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ptilésre. A fout érintett Herceghalom-Budaors szakasza a 9+000 — 12+000 km sz. kozott 2x2 a
12+000 — 224000 km sz. kozott 2x1 forgalmi savos kialakitasa, hengerelt aszfalt burkolatu, a
burkolat kdzepes, egyes szakaszokon (9+000 — 11+000 km sz. kozott) leromlott allapotu. A
Herceghalomnal tavolabbi forgalom jellemzéen mar az M1 autdpalyan kozeliti meg a telepii-
1ést.

Az 1. sz. fout kapacitasa a jelenlegi forgalomnak megfeleld, kapacitas tartalékokkal nem ren-
delkezik.

8.6. abra 1.sz. féut elhelyezkedése
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8102 j. ut: A varos kiilteriiletén nyugatrol
észak-déli iranyban halad keresztiil Budakeszit
¢s Torokbalintot 6sszekotve. A varosba elsé-
sorban Eszakrol a Budapest II. keriilet és Bu-
dakeszi térségébol, mig DéElrdl Torokbalint és
Erd iranyabol érkez6 forgalom veszi igénybe.
Az ut 2x1 forgalmi savos kialakitasu, kiiltertile-
ti jellegli. Hengerelt aszfalt burkolatu, burkola-
ta kozepes, egyes szakaszokon leromlott alla-
potd. Budaors varos belteriiletén kdzvetleniil
nem halad keresztiil, az 1. sz. féuttal a f6ut
8+700 km sz. kornyezetében — Budaors varos
kiilteriiletén — jelzélampas csomdpontot alkot,
innen az 1. sz. féuton keleti irdnyba haladva
érhet6 el a varos. A 8102. j. ut 1 sz. fout-
Budakeszi kozotti szakasza jelentds forgalmat
bonyolit kapacitas tartalékokkal nem rendelke-
zik. Az 1. sz. fout-Torokbalint szakasz szintén
jelentds forgalommal terhelt.

A budadrsi intermodalis csomdopont megkozeli-

tése szempontjabol a Budakeszi-1 sz. fout és a
Torokbalint-1 sz. fout szakasz szerepe nem je-
lentés. A Torokbalint-81101. j. ut kozotti sza-
kasz az intermodélis csomoépont Torokbalint
feloli megkozelitésében fontos szereppel bir, a
teleptilés iranyabol a legfontosabb megké6zelitd
ut.

8.7. abra 8102 j. ut elhelyezkedése

81101 j. ut: A 0+000 km sz-el az 1. sz. f6ut (Szabadsag 1ut)-t6l indul és Karoly kiraly at né-
ven halad, keresztezve az M1-M7 autopalyat. Az Agip uttal alkotott kdrforgalomtol Kinizsi at
néven halad tovabb, majd Repiil6téri ut néven elérve a Vasut utcai koérforgalmat. Innen Vasut
utca néven halad a Budaors vasut alloméassal parhuzamosan az allomastol délre. A Seregély
utnal 1étesiilt korforgalomtdl Raktarvarosi ut néven halad. A 8105. j. attal egyszerii T csomo-
pontot alkot, innen délrdl érintve elhalad a Szilvas teriilet hataran. Végpontja a 2+420 km sz-
ben a 8102. j. uttal alkotott kdrforgalmu csomopont Torokbalint telepiilés hataraban.

A 81101. j. ut elsésorban Térokbalint és Erd iranyaban biztositja Budaors megkozelitését, il-
letve Torokbalint és az M1-M7, illetve Budapest kozotti kapcsolatnak is meghatarozé eleme.
A Vasut utca kornyezetében talalhato ipari, kereskedelmi ingatlanok forgalmat az M1-M7 au-
topalya iranyaba — mind a Sport utcai, mind a Tesco csomoponti kapesolat felé — szintén ezen
ut bonyolitja.

A 81101. j. at 2x1 forgalmi savos kiépitésti, kiilteriileti jellegt kialakitasu. Burkolata henge-
relt aszfalt, a burkolat allapota leromlott, jelentds tobbletforgalmat nem visel el.
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A 81101 j. uton jelentds személy és tehergépkocsi forgalom halad, egyes szakaszain (pl.:
Pannon ut—Raktarvarosi ut kzott) kapacitas tartalékokkal nem rendelkezik.

A Budadrs intermodalis csomépont megkozelitésében elsésorban Térokbalint és Erd iranya-
ban jelentés szereppel bir, amennyiben ezen iranyokbol az intermodalis csomopont felé jelen-
tds forgalmak varhatoak ugy fejlesztése (burkolat megerdsités, csomopont atépités) részlete-
sebb vizsgélat alapjan indokolt lehet.

8.8. abra 81101 j. ut elhelyezkedése

8105. j. ut: Az ut a Sport utca végpontjabol indul (M1-M7 Budaérs (Sport utca) csomdpont
¢szaki aga €s a Sport utca csomdpontja) 0+000 km sz-el. Az M1-M7 autdpalyat és az 1 sz.
vasuti févonalat kiilon szintben keresztezi. A vasutvonaltdl délre a Malomdiilé utcanal éri el a
feliiljaro ismét a terepszintet. A Malomdiild ut — Méhecske utcaval szintbeni csomopontot al-
kot. A Malomdiil6 ut a Szilvas terlileten halado — a 8105. j. Gttdl nyugatra es6 — szakasza sar-
raz6 burkolattal kapcsolodik a 8105 j. uthoz. Innen az ut a 8105. j. at végszelvényt (1+282 km
sz.) képez6 81101. j ut becsatlakozasdig enyhe jobb ivvel halad.

Az at a 0+000 — 0+800 km szelvény kozott, azaz a Sport utcai feliiljaré szakaszan 2x2, a
0+800 km sz-t6l a végponton jelentd 81101. j. ut csatlakozasig 2x1 forgalmi savos kiépitésii.
Aszfalt burkolatu a burkolat allapota kézepes-leromlott.

A Budaoérs intermodalis csomopont megkdzelitésében jelentds szereppel bir. Mind a varos
iranyabdl, mind Torokbalint irdnyabdl ezen ut érintésével érhetd el a teriilet. Az uton jelenleg
is jelentds személy és tehergépkocsi forgalom halad, jelentds kapacitas tartalékokkal nem
rendelkezik.

A 8105 j. ut (Sport utca), 1 sz. vasuti févonal, M1-M7 autopalya altal hatarolt Budatrs 098/2
hrsz-u teriilet kereskedelmi célu hasznositasa jelenleg vizsgalat alatt van. A teriilet megkozeli-
tésének biztositdsara az autopalya csomodpont déli csomoponti dganak jelzélampas csomo-
pontja varhatdan atépitésre keriil spiral korforgalom kialakitasaval.
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8.9. abra 8105 j. ut elhelyezkedése

8.2. Vasuti kozlekedés

8.2.1. Infrastruktiara

A vizsgalt térséget az 1. sz. Budapest — Hegyeshalom nemzetkozi kétvaganyu, villamositott
fovonal érinti. A vasttvonal a IV. szamu Paneuropai TEN-T vasuti folyosd része. Jelenleg a
legforgalmasabb vasatvonal, Magyarorszagon keresztiil koti 6ssze Nyugat-Eurdpat —Kelet-
Europaval.

A térségben Budaors és Torokbalint telepiiléseket érinti. A palyara az engedélyezett sebesség
Budapest — Tatabanya kozott 140 km/h, Tatabanya — Hegyeshalom kozott 160 km/h, az teljes
vonalra engedélyezett tengelyterhelés 22,5 t. A vonalon kiépiilt az Egységes Eurépai Vonat-
befolyasold Rendszer (ETCS LEVEL 1), valamint a kozponti forgalomellenérzés (KOFI). Az
allomasokon - néhany kivételével - D55 tipusu vonatvaganyutas jelfeladassal felszerelt bizto-
sitoberendezések miikodnek. Eldvarosi forgalomban a vonalon korszerti FLIRT és TALENT
motorvonatok kozlekednek.

Budaérs allomas és Torokbalint megallohely elhelyezkedése kedvezotlen, a telepiiléskoz-
ponttol, a lako és kertvarosi 6vezettdl tavol, az ipari, kereskedelmi, gazdasagi 6vezetben taldl-
hato.
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8.10. abra Az 1. sz. vv. nyomvonala Budadrs térségében

A vasutallomasok allapota és szolgaltatasai rossznak mondhato, teljes felujitast, illetve atépi-
tést igényel, mivel egyik megalld6 sem felel meg a korszerd intermodalis csomopontokkal
szemben tamasztott kovetelményeknek, amelyek a kdvetkezok:

e gyors ¢s akadalymentes atszallas a kiilonboz6 kozlekedési eszk6zok kozott,

e szintbeni beszallast biztositd magassagu peron (sinkorona +55 cm),

e azigényeket kielégitdé P+R parkold,

o kerékpartarold (B+R),

e korszerl utastijékoztatas,

e utasok védelme az id¢jaras viszontagsagai ellen.
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Elhelyezkedés a telepiilés szélén a telepiilés szélén
Allomas allapota rossz, azonnali feldjitast igényel nincs létesitmény
Utasvaro épiiletben nincs
Jegypénztar biifében nincs
Menetrend igen igen

Peron tipusa burkolt k6zépperon burkolt szélséperon
Peron kiilonszintli megkozelitése nem igen

Peron magassaga sk+30 sk+30
Akadalymentes megkozelités nem igen
Utastajékoztatas hangos hangos
Kiépitett parkolohelyek szama 0 0

Parkolo igen, nem kiépitett igen, nem kiépitett
Parkolohelyek szama 25 5
Jelentkezo parkolasi igény 20 4
Kerékpartarold nem nem
Jelentkezo kerékpartarolasi igény 0 0
Buszmegall6 tavolaga 10 m 300
Teherforgalom atmend és tarolas csak atmend
Teherforgalmi létesitmény oldalrakodo, raktar nincs

Ipari létesitmények van, iparvagany is nincs

8.1. tiblazat A térség vasitallomasainak és megallohelyeinek allapota és szolgaltatasai

Budaors dllomds

Az é4llomas XIII vagannyal, és a kornyezo ipari, kereskedelmi teriiletek vasuton torténd ki-
szolgalasat eldsegitve tobb iparvagany kidgazassal épiilt. Az allomads teherforgalma jelentds, a
azonban a mai igényeknek megfeleld 225 kN tengelyterhelést csak a III. és IV. atmend fova-
ganyok biztositanak, az I., II., valamint az V. —XIII. vaganyok csak csékkentett 210 kN ten-

gelyterhelést tehervonatok fogadasat teszik lehetové.

8.11. abra

Budadrsi allomas torzitott helyszinrajza

279



Budadrs varosi és elévarosi kozlekedési rendszerének dsszekapcsolasa, intermodalis csomépont
kialakitasa, kitekintéssel a térség hossza tavi kozlekedésfejlesztési lehetoségeire

A vaganyok geometrigjat tekintve mind helyszinrajzi, mind magassagi vonalvezetés tekinte-
tében kedvezo a kialakitasuk. A vaganyok nagyrészt helyszinrajzi egyenesben fekszenek, csak
az allomas Torokbalint feloli végén talalhatéak ivek. Magassagilag az allomas végig szelvé-
nyezEs iranyanak megfeleléen emelkedik, de ennek mértéke sehol nem haladja meg a 2,5 %o-
et.

A XI. vagany mérlegvagany volt, de mar nem hasznaljak, ezért ki lett zarva a forgalombdl.

Az allomas kiterjedt vaganyhaldzatan jelentds teherforgalom bonyolodik, melybdl a szomszé-
dos ipari park tertiletére tobb ma is hasznal iparvagany agazik ki.

Végf’my- Funkcié Hasznalhat6
szam hossz (m)
L. mellékvagany 700
1L Fovagany 677
111 Atmend fovagany 973
Iv. Atmend févagany 981
V. Fovagany 961
VI Fovagany 846
VIL Fovagany 790
VIIL Fovagany 676
IX. Fovagany 647
X. Fovagany 683
XL Mellékvagany 30
XII. Mellékvagany 507
XIIL Mellékvagany 265

8.2. tablazat Budadrs allomas vaganytipusai és hasznalhat6 hosszaik

Személyvonatok fogadasara csak a két atmend fovagany alkalmas, mivel peron csak ezek kozt
talalhat6. A 320 m hossza sk+30 cm-es beton burkolatti peron , ami bar jelenleg szintben,
akadalymentesen kozelitheté meg, a vonatokba torténd szintbeli bejutast nem teszi lehetové,
igy az esélyegyenldség nem biztositott. Ehhez a peron sk+55 cm-esre torténd atépitése elen-
gedhetetlen, valamint a peron megkozelithetoségének aluljarén-, vagy feliiljaron keresztiil
Iépcsovel, illetve lifttel torténd 4atépitése is javasolt. Az 4allomason csak hangos
utastajékoztatas mikodik, melynek felujitasa és vizualis utastajékoztato rendszerrel valo bovi-
tése id@szerl lenne. A peronon esébedlld nincs, varakozni a felvételi épiiletben kialakitott va-

réteremben van lehet6ség, melynek felyjitasat szintén el kell végezni.
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8.12. abra Budabrs allomas atmend févaganyai

Az allomas el6éterében kiépitett kerékpar tarolasi és parkolasi lehetdsége nincs. Az autdsok a
régi rakod¢ teriiletét hasznaljak parkolonak, amibdl jol latszik, hogy a vasutallomasra jelentos
szamu parkolasi igény jelentkezik, tovabba a 2014-ben végtett forgalomfelvételkor a kikérde-
zettek koziil tobben is azt valaszoltak: ha a vasuti szolgéltatasi szinvonal - csticsiddben stiriibb
kovetés (15 perc) - , és az dllomas kornyezete is megdjulna (dllomés épiilete, a bekotdutak,
P+R, B+R parkolok, tobben valasztanak a vasutat. Jelen allapotaban az utasok félnek a kor-
nyéken kozlekedni, akar gyalogosan akar kerékparra.

8.13. abra A régi rakodo teriilete most parkoloként funkcional

Budaors vasutallomas koézvetlen kdzelében 1évo buszmegalldt a 88 viszonylatszamt BKK ja-
rat és a 288 helyi jarat érinti. A 88-as busz Kamaraerddé — Torokbdlint, Munkdcsy Mihadly utca
viszonylaton kozlekedik, délelétt csak Kamaraerdd irdnyabol, délutan csak Torokbélint ira-
nyabdl érinti a vasutallomést. A 288-as helyi autobuszjarat Budaors lakotelep - Kamaraerdd
Igloi koz viszonylaton rdhordo jaratként, csucsidében 30 percenként, csucsidoén kiviil oran-
ként, kozlekedik.
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8.14. abra Buszmegallé a budaérsi allomas koézvetlen kozelében
Torokbadlint megallohely

A megallohelyen jelenleg 250 m hossza sk+30 cm-es viacolor burkolatu szélsé peronokon
torténik a kiszolgalds. A peron megkézelités jelenleg a nyugati és keleti aluljarén keresztiil
torténik. Az megalldhely keleti végén 1€v6 aluljaro elhelyezkedése €s allapota rossz, az utasok
helyette a megbontott keritésen at a sineken atvagva kozelitik meg a peronokat. Az esély-
egyenldség a nyugati aluljaron keresztiil rampas felvezetés utjan biztositott.

8.15. abra Torokbalint megalléhely torzitott helyszinrajza

A megélldhelyen jelenleg hangos utastdjékoztatas van kiépitve, mely felujitasra szorul, tovab-
ba vizualis utastdjékoztatasi elemekkel sziikséges a rendszer kiegészitése. A vandalizmusnak
koszonhetéen perontetd jelenleg nincs, pétlasa sziikséges. A jovObeni rongaldsok megeldzeése,
és a nagyobb kozbiztonsag érdekében térfigyeld kamerarendszer kiépitése javasolt a megalld
tertiletére.
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8.16. abra Torokbalint megallohely

Torokbalint vasuti megallohelyhez nem kapcsolodik autdébuszos rahordas, nincs a kézvetlen
kozelében autobusz megalldhely. Jelentdsebb gyaloglasi tavolsagra (250-300 m) van a BKK-
nak megallohelye, ahol a 88, 272, 972 viszonylatszamu autdbuszok allnak meg.

A megélldhely eldterében jelenleg kerékpar tarolasara nincs lehetdség, kiépitett parkoldk nin-
csenek.

8.2.2. A Budadrs kornyékét érinté vasutvonal jellemzoi

Budaérs varosa az 1. szdmua Budapest — Tatabanya — Gyoér — Hegyeshalom vasutvonal mellett
fekszik. A vasutvonal kétvaganyt, villamositott, térkozi kozlekedésre berendezett, jelfeladés-
ra kiépitett, a megengedett legnagyobb tengelyterhelés 22,5 tonna. A palyasebesség Budapest-
Keleti és Kelenfold kozott 80 km/h, Kelenfold és Budaors kozott 120 km/h, Budaors és Tata
kozott 140 km/h, Tata és Hegyeshalom k6zott 160 km/h, de szamos allando és ideiglenes las-
sujel akadalyozza a vonatok egyenletes és gyors haladasat. A vasutvonal allomésain korszerti
biztositd berendezés miikodik. Az utasok a peronokat altalaban aluljaron keresztiil, Budatrs
esetében pedig csak a kijelslt helyen kozelithetik meg, igy utasvédelmi okokbdl torténd meg-
allasok nincsenek az allomasok el6tt. Mindezeknek koszonhetden az elméleti palyakapacitas
nagy. A vonalon jelentds nemzetk6zi és belfoldi tavolsagi forgalom, eldvarosi/regionalis for-
galom, valamint teherforgalom zajlik. Ennek kdszonhetden a vonatforgalom heterogén, ami a
gyakorlatban csokkenti a hasznos palyakapacitast.
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A vasutvonal menetrendi struktirajinak bemutatisa

Az 1. szamu Budapest — Tatabanya — Gyo6r — Hegyeshalom vasttvonalon iitemes menetrend
szerint kozlekednek a vonatok, néhany titemen feliili vonatta kiegészitve. Az {itemesen kozle-
ked6 vonatok bemutatasra keriilnek. A Budapest — Gyor szakasz titemtérképe a kdvetkezd ab-
ran lathato.

Piros - Intercity, Railjet Folyarmatos - dranként
Kék- Gyors Szaggatott - kétdrankeént Bp-Déli
Fekete - Személy Egyenes szamok - paros dra.perc

Dilt szadmok - paratlan dra perc

39
Wien 50120
1
! 32
! Tatabénya 56| 26
: Komédrom 42 58
Gydr I _23____23_.__ 44 13 12 28 Bp-Keleti
[ 1 Y R S ol N VA4 R #: B0
_____ R Y O 0. N LA S ) I < - R ]
Sopron 26 20 a3 52 30 55 29 58 52 32 51 33 38 49
_____ N A - L e )

1 Kelerfold

Celldémalk

8.17. abra Jelenlegi iitemtérkép

Kétoranként kozlekedik Budapest — Gyoér — Hegyeshalom — Wien k6zott Railjet vonat. Buda-
pest-Keleti palyaudvarrdl pn:10-kor, Kelenf6ldrél pn:24-kor indulnak, Hegyeshalomig Tata-
banyan, Gydrben és Mosonmagyarovaron allnak meg. A nemzetkozi forgalmon kiviil jelentds
belfoldi forgalmat is bonyolitanak, hiszen kétéranként a Railjet vonatok adjak a leggyorsabb
eljutast Budapest és Gyor kozott, a gyori csatlakozasok rajuk épiilnek, és kizardlag ezek a vo-
natok teremtenek kdzvetlen kapcsolatot a fovaros és Mosonmagyarovar kozott. A szerelvé-
nyek az OBB 230 km/h sebességre alkalmas, zart Railjet ingavonatai.

Kétoranként kozlekedik a Budapest — Tatabanya — Gyoér — Csorna — Sopron / Szombathely
viszonylatu Intercity vonat. Budapest-Keleti palyaudvarrél ps:10-kor, Kelenf6ldrdl ps:24-kor
indulnak, Sopronig Tatabanyan, Gyoérben, Csorndn, Kapuvaron és Fertdszentmikldson allnak
meg. A szombathelyi vonatrész Csornan akad, onnantél csak Répcelakon all meg. Jelentos
tavolsagi forgalmat bonyolitanak. A szerelvény altalaban a Gysev 140 km/h-ra alkalmas, ¢s a
MAV-START 160 km/h-ra alkalmas IC kocsijaibol keriil kiallitasra.

Kétoranként kozlekedik Budapest — Tatabanya — Komarom — Gyodr kozott Gyorsvonat, ame-
lyek tovabbkozlekednek Sopronba, illetve Celldomdolkon 4t Szombathelyre. Budapest-Keleti
palyaudvarrol ps:38-kor, Kelenf6ldrdl ps:52-kor indulnak, Gydérig Bicskén, Tatabanyéan, Ta-
tan, Komaromban, Acson, Nagyszentjanoson, Gyoérszentivanban és Gyor-Gyarvarosban all
meg. A tavolsagi forgalmon kiviil jelentds elévarosi forgalmat is bonyolitanak. A szerelvény a
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MAV-START vagy a Gysev 120 (140) km/h-ra alkalmas ,.halberstadti” kocsijaibol keriil ki-
alakitasra.

Oranként kozlekedik Budapest — Tatabanya — Komarom kozott Személyvonat, ami kétoran-
ként, amikor nincs Gyorsvonat, tovabbkoézlekednek Gyorbe. Budapest-Déli palyaudvarrol
ora:20-kor, Kelenfoldrol éra:28-kor indul, minden alloméson és megallohelyen megall. Jelen-
t3s elévarosi forgalmat bonyolit. A szerelvény a MAV-START 160 km/h-ra alkalmas korsze-
i Stadler FLIRT motorvonatokbdl keriil kiallitasra.

A délutani csucsidoszakban dranként kozlekedik Budapesttdl Tatabanydig Személyvonat, ami
a komaromi személyvonatokkal egylitt féloras iitemet alkot. Budapest-Déli palyaudvarrol
ora:50-kor, Kelenfoldrol éra:58-kor indul, minden alloméson és megallohelyen megall. Jelen-
tds el6varosi forgalmat bonyolit. A szerelvény a MAV-START 160 km/h-ra, alkalmas korsze-
rt Stadler FLIRT motorvonataibol kertil kiallitasra.

Budaors és Torokbalint vasuti kozlekedése

Budaors alloméson és Torokbalint megallohelyen a Budapest-Déli palyaudvar és Tatabanya,
Komarom vagy Gyoér k6zott kozlekedd személyvonatok allnak meg.

Munkanapokon napkdzben, és hétvégén egész nap oranként kozlekednek mindkét iranyban a
vonatok. Munkanapokon a reggeli csucsiddszakban Budapest felé, a délutani csucsidészakban
Budapest felol féloranként kézlekednek a vonatok.

A menetrendszerinti eljutasi idoket a fobb irdnyokban a kovetkezd tablazatok mutatjak. A két
irdany kozotti kiilonbség a menetrendi struktirabdl, a tartalékidok aszimmetrikus beépitésébdl,
valamint vasutiizemi kotottségekbol ered.

) Eljutasi id6 (perc)
Viszonylat Oda Vissza

Bp-Déli Budaors 12 18
Kelenfold Budaors 4 7
Torokbalint ~ Budadrs 4 3
Biatorbagy =~ Budaors 9 8

Bicske Budaors | 21 20

Tatabanya Budaérs | 39 39
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. Eljutasi id6 (perc)
Viszonylat Oda  Vissza
Bp-Déli  Torokbalint | 16 23
Kelenfold Tordkbalint 8 12
Budaors  Torokbalint 3 4
Biatorbagy Torokbalint 4 4
Bicske Torokbalint | 16 16
Tatabanya Torokbalint | 34 35

A szerelvény a MAV-START 160 km/h-ra alkalmas, korszerti Stadler FLIRT motorvonatai-
bol kertil kiallitasra, amelyek dinamikusan gyorsulnak/lassulnak, az alacsonypadlos kialaki-
tasnak és széles ajtoknak koszonhetéen gyors utascserét tesznek lehetévé. Légkondicionalt

utastert, vizudlis €s akusztikus utastjékoztatdval felszerelt, tobbeélu térrel és zart rendszerii
WC-vel rendelkezik.

A 8.9. dbra és a 8.10. abra az 1-es vasutvonal kapacitasviszonyait mutatja be Budaors térségé-
ben. Az abrakon lathatd, hogy a reggeli csuicsoraban mar most is elérte kapacitashatarat a
vasutvonal. Délutan ugyan kevésbé telitettek a szerelvények, de a kritikusabb 80%-o0s ki-
hasznaltsagot mar itt is megkozeliti néhany esetben.

Budapest felé
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8.18. abra Kapacitaskihasznaltsag 1-es vasiitvonal, Budapest felé
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Kapacitaskihasznaltsag 1-es vasiitvonal, Budapest felé

Budaors szempontjabdl rendkiviil kedvezdtlen, hogy a vasutvonal a budapesti —terheltebb -
szakasz miatt rendkiviil belassul. Mig az egyes allomasok kozott jellemzé a 80 km/h atlagse-
besség, addig Budadrs €s Kelenfold kornyékén ez jellemzden 50-60 km/h értékre esik vissza
(8.3. tablazat). Ez a kumulalt atlagsebességekben is megmutatkozik, mig a kintebb elhelyez-
kedo telepiilések esetében a 80 km/h sebesség tarthato, addig ez Budaors esetében 70 km/h
értékre esik vissza,a mi jelentosen rontja a vasut versenyképességét (8.11. abra).

8.3. tablazat

Menetidd |Tavolsag|Atlagsebesség
[perc] [km] [km/h]

Tatabdnya
Alsogalla 3,5 5 85,7
Szarliget 6 8 80,0
Szar 3,5 5 85,7
Bicske 5 7 84,0
Bicske also 2 2 60,0
Herceghalom 5 8 96,0
Biatorbdgy 5 7 84,0
Torokbalint 5 8 96,0
Budaors 4,5 4 53,3
Kelenfold 6 6 60,0
Déli pu. 9,5 4 25,3

Menetid6k és atlagsebességek alakuldsa Tatabanya és Déli pu. kozott
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Atlagsebességek alakulasa az 1-es vonalon
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8.20. abra Atlagsebességek alakulasa Tatabanya és Déli pu. kozott

8.2.3. Budadrs allomas létesitményei

Az allomas felvételi épiiletét 1883-ban emelték a MAV II. osztalyu tipusterve alapjan. A ko-
zel 130 év alatt tobbszor kertilt atépitésre - koszonhetéen a haboruknak is — aminek kovetkez-
tében eredeti stilusjegyeibdl sokat veszitett. Allaga mara tjfent leromlott, felujitasa sziiksé-
gessé valt. Jelenleg a fiitetlen varotermen és a nyilvanos illemhelységen kiviil egyéb szolgal-
tatast nem kinal.

A felvételi épiilet mellett két raktarépiilet is talalhato, melyek koziil a nagyobbikhoz oldalra-
kodé és kozuti rakodorampa is tartozik, a kisebbik mellett pedig egy szilard burkolatu rako-
dasra céllal 1étesitett teriilet talalhato. Jelenleg egyiket sem hasznéljdk eredeti funkcidjuknak
megfelelden, cégek bérlik dket telephelyként, illetve raktar helyiségként.

8.21. 4bra Oldalrakodo és a hozza tartozo raktarépiilet
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8.23. abra

8.22. abra

8.3. Helykozi VOLAN halézat

Felvételi épiilet

Melléképiilet (biifé)

Budaors térségében kozlekedd Volanbusz jaratokrol az alabbi tablazat ad 6sszefoglalast

BUDAORS, TOROKBALINT TERSEGEBEN KOZLEKEDO VOLANBUSZ JARATOK

Jelenlegi Kovetési id6 (Perc)

. . A Jarmditip : — —————1 Napi Menetszam | Napi kapacitas
Viszonylat Végdllomésok Reggeli | Napkoz | Déluténi _ s
us e L (Két irany) (Két irany)
csucsora ben csucsora
756 Szézhalombatta - Erd - Budaors 2616 Napi 2 indulds 4 240
(Waldorf Iskola)
767 Budapest—BudaorE—Blatorbagy—Et 2616 60 60 10 600
ve
779 Budakeszi - Budaors Sz6l6 60 60 60 32 1620

8.4. tablazat A Volanbusz Zrt. altal iizemeltetett autébuszjaratok paraméterei
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A jaratok koziil a 779-es a helyi €s helykozi, a 756,767 jaratok elsésorban a helykozi igénye-
ket szolgaljak ki.

8.24. 4bra A Budadérs térségben kozlekedd Volanbusz halézat
(Forras: Volanbusz Zrt.)

8.4. Utastajékoztatas

A helyko6zi autobusz jaratok utastajékoztatdsa azonos a 7.5 pontban leirt helyi jaratok
utastdjékoztatasi szinvonalaval. A kornyéki telepiilések ahonnan vagy ahova ezek a jaratok
indulnak kb. ugyan olyan szinvonala utastajékoztatast tudnak nyujtani az utazékdzonségnek,
mint ami Buda6rson is megvan. Az autdbusz jaratok nagy része rendelkezik olyan fedélzeti
egységgel ami a kdzponti menetirdnyitdshoz biztositja a kapcsolatot a sofér és a diszpécser
kozott.
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9. KORNYEZETI ALLAPOT

9.1. Levegokornyezet

Eghajlati adatok

A tervezési teriilet a Budaorsi- és Budakeszi-medence kistdj teriiletén talalhato.

Eghajlati jellemzék Ertékek
Hoémérséklet évi kozépértéke 10,0 °C
AbS’ZO‘ll’lt hémérsékleti maximumok 3334 °C
sokévi atlaga
Abs,zo.h,lt hémérsékleti minimumok 140 -15.0°C
sokévi atlaga
Evi atlagos hdingadozas 23,5°C
Fagymentes napok szama 200-210
Evi csapadékdsszeg 600 -650 mm
Hotakarés napok atlagos szama 30-35 nap
Atlagos maximalis ho vastagsag 20-25 cm
A napsiitéses orak évi Osszege 1950 6ra
Atlagos szélsebesség 3-3,5m/s

Levegotisztasag-védelmi eldirasok

A levegotisztasag-védelmi elodirasokat “a levegd védelmérdl” szold 306/2010. (XII.23.)
Korm. rendelet tartalmazza. A 1égszennyezettségi hatarértékeket  a levegoterhelési szint ha-

tarértékeirdl, és a helyhez kotott 1égszennyezd pontforrasok kibocsatasi hatarértékeirdl szold

z99

4/2011. (I.14.) VM rendelet hatarozza meg, melynek egészségiigyi hatarértékeit a 9.1. tabla-

zatban adjuk meg.

Légszennyezo anyag Oris 24 oras Eves Vesf(z)il(})’;::egl
Kén-dioxid 250 125 50 1.
Nitrogén-dioxid 100 85 40 II.
Szén-monoxid 10.000 5.000 3.000 11
Szallé por PM;, - 50 40 1.
Nitrogén-oxid* 200 150 - II.

*Tervezési iranyérték a 71/2012. (VII.16) VM rendelet altal modositott 4/2011. (1.14) VM

rendelet alapjan

9.1. tablazat A légszennyezettség egészségiigyi hatarértékei (ug/m’)
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- o Hosszi tava Veszélyességi
Hatarérték Célérték célkitiizés fokozat

120 pg/m’ 120 ug/m’ 120 ug/m’

melyet 2009. de- | melyet 2010. évtdl, mint elsd évtol | amely egy napta-
cember 31-igegy | kezdve haroméves vizsgalati id6- | ri év alatt mért
naptari évben, szak atlagaban egy naptari évben | napi 8 6ras moz-
haroméves vizs- | 25 napnal tobbszor nem szabad | g6 atlagkoncent-

Ozon galati idoszak tallépni. Amennyiben a harom | rdcié maximuma. v

atlagaban 80 nap-
nal tobbsz6r nem
szabad tullepni.

évre vonatkozo atlagot nem lehet
meghatarozni teljes és egymast
kovetd éves adatok alapjan, akkor
a célértékek betartasanak ellenor-
zéséhez megkovetelt minimalis
éves adat: egy évre vonatkozd
éves adat.

A hosszi tavu
célkitlizés eléré-
sére  vonatkozo
idépont nincs
meghatarozva.

A légszennyez6 anyagok veszélyességiik alapjan négy veszélyességi fokozatba vannak sorol-
va az I. kiilonosen veszélyes fokozattol a IV. mérsékelten veszélyes fokozatig.

Hattérszennyezettség, zona besorolas

A levegd védelmével kapcsolatos egyes szabalyokrol szolo 306/2010 (XI1.23.) Kormany ren-
delet II. fejezet 10.§ (1) bekezdése alapjan az orszag teriiletét a 1égszennyezettség alapjan z6-
nakba kell sorolni. A zonaba sorolas kritériumait a 4/2011. (I.14.) VM rendelet tartalmazza,
akarcsak a kiilonb6z6 zonatipusokhoz (A-F csoport) tartozo hatarértékeket.

Magit a zdnaba sorolast (A-F csoport) 1égszennyezettségi agglomeraciok €s zondk kijelolésé-
ol sz616 4/2002. (X.7.) KvVM (modositotta: 2/2008. (I.16.) KvVM rendelet) 1. szdmu mel-
1éklete tartalmazza.

Budaors melyhez a vizsgalt teriilet tartozik, a Budapest és kornyéke agglomeracio.

O

9.1. abra A tervezési teriilet elhelyezkedése
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A Budapest és kornyéke agglomeracid zénacsoportokba (A-tol F-ig) torténd besorolasa az
alabbi tablazatban lathato.

7 —
Z“:‘:Z"z“;taiv;zsf]? Y| Keén- | Nitrogén- | Szén- | Szilard Benol
Z v/ Z
yezo anyag dioxid | dioxid | monoxid | (PMy)

szerint
Kyelol,t vafos.' , E B D C E
Budapest és kornyéke

A modositott jogszabaly a PM;o- bdl meghatdrozandé komponensekkel egyiitt 11 szennyezd
anyagra vonatkozdan allapitja meg az agglomeraciok és zonak besorolasat.
B -t6l F-ig terjedd kategoridkhoz koncentracid tartomanyok rendelhetdk:

ZONAK | SO, (pg/m’) NO, (pg/m’) PM;, (png/m°) CO (pg/m’)
B zéna - 58 felett 44 felett -
C zona 125 felett 40-58 40-44 5000 felett
D zdéna 75-125 32-40 14-40 3500-5000
E zbna 50-75 26-32 10-14 2500-3500
F z6éna 50 alatt 26 alatt 10 alatt 2500 alatt

B csoport: azon teriilet, ahol a légszennyezettség egy vagy tobb 1égszennyezd anyag te-
kintetében a 1égszennyezettségi hatarértéket €s a tréshatart meghaladja. Ha valamely 1ég-
szennyezd anyagra tliréshatar nincs megdllapitva, de a teriileten e 1égszennyez6 anyag tekinte-
tében a 1égszennyezettség meghaladja a hatarértéket, a teriiletet ebbe a csoportba kell sorolni.

C csoport: azon teriilet, ahol a 1égszennyezettség egy vagy tobb 1égszennyezd anyag te-
kintetében a 1égszennyezettségi hatarérték és a tliréshatar kozott van.

D csoport: azon teriilet, ahol a 1égszennyezettség egy vagy tobb 1égszennyez6 anyag te-
kintetében a felso vizsgalati kiiszob €s a 1égszennyezettségi hatarérték kozott van.

E csoport: azon terlilet, ahol a légszennyezettség egy vagy tobb 1égszennyezd anyag te-
kintetében a fels6 és az also vizsgalati kiiszob kozott van.

O-I csoport: azon teriilet, ahol a talaj k6zeli 6zon koncentraciéja meghaladja a cél értéket.
A jogszabalyok az egyes zonacsoportokra eltéré intézkedéseket irnak eld.
Az A — D csoportra méréses, az E csoport mérés vagy modellezés, az F csoport modellezés
vagy miszaki becslés az el6irt meghatarozasi modszer.
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Az adatokbdl lathatd, hogy Budapesten és térségében a ,,magasabb” tehat a méréssel rendsze-
resen ellenérizendd csoportok NO,, CO, PMj esetében fordulnak elo.

Orszagos Légszennyezettségi Mérohalozat adatai

Az OLM az automata miik6désii (on-line) méréhalozatbdl €s a manualis (szakaszos) méroha-
16zatbdl all.

A tagabb térségre jellemzod levegdmindségi értékeket az Orszagos Légszennyezettségi Mérd-
halézat részeként 1 automata mérdallomas (XI. Kosztolanyi tér, XXII. Budatétény) valamint 1
darab manualis méréallomas (Budadrs, Lévai utca 36.) adatai is jellemzik, melyeknek mérési
adatait az alabbiakban adjuk meg. A budadrsi manudlis méréallomas miikodése ténylegesen
szakaszosnak nevezhetd, ugyanis 2012. évben egyaltalan nem muiikodott, 2013. évben pedig
Osszesen 1 honapig rogzitett mérést.

A tervezési terlilet alaplégszennyezettségének meghatarozasdhoz a fent leirt OLM méroallo-
masok adatait hasznaltuk.

Nitrogén- Szén-
Kén-dioxid dioxid monoxid Ozon PM;
Idépont (év) Atlag (ug/m3)
XI. Kosztolanyi D. tér
2009 7,42 46,38 573,27 35,39 29,30
2010 7,35 45,65 607,60 30,17 28,80
2011 6,81 44,52 608,28 30,50 29,15
2012 6,35 42,65 607,86 35,67 28,33
2013 7,53 44,69 566,81 32,13 38,69
XXII. Budatétény
2009 4,55 36,54 1218.94 28,38 26,97
2010 6,07 38,49 669,65 45,42 22,31
2011 8,03 33,19 633,16 46,89 29,71
2012 12,76 33,29 665,31 52,60 24,27
2013 - 16,66 - - 22,76
Budaérs

2009 - 37,95 - - -

2010 - 42,62 - - -

2011 - 40,59 - - -

2012 - - - - -

2013 - 27,23 - - -
ATLAG 7,43 37,89 683,43 37,46 28,03

9.2. tablazat Alaplégszennyezettég

A mérdallomasok éves atlagértékei alapjan egyik vizsgalt 1égszennyez6 anyag sem 1épi tul az
éves egészségligyi hatarértéket, igy a tervezési teriilet alaplégszennyezettsége kedvezOnek
mondhato.
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9.2. Zaj

Eloéirdsok

A 27/2008. (XII. 3.) sz. KvWM-EUM egyiittes rendelet 3. sz. melléklete szerint a kozlekedés-
tél szdrmazd zajterhelés Lanvks megitélési szintje 1) tervezésl, vagy megvaltozott teriilet-
felhasznalasu teriileteken az épiiletek ZR. szerint meghatarozott védendé homlokzatai elott,
kertvarosias, kisvarosias lakéteriilet, valamint nagyvarosias €s varoskozponti (vegyes) beépi-
tés, ill. gazdasagi teriilet esetén, I. és II. rendu foutaktdl, gyorsforgalmi utaktdl szarmazé zajra
nappal Lavks = 65 dB
ejjel LAM’k(’j =55dB

értéket nem lépheti tul.

A 27/2008. (XII. 3.) sz. KvWM-EUM egyiittes rendelet 4.§ (5) szerint a meglévé kozlekedési
utvonal vagy létesitmény korszer(sitése, utkapacitas bdvitése utani allapotra az alabbiakat irja
elo:
- a 3. melléklet hatarértékei érvényesek, ha a valtozast kézvetleniil megel6z6 allapotra
vonatkozo6 szamitasok és mérések a hatarérték teljesiilését igazoljak;
- legalabb a valtozast megel6z6 zajterhelést kell kovetelménynek tekinteni, ha a valto-
zéast megel6z6 allapotra vonatkoz6 szamitdsok vagy mérések a hatarérték tallépését
igazoljak.

A tervezési teriilet jelenlegi zajterhelést alapvetéen a Bp.-Hegyeshalom vasuti févonal, vala-
mint az M1-M7 autopalya kivezetd szakasz kozuti forgalma hatarozza meg.

Mivel a vizsgalt kozvetlen tervezési teriilet kornyezetében zajtol védendo teriiletek vagy léte-
sitmények nem helyezkednek el, igy hatarérték feletti zajterhelésrél nem lehet beszélni.

9.3. Természeti adottsagok, természetes kornyezet allapota

Talaj, foldtani kozeg

A tervezési terlilet a Budaorsi- és Budakeszi-medence kistdj teriiletén talalhat6. A Budai-
hegység DNy-i részén arkos-sasbérces szerkezetli, gyengén tagolt, erodalt kismedencék ala-
kultak ki. A Hosszuréti-patak volgyében fut az M7 és M1 autopalya, és a Bécs-Budapest vas-
utvonal, amelyekkel parhuzamosan helyezkedik el a beruhazas teriilete. A terep az autopalyak
felol enyhén emelkedik (4-5 m szintkiilonbség) a vasut iranyaba.

Az aljzat anyaga mezozoos mészkd és dolomit, illetve eocén mészko, az arkos stillyedékeket
laza szerkezetli harmadiddszaki tiledékek (homok, agyag, kavics) toltik ki. A fedett foldtani
térképen (9.2. dbra) lathatd, hogy a tervezési teriiletet folydvizi tiledékek €s 16sz boritja.
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folyévizi
tiledékek

sz

9.2. abra A teriilet fedett foldtani térképe
(forras: MFGI)

A tervezési teriilet jellemzd talajtipusai a réti talajok €s a Ramann-féle barna erdétalajok (9.3.
abra).

< Rendzina talajok

\
Réti talajok.

Ramann-féle /

barna erdoétala-

A tervezési terl-

9.3. 4bra A teriilet jellemzo talajtipusai
(forrés: Agrotopo)

A réti talajok jo vizraktarozd, viznyelést, vizvezetd képességli és jo viztartd talajok, a
Ramann-féle barna erddtalajok pedig nagy vizraktarozo6 képességli, kzepes viznyelésu, és —
vezetd képességli és jo viztartok.

A foldtani és vizfoldtani viszonyok alapjan megéllapithat6, hogy a tervezési teriilet j9, illetve
kozepes vizateresztd képességii, tobbnyire pordzus, laza, szennyezddésre érzékeny iiledéke-
ken fekszik. Az tiledékek heterogén elterjedéstiek, a j6 ateresztd képességtiek (homok, kavics)
gyors beszivargast biztositanak, a finomabb szemu tledékek (agyag) viszont vizfogd tulaj-
donsaguak.
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Felszini és felszin alatti vizek

Felszini vizek

A tervezési teriilet kozelében folyik a Hossziréti-patak, amelynek vizgytjtdteriilete 114 km?
kiterjedésii. A Budaorsi-medence vizhianyos teriilet, vizeit a patak alsé szakasza (11 km,
34 km?) gylijti ossze. Vizjarasa rendkiviil ingadozé, altaldban néhany m’/s, azonban hirtelen
lezadul6 csapadék esetén ennek tobbszordsét is szallithatja. Vizmindsége I1I. osztalyu. A Bu-
dadrsi-medence artere (szanto, illetve rét-legel teriiletek) 0,6 km? kiterjedési. A patakot kisé-
r6 vizenyos teriiletek, kiterjedt nadasok mara teljesen eltintek. A patak volgyben fut az M7 és
M1 autdpalya, a Bécs-Budapest vastutvonal, volgyét keresztezi a 6-os ut és az MO autdpalya.
Az elmult évtizedben szamos logisztikai és bevasarlokdzpont épiilt a patak mentén.

Felszin alatti vizek

A talajviz mélysége 2-4 m kozott ingadozik, mennyisége nem szamottevo, kémiai Gsszetételét
tekintve kalcium — magnézium - hidrogénkarbonatos, nagy keménységli és magas szulfattar-
talmu.

A teriilet érzékenységi vizsgalata

A felszin alatti viz allapota szempontjabol érzékeny teriileteken levd telepiilések besorolasarol
sz016 27/2004.(XI1.25.) KvVM rendelet modositasarol szold 7/2005. (I11.1.) KvVM rendelet
alapjan Budaors fokozottan €s kiemelten érzékeny felszin alatti teriiletek.

Erintett vizbazisok

A vizsgalt szakasz kozelében talalhatd vizbazis az Orszagos Vizgyijto-gazdalkodasi Terv 3.1.
¢s 3.2. mellékletei alapjan keriilt 6sszefoglalasra. A tervezési teriileten eléforduld vizbazis
ivoviz kivétel céljat szolgald, tizemeld, illetve tavlati felszin alatti vizbazis, a 3.2. melléklet-
ben szerepld egyéb — asvany-és gyogyvizek, valamint élelmiszeripari célokat szolgald — viz-
bazis nem talalhato a tervezési teriilet kozelében.

Vizbazis L Vizbazis e Vizbazis | Sériilékeny- EOV X

- Telepiilés Vizbazis lizemeltetdje .
kodja neve statusza e? EOV Y
12104-20 Térokbalint DEPO DEPO szolgéltato K6zos tizemeld nem 233200
kutja vallalat 641900
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9.4. Abra A Kkozeli vizbazis kitjanak elhelyezkedése

A bemutatott vizbazis a tervezési teriilettél D-re helyezkedik el (9.4. abra), Torokbalint koz-
igazgatasi hataran beliil. Tehat a beruhazas nem érinti.

/4

Elovilag, Taj

A tervezési teriilet kozelében nem helyezkedik el Natura 2000 teriilet, orszagos jelentdségii
védett természeti teriilet vagy a nemzeti 6kologiai haldzat eleme, ahogy a Természetvédelmi
Informacios Rendszerbdl mellékelt 9.5. 4dbra is mutatja.

) DNY-i banya " "
Okolagiai tandsveny

Vedett termeszeti teruletek

Termeészetvédelmi terulet
Tajvedelmi korzet
Memzeti park

Matura2000 - SCI
Matura2000 - SPA
Nemzeti Okoldgiai Haldzat
Magterilet

Okoldgiai folyosd

Puller fwvezer

9.5. Abra Védett természeti teriiletek elhelyezkedése a tervezési teriilet kozelében
(Forras: http://geo.kvvm.hu/tir/)

A teleptilésrendezési terv és a www.termeszetvedelem.hu nyilvantartasa alapjan helyi véde-
lem alatt all6 természeti teriilet a Tétényi-fennsik, ami a tervezési teriilettél DK-re, tobb mint
2,5 km tavolsagban talalhato.
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A tervezési teriilet az Orszagos Erdéallomany Adattar alapjan kozvetleniil érint erd6tagokat,
melyek a 9.6. dbran lathatok. Az érintett erdérészletek mindegyike magantulajdonban 1évo,
gazdasagi elsddleges rendeltetésili erdorészlet.

Elsddleges rendeltetés
Wéclelmi

Gazdasagi
Kazjlét

9.6. abra Erdéteriiletek elhelyezkedése a tervezési teriilet kozelében
(Forrés: http://erdoterkep.nebih.gov.hu/)

A tervezési teriilethez kozvetlentiil kapcsolddd legjelentésebb zoldfeliiletek tehat elsésorban
erdoteriiletek (kozvetleniil érintett egyes valtozatok esetén a 41/A j. erddrészlet), melyek a
teleptilésrendezési terv alapjan védelmi erd6 (Ev) 6vezetbe tartoznak (9.7. abra).

9.7. abra A telepiilésszerkezeti terv részlete (2014.03.28.-i mddositas)
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A telepiilésszerkezeti terv alapjan a tervezett intermodalis csomopont nagyobb teriiletfoglala-
sa beépitésre szant kiilonleges teriileten (K) talalhatd, tovabba jelentds kozhasznalata parko-
16helyet (P), autobusz végallomast (AP) és vasutallomast (VA) jelol koncentraltan. A | kiilon-
leges teriilet” jelenlegi tajhasznalata alapjan erdd (faiiltetvény), azonban nem szerepel az Or-
szagos Erd6allomany Adattarban.

Egyedi t4jértékek a tervezési teriilet kozelében nem talalhatok (sem a telepiilésrendezési terv
alapjan, sem a www.tajertektar.hu nyilvantartasa alapjan).

Epl’tett Kkornvezet

A tervezési teriileten nem talalhato févarosi védelem alatt allo épiilet illetve helyi védelem ala
vont épiilet, sem régészeti leldhelyek.

9.4. Potencialis hatasok és hatasfolyamatok

Epl’tés, iizemelés hatasa
Talaj, falszin alatti viz

Uzemelés soran a talaj és a felszin alatti viz szennyezédését elsdsorban a légszennyezé anya-
gok bemos6dasabol érheti szennyezés. A légszennyezd anyagok diffuz jelleggel, nem lehata-
rolhato teriileten csapodnak ki, ami egyben azt is jelenti, hogy a koncentracio az ut melletti
terlileteken nem jelentos.

Az lizemeltetés soran a téli sikossag-mentesités szintén szennyezheti beszivargas utjan a ta-
lajt, illetve a felszin alatti vizeket. Ennek kockazatat jelentds mértékben csokkenti, hogy e ka-
rositd hatés tavaszi hoolvadaskor kovetkezik be, amikor a vegetacié még inaktiv. A vizteleni-
tési megoldasok biztositjak, hogy minél kevesebb sé kertiljon kiszoérdsra, €s egyben a séoldat
talajvizbe torténd beszivargasanak esélye minimalisra csokkenjen.

Felszini viz

A tervezési teriileten nem talalhat6 felszini vizfolyas, sem alloviz.

Levegévédelem

A l1étesitmény épitésében csak olyan gépjarmiivek, munkagépek vehetnek részt, amelyek
megfelelnek a mozgd pontforrasokra vonatkozé koérnyezetvédelmi eldirdsoknak. Az alkalma-

zott eszkdzok miiszaki allapotat igazold dokumentumokat az épitkezés helyszinén kell tartani.

Be kell tartani a 306/2010 (XII. 23.) Korm. rendeletben foglaltakat, kiilonos tekintettel a vo-
nalforrasokra vonatkozé szabalyokra.
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Az épitbanyagok kozuti szallitasabdl, a munkagépek tizemelésébol szarmazo levegdemissziod-
terhelés els@sorban nitrogénoxidok, korom ¢és szalldé por térben és idében koncentralt lehet,
ezért az utépités kozvetlen kdrnyezetében problémat okozhat.

A gépjarmi kozlekedésbol, a szallitott anyagok rakodasabodl, az épitési technoldgiabol, a
foldkitermelésbdl €s a tereprendezésbol - kiilonos tekintettel a teriilet homokos talajara - por-
keltésre lehet szamitani.

Esetlinkben az épitési levegdszennyezés elviselhetének mindsithetd, mert

e atmeneti
* erdsen lokalis és
* munkaszervezési intézkedésekkel csokkenthetd.

A teriiletfoglalas, tereprendezés, alapozasi munkalatok ideiglenes kiporzassal, 1égszennyezés-
sel jarnak. A kiporzas mértéke a humusz nedvességtartalmatol és a novényzettol fiigg.

Az épitkezés kozben keletkez6 1égszennyezést a megfeleld szabvanyok betartasaval €s gondos
kivitelezéssel kell6 mértékben csokkenteni lehet, és lakott teriileteken nem okoz hatarérték
feletti szennyezést.

Az épitkezés kozben bizonyos mértékig elkeriilhetetlen a kornyezetterhelés, nagysdagat a szab-
vanyok betartasaval megfelelden csokkenteni lehet, és varhatoan a lakott teriileteken nem
okoz hatarérték feletti szennyezést.

Elévilag, taj

El6vilag- és tajvédelmi szempontbol legjelentésebb hatés a tervezett 1étesitmények teriiletfog-
lalasa, hiszen egyes valtozatok esetén erdoteriilet igénybevételével valosulna meg. Az érintett
erdéteriilet nem természetkozeli allapotu (faiiltetvény), igy természetvédelmi jelentdsége cse-
kélynek mondhatd. Ugyanakkor, mint biologiailag aktiv feliilet jelentds kondicionald szerepe
van: telepiilésokologiai szempontbol kedvezd, hogy az autdpalya kedvezdtlen kornyezeti ha-
tasait mérseékli az M7 autdpalya mellé telepitett erddsav.

A hatélyos helyi épitési szabalyzat (Budaérs vdros Onkormdnyzat képviselS-testiiletének
42/2005. (I1X.22.) rendelete Budaors egyes teriiletre vonatkozo helyi épitési szabdlyzatarol és
szabdlyozasi tervérdl) alapjan a védelmi rendeltetésii erddkre (a tervezési teriileten érintett
erdérészletek mindegyike) vonatkozé eldirasok:

60.§ A természetvédelmi oltalom alatt nem dllo erdoteriileten az alabbi épitmények elhelyez-
hetdk:

a) nomdd taborhely, menedékhaz és bivakszdllds,

c¢) ismeretterjesztés épiiletnek nem mindsiilé épitményei,

d) a teriilet fenntartasahoz sziikséges épiiletnek nem mindsiild épitmények
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Ez alapjan a jelenleg hatilyos helyi épitési szabalyzat alapjan nem lehet intermodalis
csomopontot elhelyezni véderdé teriiletén, igy a megvalositashoz a telepiilésrendezési terv
modositasa sziikséges.

Tovabba a 2009. évi XXXVII. torvény az erdordl, az erdd védelmérdl és az erdégazddlkodas-
rol alapjan kiemelend6, hogy:

78. ¢

(2) Az erdd igénybevételéhez az erdészeti hatosdg eldzetes engedélye sziikséges. Az erdot
kizarolag az engedélyben megjelolt hatdaridon beliil, és az abban meghatdrozott célra lehet
igénybe venni.

(3) Gazdasagi elsddleges rendeltetésti kultirerdd és faiiltetvény igénybevételét az erdészeti
hatésdg az adott erdo fekvése szerinti, vagy az azzal szomszédos telepiilésen végrehajtott, az
igénybe vett erdovel legalabb azonos teriiletii, azzal megegyezd, vagy attol magasabb
természetességi dllapotu csereerdosités elvégzésének feltétele mellett engedélyezheti.

Ez alapjan a megvalositashoz a 41/A j. erdorészlet muivelés aldl kivonasa sziikséges, melynek
kovetkezménye a sziikséges csereerddsités elvégzése vagy az erdotorvény 81.-82. § alapjan az
erdévédelmi jarulék megfizetése.

A beruhazas megvalésitasa esetén tovabbi tijhasznalat-valtozasok varhatdak, hiszen a kedve-
z0 infrastrukturélis adottsdgoknak koszonhetden az intermodalis csomdponthoz kétddden to-
vabbi kereskedelmi-szolgéltatasi létesitmények megjelenése valoszintsithetdé — mellyel to-
vabbi erd6-igénybevételre lesz sziikség.

Tovabba ugyan jogilag nem erdd (sem az Orszagos Erdéallomany Adattar, sem a telepiilés-
szerkezeti terv alapjan), de jelenleg tajhasznalatat tekintve erdd az a 41/A erdoérészlettol délre
talalhato teriilet is, ahol a beruhazas nagyobb teriiletigénnyel bir. Osszességében taj-és élovi-
lag-védelmi hatasait tekintve, a jogilag is erdd teriiletekhez hasonldéan kedvezotlen ezek be-
épitése.

Tajképvédelmi szempontbdl markdnsan megjelend 1) tajelem a (legtobb valtozatban szerepld)
tervezett feliiljar6, azonban a jelenlegi adottsagokat (kozlekedési teriilet, szamos meglévo fe-
liljaroval, iparteriilettel) figyelembe véve nem mindsithetd jelentds valtozasnak a jelenlegi
tajkarakterben. Amennyiben az érintett erdérészlet beépitésre keriil, a beruhazas megvalosita-
sa kovetkeztében kb. 1 km hosszon varhato a tajképi megjelenésben valtozas: a megnyugtato
z061d térhatarolas (erdd) helyett tovabbi kereskedelmi-szolgaltatd 1étesitmények megjelenésé-
vel fokozodik az M7 autdépalya menti heterogén, diszharmonikus dsszhatas.

Zaj
Az épités soran a teriiletfoglalés, tereprendezés, alapozasi munkalatok ideiglenes zajterhelés-

sel jarnak. A létesités soran kitermelt és felhasznaland6 anyagok szallitdsanak tobblet zajter-
helése a megkdozelitd utak mentén jelentkezhet.
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A kiilonboz6 épitési fazisokhoz tartozé6 munkagépek zajkibocsatasa az épitkezés jellegébol
addddan szakaszosan terheli a kornyezetet. Zavaro hatas, illetdleg hatarérték feletti zajterhelés
az ¢pités alatt ott alakulhat ki, ahol a felvonulasi teriilethez kzel talalhatoak a zajtél védendd
lakdépiiletek.

A tervezett létesitmények forgalma megvaldsulds esetén modositand a kornyék kozlekedési €s
parkolasi szokasait, igy a tervezési teriiletre vezetd uthalézat mentén a forgalom valtozasatol
figgden a kialakuld zajterhelés a jelenleginél nagyobb vagy kisebb mértéki lehet.
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