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Térgybani el6zményeket az alabbiakban foglalom 6ssze:

Budadrs kdzuthalézatan a 2006-ban késziilt és 2008-ban médositott felmér§ tanulmany alap-
jan 3231 db kozuti kdzlekedési jelztabla volt telepitve. Jegyzd tr 2010. aprilisiban elrendel-
te, hogy a kozteriilet-feliigyelet 2010. tavaszén vizsgalja feliil a kdzuti jelz6tablak helyzetét,
darabszaméat, miiszaki allapotét, esetleges funkcidbetSltd szerepének sziikségességét.

A kozit forgalmi rendjét a kozit kezelje alakitja ki az 1988. évi L. trvény, a ,koziti kozle-
kedésr8l” sz616 térvényben foglaltak alapjan. Budadrs kozigazgatasi teriiletén négyféle tulaj-
donban 1évé 1t talalhaté. Az orszagos kozithalozathoz tartozé szdmmal ellatott utak tulajdo-
nosa a Magyar Allam, kezel6je a Magyar K6zt Kht. Kozép-Magyarorszagi Regionalis F§-
mérnSksége Tarnoki Uzemmérnokség.

Az onkormanyzatl tulajdonban 1év§ utak kezeldje Budadrs Varos Onkorményzatanak J egyzo-
je. A Magyar Allam tulajdoniban 16v6 utak kziil az Allami Autopalya Kezel§ a masik na-
gyobb csoport. Végezetiil van néhdny magéanit, / pl. Hold utca/, de ezeken elenyészd szami
kozlekedési jelz6tabla talalhat.

A kézuti jelz6tdblak dont6 tobbsége az utépitésekkel osszefiiggd forgalomtechnikai terv alap-
jan Kkeriilt kihelyezésre, mely forgalomtechnikai terveket a Nemzeti Kézlekedési Hatdsag
megfeleld hataskorrel és illetékességgel rendelkezd szervezeti egysége hagyott jova. Az én-
kormanyzati tulajdonban 1év8 Ttszakaszok stlykorltozasaval Osszefiigg8 jelzotablak a
20/2006. OKT szam, ,,a 10 tonna megengedett legnagyobb Ossztomeget meghaladé teher-
gépjarmiivek helyi kdztra torténd behajtasdhoz sziikséges kdzitkezelSi hozzajarulas kiadasa-
161” sz616 6nkormanyzati rendelet és a hozza kapcsolédé 115/2009.(V:21.) OKT szami ,,10 .
tonna sulykorlatozasu jelz6tablaval védett utcak™ targyu hatarozata alapjan keriiltek kihelye-
zésre.

A hivatkozott tdrvény 34. § (2) bekezdése azt is kimondja, hogy a “forgalmi rendet-a forgalmi
koriilmények vagy a baleseti helyzet jelentSsebb valtozéasa esetén, de legalabb &tévenként- a
kozit kezel6jének felil kell vizsglnia, és ha sziikséges, médositania kell.” A Varosépitési
Iroda és el6dje a Miiszaki Osztaly ennek szellemében alakitott ki kisebb mddositasokat, val-
toztatasokat a forgalmi renden, az elmult években. A szakiroda minden médositas elétt kote-
lezd érvénnyel figyelembe veszi a tobbszdr mddositott 1/1975. (II 5.) KPM-BM egyiittes ren-
deletet ,,a kdziti kozlekedés szabalyair6l” /KRESZ/.

A tablak feliilvizsgalata és a forgalmi-kozlekedési tapasztalatok alapjan a Véarosépitési Iroda
javaslatot tett a lakd-pihend Gvezet tablak kicserélésére 30 km/bra sebességkorlatozast zénak
eleje-vége tablakra a kdvetkez8 indokok alapjan:

A 39/A. § alapvets ellentétben 4ll a 20/2006 OKT ,,a 10 tonna megengedett"legnégyobb
Ossztomeget meghalad6 tehergépjarmiivek helyi kozitra t6rténd behajtasidhoz sziikséges koz-
utkezel6i hozzajarulas kiadasarol” sz6lé onkorményzati rendelettel és a hozzd kapcsoldédd



115/2009.(V:21.) OKT szama ,,10 tonna stlykorlatozast jelzbtablaval védett utcak” targyn
hatérozattal. Az (1) b/ pont szigortibb, a ¢/ d/ g/ pontok megengedébbek, mint az OKT rende-
let 4ltal megszabott 5 tonna stlyhatar.

A laké-pihend Gvezeti tdblak ellentmondasban vannak a sulykorlatozast eléird rendelettel.

A sulykorlatozé rendelet nagyobb védettséget biztosit a védends utcak szdmara, mint a lako-
pihend Gvezeti tabla. Itt ugyanis minden esetben (a kék fényli megkiilénbdztetd jelzést viseld
jarmivek és a sarga fényli megkiilonboztets jelzést viseld, kommunalis szemétszallitast szer-
z8déses alapon végz6 jarmiivek kivételével) az 5 tonna Ossztomeg feletti jarmiinek behajtasi
engedélyt kell kérnie, amely dijfizetési kotelezettséggel jar, ellendrizhets, és megszegés ese-
tén egyértelmiien szankcionalhat6. Ugyanakkor méd van arra, hogy a szallitokkal, épittetk-
kel megértetjiik, hogy az uttest és a komyezet védelme érdekében minél alacsonyabb
Ossztomegli jarmiivel fuvarozzanak. A telepiilés dontS részére a 35-40 tonna dssztdmegil be-
tonszallité gépkocsikat /mixer/ csak félterheléssel engedjiik be, és a fuvarleveleket gyakran
ellenérizziik. A lako-pihenS Gvezetben folyd épitkezéshez a KRESZ 39.§ e pontja szerint
ellendrizhetetlentil behajthatnak teljes terhelésti mixerek és nehéz jarmiivek. Nem is beszélve
azon esetrSl, amikor a lak6-pihend 6vezethez vezetS ttvonal jé része normal 5 tonna védett-
ségl, és a sofdr arra hivatkozik, hogy lakd-pihend Gvezetbe hajt be.

A 20 vagy 30 km/6ra sebességgel valé tartos kozlekedés gyakorlatilag betarthatatlan, nem is
beszélve az ellenbrizhetSségr6l. Az is gyakorlati tapasztalat, ha egy teriileten nagyon sok
ilyen tabla van kihelyezve, a dolog értelmét veszti, a kozlekedSk nagy része figyelmen kiviil
hagyja, egyétaldn nem éri el a kivant hatast. Ezért csak igen indokolt esetben val6 kihelyezé-
sét javasoljuk.

A tartésan alacsony fordulatszimon miik6dd motorok, még a legkorszeriibbek is, fajlagosan
jéval nagyobb mennyiségli kdrosanyagot bocsatanak ki, mint a normal tizemi fordulatszdmon
miik6dé motorok. A pillanatnyi izemanyagfogyasztast kijelzé auték esetében ez j61 megfi-
gyelhetd.

A 39. § (3)b pontja gyakorlatilag betarthatatlan, mert az esetek dont t6bbségében a helyhiany
miatt nem lehet az utcakban szabélyos parkoldkat kijelSlni.

A 2010. méajusaban tartott TFVB {iilés, majd az azt kdvet§ képviselStestiileti iilés résztvevdi
nagy t6bbséggel elfogadtak az érveket, és meghoztak a 195/2010.(V.28) szamu hatarozatot. .

Budabrs 2011. jinius 10,
Tisztelettel:

A2

Lévay Emé
csoportvezeto



