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Motto:

“Az utakat sokdig nem érti meg az ember. Csak 1épdel az utakon és masra gondol. Néha széles
az egyik ut, aszfaltos, néha rogds, barazdas, meredek. Az utakat sokdig csak alkalomnak tekintjiik,
lehetdségnek, melynek segitségével elmehetiink a hivatalba, vagy kedvesiinkhdz vagy a rikkantd
tavaszi erdébe.

Egy napon megtudjuk, hogy az utaknak értelmiik van: elvezetnek valahova. Nemcsak mi
haladunk az utakon, az utak is haladnak veliink. Az utaknak céljuk van. Minden ut 6sszefut végiil
egyetlen k6zos célban. S akkor megéllunk és csodalkozunk, tatott szajjal bamészkodunk, csodaljuk
azt a rejtelmes rendet a sok Ut szovevényében, csodaljuk a sugarutak, orszagutak és Osvények
sokasagat, melyeken athaladva végiil eljutottunk ugyanahhoz a célhoz. Igen, az utaknak értelmiik

van. De ezt csak az utolso pillanatban értjiik meg, kozvetleniil a cél eldtt.”

(Marai Sandor: Eg és Fold — Az utak)
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1. Vezetoi osszefoglalo

A 21. szazadra el6térbe keriilt kornyezettudatos szemléletmod eredményeképpen a kerékparos
kozlekedés egyre nagyobb teret kdvetel maganak a vilagban, igy hazankban is. A markénsan
megjelend igények a biztonsagos, j6 mindségl, épitett kornyezetbe €s tajba illeszkedd kerékparos
infrastruktura fejlesztését kell, hogy eredményezzék. Magyarorszagon csaktigy, mint Europa tobbi
orszagaban a kerékparos fejlesztések elengedhetetlen szerepet jatszanak a kerékparos kultara
fejlodésében és ezzel egylitt a kerékparral torténd mobilitdsok szamanak novelésében. Ezen
fejlesztések nemcsak a nagyvarosokban, hanem Budadrson ¢és a hozza hasonldé méretl
telepiiléseken sem maradhatnak el.

A Kerékparforgalmi Halozati Terv készitésének célja Budadrs Varos uthalozatanak €s kerékpartt
halézatanak felmérése és értékelése kerékparos kozlekedés szempontjabol, valamint a kerékparos
halézat fejlesztési elemeinek megtervezése rovid, kozép és hossza tavu idétavlatban. A
Kerékparforgalmi Halozati Terv feltdrja a kerékparos kozlekedést akadalyozd tényezdket,
valamint egységes szerkezetben mutatja be a fejlesztési lehetdségeket, ezzel javaslatot, Otletet
mutat a tervezOk szamara a jovoben végzendd miuszaki tervezések soran. A Kerékparforgalmi
Halézati Terv a TOP Plusz-1.2.1-21 kodszamu, Elheté telepiilések c. felhivasban rogzitetteknek
megfeleld tartalommal és szerkezeti formaban késziilt el a Kerékpdrforgalmi halozati terv javasolt
felépitése cimii melléklet szerint.

A fejlett gazdasagnak koOszonhetéen a varosban nagyon magas a gépjarmii forgalom, a
forgalomvonz6 teriileteken ¢és azok kornyezetében 4llandosultak a parkoldsi problémak,
sajnalatosan a z0ld teriileteket is hasznaljak parkolési céllal.

A vérosi beltertileti fout halézat (1.sz. fkl. at, 8102, 8105, 81101. j. at), valamint a gytjtéutak
kialakitdsa nem kerékparos barat, forgalmuk magas, csoméponti kialakitasuk ritkan segiti a
kerékparos kozlekedést. Ez alol kivétel a Baross utca, illetve a Sport utca-8105. j. ut tengely.

A 2000’-es évek kerékparos infrastruktira fejlesztései sordn kiépiilt a mai kerékparut halézat 9,76
km hosszban (Onkormanyzati adatszolgaltatas).

Budaorson a magas gépjarmii forgalom, illetve a varos domborzati viszonyai ellenére a kerékparos
kozlekedés fontos szerepet jatszik a lakosok életében. A kiépitett kerékparos infrastruktirat a
miszaki avultsag jellemzi a kerékpartamaszok elhelyezkedése, darabszama fejlesztésre szorul. A
varos méreteibdl adodik, hogy a telepiilésen beliili mobilitasok leggyorsabb, leggazdasagosabb

modja a kerékpar. C¢l a mindségi, biztonsagos kerékparat halozat kiépitése.
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2. Bevezeto

Budaérs Varos Onkormanyzata (2040 Budadrs, Szabadsag it 134.) beszerzési eljaras keretében
irodankat az SZABOLCS Mérnokiroda Kft.-t (2421 Nagyvenyim, Dedk F. u. 67.) bizta meg a
Budaors Kerékparforgalmi Halozati Terve elkészitésével.

Budadrs Varos Kerékparforgalmi Halozati Tervének (tovabbiakban: KHT.) elkészitése soran
feladat, a kerékparos kozlekedés jelen helyzetének megismerése, a kozlekedési problémak
feltarasa, valamint alternativ megoldasi javaslatok bemutatasa a feltart problémakra. A kiilonbozo
megoldasi javaslatok segitenek a dontéshozoknak a problémak koriiltekintd kezelésében.

A haldzati terv elsé részében helyzetértékelést végeztiink, amelyben a kozlekedési konfliktus
helyeket kutattuk fel, majd a baleseti adatokat elemeztiik, illetve a baleseti helyszineket
azonositottuk, jartuk be. Begy(ijtottiik a forgalmi adatokat, forgalom megfigyeléseket végeztiink.
Helyszini bejarasaink soran felmértiik a meglévd kerékparhalozat elemeit, ezek hossza: 12607 m.
Rogzitettik a meglévd 1étesitmények miiszaki paramétereit, az utburkolatok allapotat,
forgalomtechnikai elemeket mindségét, meglétét, vizsgaltunk a miiszaki avultsdgat. Felmértiik,
Osszegeztiik a kerékparozast segitd létesitmények meglétét, hianyat.

Konfliktus és probléma helyeket azonositottunk, javaslatokat tettiink megsziintetésiik modjara.
Vizsgaltuk a lehetdségét az eurdpai, illetve orszagos, valamint regiondlis kerékparos haldézatokba
illesztésnek, halozatokhoz csatlakozasnak.

A fentiek alapjan az Onkormanyzattal tortént egyeztetéseket kdvetden, a lakossagi igények és
megalapozo tervek figyelembevételével készitettiik el Budadrs Kerékparfogalmi Halozati Tervet.
A tervezett halozat 29 0j elemet tartalmaz 42 325 m hosszusagban, ez a meglévé elemek
felhasznalasaval, korszeriisitésével alkotja Budadrs Varos 48 462 m hosszi tervezetten
kialakitott kerékparforgalmi halozati elemeit.

A javasolt kerékparforgalmi létesitmények rovid, kozép és hossza tavi célként tobb évre a
fejlesztések irdnyvonaldt képezhetik a kerékparos infrastruktira kiépitéséhez Budadrs Varos
kozigazgatasi teriiletén, illetve a szomszédos Onkorméanyzatok bevondsival akar az

agglomeracidban is.



3. Helyzetértékelés

3.1 Megalapoz6 dokumentumok, meglevo tervek bemutatasa

Budaors Varos Kerékparforgalmi halozati tervének elkészitése szempontjabol relevans stratégiai
dokumentaciok a kovetkezok:

e Orszagos Teriiletrendezési Terv

e Pest Megye Teriiletrendezési Terve

e Budapesti Agglomeracio Teriiletrendezési Terve

e Budaors Telepiilésszerkezeti Terve

e Budadrs Integralt Telepiilésfejlesztési stratégia

Budadrs Viaros Kerékparforgalmi halozati tervének elkészitése szempontjabol kiemelt fontossagu
tervek, tanulmanyok a kovetkezok:

e Budadrs Intermodalis Csomopont és a kapcsolodo 1étesitmények kialakitasa, valamint a
meglévo vasutallomas és kornyezetének rekonstrukcioja Munkakozi terve (UNITEF Kft.,
tsz:3067, 2022.)

o Kerékparos Kozosségi Kozlekedési Rendszer Budadrson Dontéselokészitd Miiszaki
Tanulmany, Katona Attila (Regional Environmental Center 2016.)

e A budadrsi kdzbringa-rendszer megvalositasdnak lehetdségei és buktatéi a MOL Bubi

projekt tiikrében, 2016., Dalos Péter Uzemeltetési fomunkatars BKK.

3.1.1 Orszagos Teriiletrendezési Terv

Az Orszagos Teriiletrendezési Tervben feltiintetett kerékparos torzshalozat elemek koziil a 10.
Ko6zép-Europa Vizei kerékparutvonal (14-es jelli Euro Velo) érinti Budaors teriiletét. A BUBA

Budadrs teriiletén kiépiilt, illetve kijelolésre kertilt.
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1. szamu abra: Budadrs Varos kivagata az Orszagos Teriiletrendezési Tervbol.

Forras: Orszagos Teriiletrendezési Terv

OTrT-ben megjelend ¢és Budadrsrdl elérhetd Orszagos kerékparat torzshaldzati elemek
gyakorlatilag a BUBA hasznalataval a teljes kiépiilt €s tervezett halézat jol elérheté Budapest,
Balaton iranybol, pl.: EV6, 6.A, 6.B, 6.C, 1/E

3.1.2 Pest Megye Teriiletrendezési Terve

Pest Megye Teriiletrendezési Terve Budadrs Varost érintd kerékparforgalmi létesitmény kapcsan
az Orszagos torzshalozati elemek felsoroldsandl emliti a 10. Kozép-Europa Vizei
kerékparutvonalat (14-es jeli Euro Velo). Térségi halozati elemet nem jelenit meg a

Tertiletrendezési Terv.

3.1.3 Budapesti Agglomeracio Teriiletrendezési Terve

A Budapesti Agglomeraci6 Terliletrendezési Tervében az orszadgos kerékparos torzshaldzat
elemein (3.1.1 fejezet) kiviil térségi tervezett kerékparos utvonalak is talalhato.

Budadrs Varos kozigazgatasi teriiletét érintd a tervben szerepld haldzati elemek:



e 10. Kozeép-Eurdpa Vizei kerékparutvonalat (14-es jelli Euro Velo), orszagos torzshaldzati
elem.

e Erd-Torokbalint-Budaors térségi kerékpart.

2. szamu abra: Budadrs Varos kornyezetének kivagata Budapesti Agglomeracié Telepiilésrendezési Tervébol.

Forras: Budapesti Agglomeracio Teriiletrendezési Terv

3.1.4 Budaors Varos Telepiilésszerkezeti Terve

4

Budaoérs Varos Telepiilésszerkezeti Terve kiemelten foglalkozik a meglévd, fejlesztendd és
tervezett kozati, kotottpalyas kozlekedési teriiletek bemutatisaval, ismertetésével. A Telepiilés
szerkezeti terv rogziti a kerékparut fejlesztési javaslatokat:

A telepiilésen a Délnyugat-magyarorszagi kerékparut részeként tervezett 7/A. jelii Budapest —
Berzence (Horvatorszag) kerékparut nyomvonala halad at az 1-es szamu fout vonalan.

A 8102 jelii ut nyomvonalan halad keresztiil a térségi kerékpdrut Budakeszi — Torokbalint
kapcsolatat biztosito tervezett nyomvonala. Az autopdlya alatti atvezetés elsosorban a 8102 jelii ut

mitargyaban biztositando, az iparvasuti kapcsolatok ujboli hasznalataig, ideiglenesen az



iparvagany autopalyat keresztezo miitargyaban — és ahhoz kapcsolodo teriileten a Kaktusz utca
kozteriiletéig — kialakithatok.

A varos helyi kerékparut fejlesztését a hatarozat 1/C mellékletet szerinti kerékparut-halozat terviap
javaslatai alapjan kell fejleszteni. A fejlesztés részeként az AGIP benzinkutakat Osszekoto
autopalya feletti gyalogos hid atépitése és meghosszabbitasa javasolt.

A kozutakon a kerékparozasnak lehetoség szerint elsobbséget kell biztositani (és legalabb

szinezéssel elvalasztani a savokat).”

@ BUDAORS VAROS ONKORMANYZAT KEPVISELO-TESTULET .../2014. (.. . ... .) SZAMU HATAROZATANAK 1/C. SZAMU MELLEKLETE

Budadrs Varos
Telepllésszerkezeti terve
Kerékparut halozat
M=1:25000

JELNAGYARAZAT

3. szamu dbra: Budaors Viaros kerékparit halozat kivagata Budaors Telepiilésszerkezeti Tervébol.

Forras: Budadrs Varos Telepiilésszerkezeti Terve 1/C. melléklet.

A KHT elkészitésénél a Budadrs Varos Telepiilésszerkezeti Tervében rogzitetteket figyelembe

vettuk.

3.1.5 Budadors Integralt Telepiilésfejlesztési stratégia

Az ITS rogziti a BU-BA kiépitésének sziikségességét, valamint az 1.sz. I. rendli féut belteriileti

szakaszanak kerékparos fejlesztési fontossagat a fout forgalomesillapitasaval egyiitt. Kiemeli a

10



kerékparos infrastruktiura fejlesztését Budakeszi iranydba. A kozbringa rendszer kialakitasat
stratégiai célként jeleniti meg.

Kerékparozas szempontjabol fontos a Stefania utca ,,meghosszabbitdsdban” tervezett 1j kozati
feliiljaro kiépitése az autopalya és vasutmenti kereskedelmi-gazdasagi teriilet és a Kamaraerdd
megkdzelithetdségének javitasara.

A MI1-MT7 autdpalya és vasut teriilettdl délre, a 8105. j. Gtt6]l nyugatra eséd fejlesztési (Szilvas

teriileten) teriileten az IMCS ¢és kapcsolodo infrastruktira fejlesztés sziikségességét rogziti az I7TS.

3.1.6 Megalapozo tervek

Vizsgalt megalapoz6 tervek és dokumentéciok:

e Budadrs Intermodalis Csomdpont €s a kapcesolodo létesitmények kialakitidsa, valamint a
meglévd vasutallomas és kornyezetének rekonstrukcidja Munkakdzi terve (UNITEF Kft.,
tsz:3067, 2022.)

o Kerékparos Kozosségi Kozlekedési Rendszer Budadrson Dontéselokészitd Miuszaki
Tanulmany, Katona Attila (Regional Environmental Center 2016.)

e A budaodrsi kdzbringa-rendszer megvaldsitdsanak lehetdségei €és buktatoi a MOL Bubi

projekt tiikrében, 2016., Dalos Péter Uzemeltetési fomunkatars BKK.

3.2 Vizsgalt teriilet bemutatasa

Budadrs Pest Megyében, Budapesttél nyugatra fekszik a Budapesti Agglomeracio, ezen beliil a
Budakeszi Jaras része.

Foldrajzilag északi oldalon a Budai-hegység, kozépso teriileteit a Budakeszi-és Budaodrsi medence,
délen a Tétényi fennsik formai jellemzik.

Budadrs Varos kozigazgatasi teriiletét keletrdl és észak-keletr6l Budapest XI. keriilete, délen és
dél-nyugaton Torokbalint, mig a nyugati oldalon Budakeszi hatéarolja.

Lakosainak szama 28 864 6, kozigazgatési teriilete 2 359 hektar.

Budaors az orszag kelet-nyugati iranyu autdpalya és fokozlekedési uthaldzatanak tengelyében
fekszik. A varos teriiletén halad 4t (kelet - nyugat iranyba), azt kettészelve az M1-M7 autopalyak
kozos szakasza, az autdpalyatol északra az 1. sz. fokozlekedési ut halad szinte parhuzamosan az

autopalyakkal.
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Az MO autopalyadhoz az M1, M7 autdpalyak, valamint az 1.sz. fkl. at biztosit megfeleld kapcsolatot,
gyors elérést.

A varos nyugati oldalan a kozuti kapcsolatot Torokbalint-Budakeszi iranyba a 8102. j. Nagytétény-
Budakeszi 6sszekotd ut biztositja az autopalya és kozuti csomopontokkal, feltarja a Nyugati ipari
gazdasagi teriiletet.

A 8105. j. Budaors-Torokbalint 6sszektd ut a Sport utca autdpalya csomoponttol Torokbalint
iranyba tarja fel a kereskedelmi-gazdasagi tertileteket, illetve kapcsolatot biztosit a varosok kozott.
A 81101. j. Budadrs-Torokbalint bekotéut az M1-M7 autdpalya-Karoly kiraly ut-(TESCO) kiilon
szintli korforgalmi csomopont €s a 8105. j. ut kozott teremt kapcesolatot kereskedelmi-gazdasagi
tertileteket feltarva.

Az M1-M7 autépalyatdl délre huzodik a Budapest (Keleti pu.-Gyo6r-Hegyeshalom-orszaghatar-
(Bécs) 1. szadmu orszagos torzshalozati vasutvonal (a TRANSZ Eurdpai vasuti aruszallitasi halozat
része).

Budadrs autopalya, koziti, és vasuti kozlekedési kapcsolata kivaloak. Ez a kivalo kozlekedési

halézati kapcsolat a motorja a varos kiemelkedd gazdasagi fejlédésének.

Bugakesz) s ! v o
Budakeszi ¢ \
\\\ Collebérc & 7 < et

¥odnhegy
onhegy e
ne -
arkasvdigy
” =)
SNGEMa e

Nagyszé

Biatorbagy

Blatorbagy

Oata 05

4. szamu abra: Budaors Varos elhelyezkedésének és kozlekedési kapcsolatainak bemutatasa.
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BUDAORS

JELMAGYARAZAT:
Autopalya:m m
Kozut: mm 61104
Vasut: 1 B
Kérforgalmu csomopont: O o
Jelzélampas csomoépont: n

5. szamu abra: Budadrs belteriileti kozuti uthalézatanak és vasuthalézatanak bemutatasa.

Budaérs Varos Telepiilésszerkezeti Tervében rogzitett meglévd vérosi gylijtéut-haldzati elemek:

,,az AUCHAN korforgalmi csomopont és a Budafoki ut kézotti — részben egyiranyu — szervizut /
Arok utca / Baross utca / Bokréta utca / Budapesti it / Bretzfeld utca / Clementis LdszI6 utca /
Csata utca / Farkasréti ut / Felsohatar ut (Budapesti ut — Farkasréti ut kézott) / Kamaraerdei ut /
Karoly kiraly utca / Kinizsi utca / Kisfaludy utca / Kossuth Lajos utca / Nefelejcs utca / Petofi
Sandor utca / Puskas Tivadar utca / Seregély utca / Sport utca / Stefania utca / Szabadsag ut /

Szakaly M. utca / Szivarvany utca / Toréokbalinti utca / Vasut utca™

Budaors varosnak 11 egymastol jol elkiilonithetd varosrészre van, ezt a 6. sz. abran mutatjuk be.
Budadrs belteriileti onkormanyzati uthaldézatdnak hossza 103,287 km, ebbdl kiépitettlen, szilard

utburkolattal nem rendelkez6 utak hossza 18,484 km. A varosban kiépitett kerékparutak hossza

9,76 km (kdzolt adat az Onkormanyzati adatszolgéltatas szerinti), sajat felmérés: 12,607 km.
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BUDAORS

Nyugati ipari gazdasagi teriilet .

BUDAORS VAROSRESZEI:
Hegyvidék

Intézményi varoskozpont és lakotelep
Szallasok teriilete

Hegyvidéki erdéteriiletek

Frankhegy

Torténelmi belvaros

Kertvarosias lakoéteriilet

Az autopalya és a vasut menti kereskedelmi-gazdasagi teriiletek
Szilvas

Kamaraerdé

Tiaie @O NM M Am N

- O

6. szamu abra: Budaoérs varosrészeinek bemutatasa.

3.2.1 Forgalomvonzo létesitmények

A forgalomvonz6 1étesitmények feltardsa, Osszegzése a Kerékparforgalmi Halozati Terv
elkészitésének egyik legfontosabb eleme. Budadrs fejlett gazdasdga miatt gyakorlatilag teljes
teriiletével forgalomvonzd. A kereskedelmi-gazdasagi és ipari teriiletei varosméretiiek, ennek
megfeleléen az 1. Nyugati ipari gazdasagi teriiletet, illetve a 9. Az autdpalya €s a vasut menti
kereskedelmi-gazdasagi teriiletet, mint 6nallé varosrészt jelenitjik meg a 7. szamd abran
forgalomvonzo teriiletként. A forgalomvonz6 1étesitményeknél a fontosabbakat vettiik figyelembe
¢s abrazoltuk: iskolak, o6voddk, bolcsddék, egészségiigyi intézmények, kozintézmények. A

fontosabb forgalomvonzoé létesitményeket a 7. szamu abran mutatjuk be.
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JELMAGYARAZAT:
Kereskedelmi-gazdasagi teriilet: 1- 9- [ ]
Sport-szabadidds teriilet: | \

Forgalomvonzo létesitmény:

7. szamu abra: Fontosabb forgalomvonzo létesitmények.

Fontosabb forgalomvonzo 1étesitmények felsorolasa roviden:
1.,2.,3.,4.,5.,35., 36., 73. Altalanos iskolak
6. Gimnazium
7. Zeneiskola
8.,9.,10,11,12., 13,14, 15, 16.,17., 18., 47. Ovodak
19., 20. Bolcs6dék
21. Budaérs Varos Onkormanyzata
22. Rendorkapitanysag
23. Jarasbirosag

24. Mentbdallomas
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25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
37.
38.

40
41
46
48

Miivelddési haz

Szinhaz

Ifjusagi Klub

Varosi Konyvtar
Kamaraerdei K6z0sségi Haz
Ko6zosségi Haz

Varosi Régészeti Kiallitas
Viarosi Uszoda és Sportcsarnok
Roémai katolikus templom
Megyei Munkaiigyi Kozpont
Temeto

Temeto

., 50. Allatorvos

,42.,43.,44.,45., 51., 52. Egészségligyi ellatd intézmények

. Idosek otthona

. 53.,55.,56.,57.,58., 59. Sportpalyak, jatszoterek
54.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
71.
72.

Budaorsi Sporttelep
Parkerdd, tandsvény
Régészeti park

Lotér

Német-Magyar katonai temetd
Evangélikus templom
Ujtemet
Vasutallomas
Autobusz palyaudvar
Budadrsi reptil6tér
Kapolna

Nap-hegyi Tandsvény
Kalvaria

Emlékpark
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A vallalkozasok, gyogyszertarak, tizletek, boltok, szervizek, vendéglato-helyek, szallashelyek,
egyéb szolgaltatasok sokasdganak megjelenitése nem lehetséges egy ilyen Iéptékii abran. A turista
latvanyossagok: Tiiz-hegy, Nap-hegy, Ké-hegy, Odvas-hegy, Ut-hegy, Torokugraté megjelennek

a 7. sz. abran.

Lathat6, hogy a fontosabb forgalomvonzé 1étesitmények az alabbi 6 varosrészre 6sszpontosulnak:
1. Nyugati ipari gazdasagi teriilet

Intézményi varoskozpont és lakotelep

Torténelmi belvaros

Kertvarosias lakoétertilet

e

Az autdpalya és a vasut menti kereskedelmi-gazdasagi teriiletek

11. Kamaraerdd

A Hegyvidék, Szallasok teriilete, Hegyvidéki erddteriiletek, Frankhegy varosrészek a turisztikai,
vendéglatas szolgaltatasok terepe.
A Szilvés varosrész a jovO fejlesztési teriilete, helyet adva a tervezett Intermodalis CsomoOpontnak.

A 8. szami abran a forgalom kibocsato és forgalom vonzo teriileteket mutatjuk be.
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BUDAORS

.

JELMAGYARAZAT:
Forgalom kibocsaté teriilet:
Forgalom vonzé teriilet:

8. szamu abra: Forgalom kibocsaté és forgalom vonzo teriiletek.

3.2.2 A kerékparos kozlekedés szerepe Budadrson

Magyarorszagon a kerékparos kozlekedés részaranya az egyik legmagasabb az Eurdpai unidban,
annak ellenére, hogy tokéletesen kiépitett, biztonsagos infrastruktiura halozat nem all rendelkezésre
a kerékparosok szamara. Ez az adat azt mutatja, hogy a magyar emberek nem idegenkednek a
kerékparozastol, szivesen valasztjak hivatasfogalmi, illetve szabadidds tevékenység céljabol is. Az
elmult 10-12 év jelentds fejlesztései a haldozatok kialakulasdban eldrelépést €s mindségi javulast
mutatnak.

A fejlett gazdasdgnak koszonhetden a varosban nagyon magas a gépjarmi forgalom, a
forgalomvonzo teriileteken ¢és azok kornyezetében allandosultak a parkolasi problémak,

sajnalatosan a zold tertileteket is hasznaljak parkolasi céllal.
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A vérosi beltertileti fout halézat (1.sz. fkl. ut, 8102, 8105, 8§1101. j. 0t), valamint a gyiijtéutak
kialakitdsa nem kerékparos barat, forgalmuk magas, csomoponti kialakitasuk ritkan segiti a
kerékparos kozlekedést. Ez alol kivétel a Baross utca, illetve a Sport utca-8105. j. ut tengely.

A 2000’-es évek kerékparos infrastruktira fejlesztései soran kiépiilt a mai kerékparat haldzat 9,760
km hosszban (Onkormanyzati adatszolgaltatas). Budadrs Varos 2014. és 2015. években elnyerte a

,Kerékparosbarat telepiilés” cimet.

Budaoérsre vonatkozdan kerékparos forgalmi adatok nem allnak rendelkezésre, igy Budadrs Varos
Onkorméanyzata altal készittetett tervek, tanulméanyok kerékparos kozlekedéssel kapcsolatos

kutatési eredményeit hasznaltuk fel.

FOMTERYV (2014) felmérése alapjin a moddlis részesedés kozlekedési méd szerint:
Személygépjarmii-vezetoként: 22,80 %
Személygépjarmii-utasként: 9,97 %
Tomegkozlekedés: 19,80 %
Kerékpar: 2,10 %
Gyalog: 44,77 %

A felmérésben megjelend 2,10 % jol szemlélteti a kerékparozas nehézségeit-akadalyait a varosban,
a magas gyalogos kozlekedés részardnya biztatdé a mobilitasok 0Osszességének vizsgalata
szempontjabol.

Kerékparos Kozosségi Kozlekedési Rendszer Budadrsén Dontéselokészito Miiszaki Tanulmany,
Katona Attila (Regional Environmental Center 2016.) felmérése alapjan.

Jellemzben mivel szokott kozlekedni Budaorson beliil (2 valasz is megadhato volt)?

Személygépjarmi-vezetdként: 54,7 %
Személygépjarmii-utasként: 8,3 %
Tomegkozlekedés (autdbusz): 49,5 %
Kerékpar: 19,9 %

Gyalog: 38 %

Egyéb (motor, stb.): 4,2 %

19



Valaszadok kerékparos szokasai:

Milyen rendszerességgel szokott kerékparozni?

Napi szinten hasznalja a kerékpart: 9,8 %

Heti szinten hasznalja a kerékpart: 20,1 %

Havonta tobbszor hasznalja a kerékpart: 16,2 %
Ritkdbban, mint havonta hasznalja a kerékpart: 30,7 %

Nem szokott kerékparozni: 23,1 %

Milyen célbol szokott kerékparozni:
Szabadidds elfoglaltsag: 51,1 %
Kozlekedési célbdl: 16,7 %
Szabadid6s és kozlekedési célbol is: 32,2 %

A felmérés megmutatja, hogy a Budadrson kozlekeddk szivesen hasznéljadk/hasznalnak
kerékparjaikat a napi kozlekedésiik és a szabadidds sportolés céllal.

A gyalogos kozlekedés mindkét felmérés szerinti magas részaranya jol mutatja, hogy Budaors
mérete, forgalomvonzo Iétesitményei rovid tava mobilitassal elérhetdk, igy egy megfeleld
kerékparhalozat kialakitasa el6térbe helyezheti a kerékparos kozlekedést a motorizalt mobilitadsok
szdmaranyanak ,.karara”.

3.3 A kerékparos kozlekedés helyzete

3.3.1 A beavatkozasi teriilet kerékparozhatosaga

Budadrs Varos belteriileti uthalozatanak kiemelten magas forgalmarol €s a parkoléasi gondokrol
mar emlitést tettiink. A forgalom nagysagokat a 3.3.1.1. fejezetben mutatjuk be. Bemutattuk, hogy
a varost kelet - nyugat irdnyba szeli at az 1. sz. fokozlekedési ut, M1-M7 autdpalyak, majd az 1.
szamu orszagos fohalozati vasuti palya. Az 1.sz fkl. ut teljes hosszédban forgalomvonzod, de a
belvarosi teriileteken ez fokozott problémat jelen. Az M1-M7 autdpalydk, illetve az 1. sz.
vasutvonal felett kizardlag a Sport utca-8105. j. ut mellett huz6do elvalasztas nélkiili gyalog- és
kerékparuton tud a kerékparos keréken atjutni a varos egyik oldalardl a masikra. Gyalogosan a
MOL Benzinkut-McDonald’s (Garibaldi u.) k6zott az M1, M7 autopalyak felett kiépitett gyalogos
feliiljaron, illetve a Kéroly kiraly utca TESCO kiilon szintii korforgalmi csomopontban a KRESZ
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szerint az utpalyan szabalyosan (bar nem komfortosan), vagy a jobb oldalan épiilt gyalogjardan a
kerékpart tolva lehet atkelni a varos egyik oldalarol a masikra.

Az 1. sz. vasutvonalon vald atjutas tovabbi megprobaltatast jelent a kerékparosoknak. Egyik
lehetdség a Karoly kiraly Gt-Vasut (81101. j. t) utca kdzott 1€vo gyalogos aluljard, mig a masik a
Repiilotéri at-Vasut utca (81101. j. at) kozati aluljaron lehetséges.

Az S. szamu abran bemutattuk a varosban meglévé korforgalmu csomopontok és jelzélampaval
szabalyozott csomopontok elhelyezkedését. A varosnak nincs olyan jelz6lampas csomopontja, ahol
biztositasra keriilt volna a kerékparosok felallasa a gépjarmiivek elétt. Azokban a korforgalmi
csomopontokban, ahol meglévd kerékparos létesitmény halad at az atvezetés jelzett, biztositott, a
Kereskeddk utja-Csata utca-Garibaldi ut korforgalmt csomopont kivételével.

Felmértiik a varosban 1év0 egyiranyl forgalmu utszakaszokat (bevasarldo kozpontok rakodo és
szarvizutak, benzinkutak teriilete kivételével). Az dnkormanyzati kezelésti uthaldzaton 57 olyan
egyiranyu forgalmu utca, 0t, utszakasz hosszabb-rovidebb szakasza talalhato, amelynek kétiranya
kerékparos kozlekedését-atjarhatosagat a KRESZ szerinti jelzések kint Iéte, illetve hidnya tiltja. A
tiltds jelentésen megneheziti a kerékparozast ezen Utszakaszok kornyezetében, sok esetben a
kerékparos szabalytalan kozlekedéssel tudja elérni céljat. Az egyiranyl forgalmu utszakaszok

elhelyezkedését a 9. sz. abran mutatjuk be.
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JELMAGYARAZAT:

Autopalya: m
Kozut: 105101
Vasut: 1 ——
Egyiranyu forgalmu ut:
Korforgalma csomépont: O
Jelzélampas csomépont: [

9. szamu abra: Az egyiranyu forgalmi utcak, utak, atszakaszok elhelyezkedését bemutato6 helyszinrajz.

Budaors Véros lakéutcainak halézatanak jelentés teriiletén van 30 km/h ZONA korlatozott
sebességii terilletet KRESZ szerinti jelzétablaval kijelolve. A 30 km/h ZONA teriileteket a 10.
szamu abran szemléltetjik. A ZONA teriiletén 1év6 utcakbol az 5t. dssztomeget meghaladd
tehergépjarmiiveket is kitiltottak. A ZONA teriiletén athaladé gytijtd utak egy része nem tartozik a
korlatozas ala (pl.: Arok u., Szivarvany u., Kisfaludy u.). Kamaraerdd varosrész (11.) sebesség
csokkentése-kitablazasa nagyon valtozatos. A Beregszaszi utca teljes hosszaban 30 km/h
sebességkorlatozod tablak szabalyozzak a sebességet, illetve tobb pontszerii forgalomcsillapitd elem
keriilt az Gtszakaszon elhelyezésre, de az utca nem része a ZONA teriiletének. A véarosrészben 6
utca tartozik a ZONA korlatozasa ald. Talalhato a vérosrészeben 20-30-40 km/h

sebességkorlatozds is szamtalan forméban. A Szallasok (Alsészallas) és a Frankhegy
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lakoteriileteinek jelentds részén nincs korlatozott sebességii teriilet, da a Kertvarosias lakoteriilet

Farkasréti uttol délre és a Budapesti uttol északra eso teriilete is korlatozassal nem érintett.

BUDAORS
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JELMAGYARAZAT:
Autopalya:m mwm
Kozut: we mom 1w

Vasut: 1 S —
30 km/h ZONA: [ ] T
Varosrész szama: 1. 3 ?f
11./
&

10. szamii 4bra: 30 km/h ZONA teriileteket bemutaté helyszinrajz.

A varos lakoutcai forgalmuk szempontjabodl jol kerékparozhatok, de a telepiilés domborzata
jelentds kihivasokat jelent az itt kerékparozoknak.
A véros belteriiletén talalhatd hegyek az alabbiak (7. sz. abra szerint):

e  Torokugratd 249 m

e Ut-hegy 262 m

e (Odvas-hegy 315 m

e Ko&-hegy 235 m

e Nap-hegy: 253 m

23



o Thzko-hegy 278 m

A varos kozépso teriiletei 100-125 m magassagon fekszenek, innen ,,futnak” fel a hegyekre a
lakoutcak. A Kamaraerdd varosrész teriilete is hegyes-volgyes a déli teriileteinek magassaga 200
m, ennek megfelelden az utcék is markans emelkeddkkel-lejtokkel tarkitottak.

Osszességében megallapithato, hogy a véros jelenleg nehezen kerékparozhato, ez alél az Arok u.
— Puskas T. u. - Szivarvany u. — Patko u. (lakotelep tertilet) — Baross utca altal kdzre zart teriilet,

illetve a Kertvarosias lakoteriilet a kivétel.

3.3.1.1 Forgalmi vizsgalat és az adatok elemzése

A forgalmi adatok vizsgalatdhoz a Magyar Kozat Nzrt. honlapjan elérhetd nyilvanos
forgalomszamlalasi adatokat hasznaltuk fel. Mivel a KHT. készitésének idOszakéban az utolséd
forgalmi adatok 2021 évre voltak elérhetdk a honlapon, igy a vizsgélatainkhoz a 2017-2021 ko6zotti
5 éves id0szak forgalmi adatait vettiik figyelembe.

A Magyar Kozt Nzrt. kezelésti utak tervezési osztalyba sorolasa:

e 1. sz. Budapest-Gydr-Hegyeshalom fkl. Gt Budadrs belteriileti szakasza: belteriileti I. rendii
fout, tervezési osztaly: B.III., halozati funkcid: a, kornyezeti koriilmény: C, vi=60 km/h;

e 8102. j. Nagytétény-Budakeszi 0sszekotd ut Budadrs belteriileti szakasza: belteriileti
mellékut, gytijtout, tervezési osztaly: B.V., halozati funkcid: c, kérnyezeti koriilmény: C,
vi=50 km/h;

e 8105. j. Budaors-Torokbalint Osszekotd Ut Budadrs belteriileti szakasza: belteriileti
mellékut, gytijtout, tervezési osztaly: B.V., halozati funkcid: c, kornyezeti koriilmény: C,
vt=50 km/h;

e A 81101. j. Budadrs-Torokbalint bekotout Budadrs belteriileti szakasza: belteriileti
mellékut, gytijtout, tervezési osztaly: B.V., halozati funkcid: c, kdrnyezeti koriilmény: C,

vt=50 km/h.

A Magyar Kozut Nzrt. kezelésii utszakaszok forgalmi adatait az alabbi tablazatokban mutatjuk be.
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P P = Nehéz motoros ,
Mérballomas Osszes forgalom foraalom Autébusz Kerékpar Nehézmotoros
— - 3 forgalom ardnyaaz| MOF
St . ) Etr,venyleslseg dJ g y & egyes | csukiés i/ dsszes foralomhoz E/6
szam v atarszelvények| j/nap nap j/nap nap i/nap i/nap j/nap %-ban
km

1.sz. I r. fkl. at 2017 2+548-4+292 13427 13831 700 1266 633 2 140 521% 1355
L.sz. I r. fkl. ut 2017 4+292-8+684 12209 12494 437 808 353 1 117 3,58% 1224
1.sz. I.r. fkl. at 2018 2+548-4+292 14405 14837 747 1351 676 2 150 5,19% 1335
L.sz. . r. fkl. ut 2018 4+292-8+684 13038 13324 453 834 377 1 124 3,47% 1199
L.sz. |r. fkl. at 2019 2+548-4+292 13534 13929 685 1239 619 2 137 5,06% 1254
1.sz. 1. r. fkl. at 2019 4+292-8+684 12257 12520 415 765 345 1 114 3,39% 1122
L.sz. I r. fkl. ut 2020 2+548-4+292 11671 12030 603 1091 536 1 119 517% 1083
1.sz. I.r. fkl. at 2020 4+292-8+684 10574 10822 371 685 298 1 96 3,51% 974
L.sz. L r. fkl. ut 2021 2+548-4+292 13135 13534 673 1218 598 2 134 512% 1218
1.sz. I r. fkl. at 2021 4+292-8+684 10050 10283 349 645 280 1 92 3,47% 925

1. tablazat: 1. sz. fkl. ut forgalmi adatai.

2020 év adatai a covid vildgjarvany miatti forgalmi visszaesést jol nyomon kovethetd az adatsorok
elemzésénél.

A keleti telepiiléshatar és a Kéroly kirdly at (4+292 km sz.) kozotti szakasz forgalma nagyobb,
mint a Karoly kiraly-8102. j. uti csomdpont kozotti szakaszeé. A keleti telepiiléshatar - Karoly kiraly
ut kozotti szakasz 13 135 j/map forgalma jelentds, kiemelten magas az autdbusz forgalom 600
j/mappal.

Ki kell emelni a 134, illetve 92 kerékparos forgalmat egy ilyen nagyforgalmu uton, ez is mutatja

mekkora sziikség van egy biztonsadgos kerékparforgalmi létesitményre itt az 1. sz. fkl. at teriiletén.
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Lo . - Nehéz motoros .
Mérballomas Osszes forgalom forealom Autébusz Kerékpar Nehézmotoros
— - 3 forgalom ardnyaaz| MOF
St . ) Etr,venyles(seg J y v & egyes | csuklés i/ dsszes foralomhoz E/6
szam v atarszelvények| j/nap nap j/nap nap i/nap i/nap j/nap %-ban
km

8102. j. 6k. ut 2017 5+895-8+785 9307 9541 252 547 68 118 77 2,71% 935
8102. j. ok. ut 2017 8+785-15+426 18598 19170 724 547 513 3 19 3,89% 1879
8102. j. ok. ut 2018 5+895-8+785 9765 10022 271 586 75 130 62 2,78% 902
8102. j. ok. ut 2018 8+785-15+426 19238 19889 833 1520 615 3 22 4,33% 1790
8102. j. 6k. ut 2019 5+895-8+785 9495 9708 234 505 60 104 59 2,46% 874
8102. j. 6k. ut 2019 8+785-15+426 18661 19226 722 1321 492 2 21 3,87% 1730
8102. . 6k. ut 2020 5+895-8+785 9590 9797 227 491 58 101 58 2,37% 882
8102. j. 6k. ut 2020 8+785-15+426 18851 19404 703 1285 479 2 21 3,73% 1746
8102. . 6k. ut 2021 5+895-8+785 10523 10745 246 528 60 103 65 2,34% 967
8102. j. 6k. ut 2021 8+785-15+426 20669 21271 764 1400 490 2 23 3,70% 1914

A 8102. j. ut Budadrs teriileti szakaszan a covid vildgjarvany sem okozott forgalom csokkenést, a
forgalom novekedés dinamikaja lathat6 az adatokbol. A 8+785 km sz. az 1. sz. fkl. uti csomopont,
igy a masodik vizsgalt szakaszon kozelithetd meg a Budadrs Nyugati ipari gazdasagi teriilete. A

20 669 j/nap forgalomnagység, illetve a 764 j/nap nehézmotoros forgalom jol szemlélteti a tertilet

2. tablazat: 8102. j. 6sszekoto ut forgalmi adatai.

gazdasagi szerepét. Az Utszakaszon megjelenik 490 autobusz forgalom is.

A kiemelt forgalmi terhelés mellet is megjelenik az uton 23 kerékparos!

A vizsgalt Utszakasz mellé¢ (kiilon Utkorondn elhelyezett) onélléan vezetett kerékparforgalmi

1étesitmény kiépitése sziikséges.
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P . = Nehéz motoros ,
MérGallomas Osszes forgalom forealom Autdbusz Kerékpar Nehézmotoros
— = g forgalom aranya az MOF
St . ) Etrlvenyleslseg J y y & egyes | csukiés i/ dsszes foralomhoz E/6
szam v atarszelvények| j/nap nap j/nap nap i/nap i/nap j/nap %-ban
km

8105.j. 6k. ut 2017 0+338-0+660 16910 18339 788 1970 210 0 59 4,66% 1797
8105.j. 6k. ut 2017 0+660-1+307 13508 15599 1145 2863 209 0 39 8,48% 1529
8105.j. 6k. ut 2018 0+338-0+660 17704 19146 797 1993 229 0 47 4,50% 1723
8105.j. 6k. ut 2018 0+660-1+307 14107 16195 1148 2870 229 0 31 8,14% 1458
8105.j. 6k. ut 2019 0+338-0+660 17275 18718 786 1965 184 0 45 4,55% 1685
8105.j. 6k. Ut 2019 0+660-1+307 13803 15331 1157 2615 183 0 29 8,38% 1380
8105.j. 6k. ut 2020 0+338-0+660 17445 18857 768 1920 179 0 44 4,40% 1697
8105.j. 6k. Ut 2020 0+660-1+307 13918 15414 1131 2557 178 0 29 8,13% 1387
8105.j. 6k. ut 2021 0+338-0+660 19211 20885 902 2255 183 0 50 4,70% 1880
8105.j. 6k. ut 2021 0+660-1+307 15397 17197 1345 3057 182 0 32 8,74% 1548

A 8105. j. ut a varoskozpont-Bretzfeld utca-Sport utca folytatdsa (autopalya kapcsolattal) az

3. tablazat: 8105. j. 6sszekoto 1t forgalmi adatai.

autopalya €s a vasut menti kereskedelmi-gazdasagi teriilet €s Torokbalint irdnyaba.

A covid vilagjarvany sem okozott forgalom csokkenést a vizsgalt utszakaszon, a forgalom

novekedés dinamikdja lathato az adatokbol.

A 0+338 km sz. az északi, mig a 0+660 km sz. a déli autopalya kapcsolat, a 19 211 j/nap forgalom

a csomopontok kozotti utszakaszt jellemzi, kiemelend6 az 50 kerékparos, aki az utpalyan tekert a

nagy forgalomban.
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Nehéz motoros

Mérballomas Osszes forgalom forgalom Autébusz Kerékpar Nehézmotoros
Erod - & forgalom aranyaaz| MOF
Utszam Ev hatra":::eylszsnegek j/na E/na j/na E/na egyes | csuklés j/na dsszes foralomhoz £/
y J/nap P J/nap P i/nap i/nap J/nap %-ban
km
81101. j. bekots Ut 2017 0+000-1+264 12092 13179 528 1320 227 4 91 4,37% 1292
81101. j. bekots ut 2017 1+264-2+491 5991 6496 270 675 129 0 36 4,51% 637
. PP 2+491-
81101. j. bekots at 2017 , , 13675 15709 963 2408 367 1 60 7,04% 1539
végszelvény
81101. j. bekot6 ut 2018 0+000-1+264 12656 13770 544 1360 248 4 73 4,30% 1239
81101. j. bekot6 ut 2018 1+264-2+491 4839 5318 285 713 71 0 45 5,89% 479
. e 2+491-
81101. j. bekots ut 2018 , , 14297 16361 987 2468 313 1 48 6,90% 1473
végszelvény
81101. . beksts at 2019 0+000-1+264 12332 13421 510 1275 198 3 70 4,14% 1208
81101. j. bekot6 ut 2019 1+264-2+491 4718 5189 275 688 83 0 43 5,83% 467
. o 2+491-
81101. j. bekot6 ut 2019 , A 13951 15984 943 2358 322 1 46 6,76% 1439
végszelvény
81101. j. bekoté ut 2020 0+000-1+264 12449 13513 499 1248 193 3 68 4,01% 1216
81101. j. bekot6 ut 2020 1+264-2+491 4760 5220 268 670 81 0 42 5,63% 470
. — 2+491-
81101. j. bekoté ut 2020 . . 14066 16053 920 2300 313 1 45 6,54% 1445
végszelvény
81101. j. bekot6 ut 2021 0+000-1+264 13705 14335 569 1164 197 3 77 4,15% 1290
81101. j. bekot6 ut 2021 1+264-2+491 5243 5570 310 655 82 0 47 5,91% 501
. P 2+491-
81101. j. bekot6 ut 2021 , , 15528 17866 1060 2650 320 1 51 6,83% 1608
végszelvény

A 81101. j. bekotd ut tarja fel az autdpalya és a vasit menti kereskedelmi-gazdasagi teriiletet.

TESCO kiilon szintl korforgalom-M1, M7 autopalya és a 8105. j. Gt kdzott teremt kapcsolatot.

4. tablazat: 81101. j. bekoté ut forgalmi adatai.

A
A

bekoto ut forgalma magasabb, mint az 1. sz. fkl. at vizsgalt szakaszainak forgalma. Az 15 528 j/nap

forgalom mellett jelen van naponta 51-77 kerékpéaros. Mivel ezen az tUton lehet elérni a

vasutallomast a kerékparos fejlesztéseknél a teriilet kiemelt fontossdgu, a bekotd Ut mellé

(lehetdleg kiilon utkorondn elhelyezett) 6nalldan vezetett kerékparforgalmi 1étesitmény kiépitése

sziikséges.

A vizsgalt négy (1. sz. fkl. ut, 8102., 8105., 81101. j. utak) kdzut kiemelten magas (13 000-20 000

j/map) forgalma jol szemlélteti Budadrs Varos orszagos és térségi gazdasagi, kozigazgatasi,

oktatasi, kulturdlis vezetd szerepét. A kozutak utpalyan kivili teriiletein kell biztonsagos

kerékparos infrastruktirat kialakitani, ezzel gyors-biztonsagos kozlekedési feliiletet biztositva. a

kerékparosoknak.
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3.3.1.2 Kerékparos baleseti adatok elemzése Budaors teriiletén

A baleseti adatokat elemzésénél az M1, M7 autdpalyan és a le- és felhajtdo adgakban tortént
baleseteket nem vettiik figyelembe.

A baleseti adatokat Budadrs Varos belteriiletén a 2017.01.01-2022.03.31. kozotti idészakban
vizsgaltuk. A vizsgalt id0szakban a varos belteriiletén 109 kozati baleset tortént, ebbdl 43 baleset
az 1. sz. fkl. uton tortént.

A 109 balesetbdl 14 kerékparos baleset volt. A 14 balesetbdl 6 tortént az 1. sz. fkl. uton, 8 az
Oonkormanyzati kezelési ithalozaton tortént. 10 baleset végzddott konnyt sériiléssel, mig 4 baleset
sulyos sériiléssel végzddott a balesetet szenvedett kerékparos szdmara. A vizsgalt idészakban
Budaors Varos belteriiletén halalos kimenetelii kerékparos baleset nem tortént.

Az 1. sz. fkl. ton tortént kerékparos balesetek koziil 2 balesetben hatulrél érkezd gépjarmi szo6
szerint eliitotte a kerékparost (2, 5), mig egy balesetnél a kerékparos hajtott hatulrél a gépjarmiibe
(3, korforgalmi csomoépontban). Egy esetben mellékutrol kikanyarodott (1) a kerékparos a
gépjarmii elé, igy szenvedett balesetet.

Furcsa balesetet szenvedett az a kerékparos, aki nappal (6), szaraz burkolaton, augusztusban
,kifarolt”, megcsuszott €s felborult a kerékparjaval, stlyos sériilést szenvedett.

Masik érdekes baleset (4) nem az 1. sz. féut burkolatan tortén, egy a jardan halado kerékparos
ellitott egy gyalogost, aki éppen egy buszrdl szallt le.

Onkorméanyzati kezelésti utakon tortént baleseti helyszinek azonositdsa nehezebb, mivel a
balesetek helyszineit nem tudjak szelvényszammal azonositani, a hdzszam sok esetben lemarad,
vagy nem megfeleléen azonosithato.

A Clementis Laszlo utcdban egymashoz nagyon kozel kettdé azonos tipust kerékparos baleset
tortént (10, 11), a kerékparosok kikanyarodtak az alarendelt utcakbol (Arany J. u., Tavasz u.) a
Clementis Léaszl6 utcaba. Az Arany J utca — Tavasz utca a kelet-nyugati iranyt meglévo kerékparat
halozat része. Mindkét baleset, nappal, szaraz burkolaton, jo latasi viszonyok mellett tortént.
Kettd baleset tortént a Farkasréti uton (13, 14), szintén egymdshoz kozel, de itt nem lehet
Osszefiiggést taldlni a balesetek kozott. Egy a meredek (13) szakaszon haladd kerékparos
elvesztette az uralmat a kerékparja felett és ,,elesett”, konnyi sériilést szenvedett. Az Otvds utcabol
(lejtds utca a Farkasréti ut irdnyaba) kikanyarodé kerékparos (14) a jelzdtablat figyelmen kiviil
hagyva a gépjarmi elé hajtott, stlyos sériilést szenvedett. Mindkét baleset, nappal, szaraz

burkolaton, jo latasi viszonyok mellett tortént.
29



A 7-es helyszin (Sport utca) nem azonosithatdé pontosan, nappal, szdraz burkolaton, jo latasi
viszonyok mellett jelz6tablat figyelmen kiviil hagyva a gépjarmii elé hajtott, konnyl sériilést
szenvedett a kerékparos.

A 8-as helyszin (Baross utca) nem azonosithatd pontosan, nappal, szaraz burkolaton, jo latasi
viszonyok mellett jelzétablat figyelmen kiviil hagyva a gépjarmi elé hajtott, konnyt sériilést
szenvedett a kerékparos.

A 9-es helyszin (Ady Endre utca 47.) jol azonosithatd, nappal, szaraz burkolaton, j6 latasi
viszonyok mellett egy varakozo jarmiivel {itk6zott a kerékparos, sulyos sériilést szenvedett.

A 12-es helyszin Kokény utca-Liliom utca keresztezddése, nappal, szaraz burkolaton, jo 1atasi
viszonyok mellett a Liliom utcaban (elsébbséggel rendelkezve) haladva a Kokény utcabol érkezd
gépjarmii a jelzotablat figyelmen kiviil hagyva eliitotte a kerékparost, aki sulyos sériilést
szenvedett.

Budadrs Varos belteriiletén a vizsgalt iddszakban tortént kerékparos balesetek helyszineit

sorszammal a 11. szamu abran mutatjuk be.
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11. szamu abra: A baleseti helyszinek bemutaté helyszinrajz.

A belesetek elemzése, abrazolasat kdvetden baleseti gocpont, illetve balesetveszélyes csomopont
nem azonosithato.

Az 1. sz. fkl. uton ,,elszortan” (id6ben, térben) tortént balesetek vizsgalata raimutat a nagy forgalom,
parkolasi problémak (teljesen felosztott szabalyozasi szélességli szakaszok), baleseti szamok
tiikrében a fouton torténd beavatkozasok elkeriilhetetlenségére. Ezek a beavatkozasok a forgalom
csokkentés, forgalom lassitas, parkolo teriiletek-parkolasi rend Gjragondolésa, ttteriilet-kozteriilet
felosztdsa, csomodpontok Kkorszeriisitése, kerékparforgalmi létesitmények tervezése. A
varoskézpontot érintd beavatkozasok a kozlekedésben résztvevok, teriiletet hasznalok,
vallalkozdsok érdeksérelme nélkiil nem valdsithatok meg, de ezek az érdeksérelmek a
kozlekedésbiztonsag javuldsa, kerékparos kozlekedés biztonsdgossa tétele célok mentént

vallalhatok, mar rovid tdvon megtériilnek.
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Clementis Laszl6 utcédban tortént kettdé baleset idoben egymastol kettd évre torténtek (2018.,
2020.), a helyszinek tavolsaga ~150 m, igy a terliletet megvizsgaltuk. A balesetek jegyzokonyveit
adatvédelmi okok miatt nem kaphattuk meg, de a rendelkezésre all6 adatokbol és a helyszinek
alapjan arra a kovetkeztetésre jutottunk, hogy a Clementis Laszl6 utcara kihajtas (vagy azon atkelés
— az Arany J. utdnal van utburkolati jel és tdblazas) okozta a baleseteket, mindkét esetben a
kerékparos konnyti sériilést szenvedett. Az Arany J. utca-Tavasz utca kozotti szakaszon a
Clementis Laszl6 utca keleti oldalan 6nalléan vezetett kerékparat huzédik. A Tavasz utca déli és
északi agai egyiranyu forgalmat biztositanak, illetve koriil veszik a nagyforgalmu Csicsergd
Ovodat. A Tavasz utca baleset reggel tortént, igy valosziniisitheté, hogy az évoda, mint
forgalomvonzo 1étesitmény megkozelitéséhez kapcsolhatdé a baleset, az okoz6t nem lehetett

kideriteni.

3.3.1.3 Meglévo kerékparforgalmi létesitmények Budaorson
A Budadrs Viaros meglévé kerékparforgalmi Iétesitményeit kerékparon jartuk be, igy

tapasztalataink, élményeink kozvetleniil rogzitettiikk, a szakaszok hosszainak meghatarozasa a

Helyszinrajzi munkarészen digitalisan tortént.

1. szamu megleéevo halozati elem a Budapest-Balaton orszagos kerékparforgalmi halozati elem

Budaorsi szakasza:

A Kamaraerdd vérosrész északi oldalan kelet - nyugat irdnyban halad at Budaors beltertiletén.
A Kolozsvari utcaban kerékparozhat6 kozat kerékparos nyom kijeloléssel halad a lakouton a
Seregély utcai korforgalmi csomopontig. Itt 6nallo kerékparatként vezetik at a csomoponton.
A korforgalmt csomopont és a Temetd utca kozott 6nallé kerékparutként épiilt ki. A Temetd
utca mintegy 120-130 m -es szakaszan kerékparozhatd kozit kerékparos nyom kijeldléssel
halad, majd bal oldalon nyugati irdnyban 6nall6 kerékpariton hagyja el Budadrs teriiletét

Torokbalint irdnyba. Szakasz hossza: 1525 m.

2. szamu hdlozati elem a Budadrs-Torokbalint térségi kerékparforgalmi halozati elem Budadrsi

szakasza:
A Baross utca (3.szamu kelet - nyugat iranya halozati elem) kiépitett kerékparottol halad déli
iranyba a Sport utca, 8105. j. it jobb oldalan Torokbalint irdnyaba. A Baross u.-Garibaldi u.
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korforgalmi csomdpontok kozott elvalasztott gyalog és kerékparut kiépitéssel. A Garibaldi
utca-M¢hecske utca kozotti szakaszon egyesitett gyalog és kerékparutként huzodik a
telepiiléshatdrig, innen onalldan vezetett kerékparut épiilt ki a BU-BA Torokbalint iranyba.

Szakasz hossza: 935 m.

szamu Kelet - Nyugat iranyvu helyi kerékparforgalmi fohalozati elem:

1.sz. fkl. ut keleti telepiiléshatar (Budapest XI. keriilet) — Alsohatar utca — Kertész utca —
Kertész koz - Osz utca — Oszibarack utca — Tavasz utca — Clementis L. utca — Baross utca —
Baross utca-Arok utca korforgalmi csomopont teriileteken halad kelet - nyugat irdnyba.

1.sz. fkl. Ut keleti telepiiléshatar (Budapest XI. keriilet) — Alsohatar utca — Kertész utca —
Kertész koz - Osz utca — Oszibarack utca — Tavasz utca — Clementis L. utca kozotti szakaszon
kerékparozhatd kozat kerékparos nyom kijeloléssel halad a kerékparut. Clementis L. utcai
szakasz (Tavasz u. északi ag-Arany J. u. kozotti szakaszon) Onalldéan vezetett kerékparut.
Arany J. utcaban a Baross utcdig kerékparozhaté kozut kerékpéaros nyom kijeloléssel halad a
kerékpartt. A teljes Baross utcai szakaszon elvalasztott, illetve elvalasztas nélkiili gyalog és

kerékparut, valamint 6nalldéan vezetett kerékparut épiilt ki. Szakasz hossza: 4037 m.

szamu Kereskedok utja helyi kerékparforgalmi hdlozati elem:

A hélozati elem a Budafoki utca és a Kereskeddk utja — Csata utca korforgalmii csomépont
kozott épiilt ki. A Kereskeddk utja jobb oldali kiemeltszegély sor mellett kiépitett elvalasztott
gyalog ¢és kerékpartt (Budafoki u.-Stefania u. kozotti szakaszon), majd a Stefania u.-Csata u.

buszmegalld kozott 6nalldan vezetett kerékparut talalhatd. Szakasz hossza: 1268 m.

szamu Harsfa utca helyi kerékparforgalmi halozati elem:

A haldzati elem a KereskedOk itja haldzati elem é€s a Stefania utca halozati elem k6zott teremt
kerékparos kapcsolatot, ez altal a Budadrs 1. sz. Altalanos iskola, és a Budadrs Vérosi uszoda
¢és Sportcsarnok ¢és Strand megkozelithetd kerékparral. A Kereskeddk utjai kerékpartttol
elvalasztas nélkiili gyalog és kerékparut huzodik a Hérsfa utca jobb oldalan mintegy 420 m
hosszon. Innen kerékparozhatd kozat kerékparos nyom kijeldléssel halad a kerékparut a

Stefania utca nyitott kerékparsavig. Szakasz hossza: 770 m.
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szamu Stefania utca helyi kerékparforgalmi halozati elem:
A halozati elem a Kereskeddk utja halozati elem és a Harsfa utca halozati elem kozott teremt

kerékparos kapcsolatot. A haldzati elem nyitott kerékparsav. Szakasz hossza: 455 m.

szamu Bazsalikom utca-Bazsarozsa utca helyi kerékparforgalmi halozati elem:

A hélozati elem a Bazsalikom utca Ibolya u.-Kokorcsin u. kozotti szakaszan épiilt ki
gyakorlatilag a Bazsar6zsa utca ,.elejéig” (még az ingatlanokig sem ér el). Az Ibolya utcétol a
Bazsalikom utca jobb oldalan az utpalyat hatarold egyesitett gyalog és kerékpartt épiilt ki a
Harsfa utcdig. Innen a végszelvényig az ttpalyat K szegély hatarolja és az elvéalasztas nélkiili
gyalog ¢s kerékparut erre rahuizva épiilt ki térkd burkolattal. Egyszer csak véget ért a kiépités.

Szakasz hossza: 410 m.

szamu Virdag utca helyi kerékparforgalmi halozati elem:

A haldzati elem a telepiilés nyugati oldalan az 1. sz. tkl. Gtt6l délre épiilt ki a Bimbo utca és a
Muskatli utca kozott. A Bimbo utcéatol elvalasztas nélkiili gyalog és kerékpartt épiilt ki térkd
burkolattal az ut déli oldaldn, mintegy 167 m hosszon a Hovirag utcaig. A Hovirag utca elott
a kerékparut atkertilt az Gt jobb oldalara a Muskatli utcaig, itt ér véget az 6nallo kerékparut.
Szakasz hossza: 300 m.

szamu Lakotelep kelet — nyugat iranyu helyi kerékparforgalmi hdlozati elem:

A halozati elem nem egységként épiilt ki, de funkciojat tekintve egy kelet nyugati tengelyt
biztosit a lakotelepen keresztiil a Bretzfeld utca (Herman Ottd Altalanos Iskola, Csillagfiirt
Ovoda) Lévai utca — Patké utca — Szivarvany utca — Puskas Tivadar ut — Jedlik A. utca — Arok
utca (Szabadsag ut-1.sz. fkl. ut) kozott. A Bretzfeld utcatdl elvalasztott gyalog és
kerékparatként halad a tombhazak kozott a Patko u. 9. nyugati oldali parkolo szervizatig. Itt a
Patké u. 9. 7. kozotti szervizaton haladva éri el a Patkoé utca ,,hurok™ jobb (déli) oldalan kiépiilt
Onalldan vezetett kerékparitat, ez a létesitmény a Szivarvany utcdig tart. A Szivarvany utcai
1étesitményén keresztiil éri el a Puskés Tivadar ut bal oldalan kiépitett elvalasztott gyalog és
kerékparutat (125 m), majd Onalldan vezetett kerékparut épiilt 135 m hosszon. Itt Gjra
tipusvaltas van egyesitett gyalog és kerékpartt épiilt ki a Jedlik A. utcaig. A Jedlik A. utcdban

elvalasztott gyalog és kerékparutként (egy rovid szakaszon atvalt 6nallo kerékparatra) haladva
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10.

11.

12.

13.

éri el a Holdfény utcai 6nallo kerékparutat. Az 6nallé kerékparat az Arok utcai kerékparos
l1étesitményig tart (13. sz.), igy éri el a Szabadsag utat (1.sz. fkl. ut).

Szakasz hossza: 1170 m.

szamu Szabadsag ut — Lévai utca - 9. sz. halozati elem kozotti helyi kerékparforgalmi halozati
elem:

A halozati elem a Szabadséag ut - Bretzfeld utca korforgalmt csoméponttol az 1. sz. fkl. ut déli
oldalan halad nyugati iranyba a Szabadsagut szervizutig elvalasztott gyalog és kerékpartt
kiépitéssel. Itt a Lévai utca utpalya mellett vezetett 6nallo kerékparut déli iranyba halad, a
Lévai u.-Lévai u. keresztezddéstdl elvalasztott gyalog €s kerékparutként halad a 9.sz. halozati

elemig. Szakasz hossza: 355 m.

szamu Ifjusag utca (Szivarvany u.-Patko u. kozott) helyi kerékparforgalmi halozati elem:

A halozati elem teremt kapcsolatot a 12. szamu (Szivarvany utca) és a 9. szdmu (Patk6 utca)
halozati elemek kozott. A Szivarvany utcatol onalloan vezetett kerékparatként halad mintegy
60 m-t, itt becsatlakozik egy jardaszakasz, ezt kovetden elvalasztott gyalog és kerékparutként
épiilt ki a parkolo teriiletig, innen a Patkd utca parkold szervizton éri el a Patkd utca

kerékpéarutat (9.sz halozati elem). Szakasz hossza: 370 m.

szamu Szivarvany utca helyi (Baross u.-Puskas T. ut k6zott) kerékparforgalmi halozati elem:

A halozati elem teremt kapcsolatot a 3. szdmu (Baross utca) és a 9. szamu (Patko utca-Puskas
Tivadar ut) halézati elemek kozott. A Baross utcatdl az autobusz palyaudvar szervizutig a
Szivarvany utca bal (nyugati) oldaldn elvalasztas nélkiili gyalog és kerékparatként halad, majd
onalldan vezetett kerékpartutként kiépitve éri el a ,,Napsugar sétany” szervizutat. Szervizattol
elvalasztott gyalog és kerékparatként haladva éri el a 9. szdmu (Patkoé utca-Puskas Tivadar ut)

halozati elemet. Szakasz hossza: 470 m.

szamii Arok utca helyi kerékpdrforgalmi hdlézati elem:

A halozati elem egy észak — dél iranyu kapcsolat a Baross utca és a Szabadsag ut (1.sz. fkl. ut
kozott. Egyesitett gyalogos és kerékparatként kiépiilt létesitmény az Arok utca keleti oldalan
¢épiilt ki aszfalt burkolattal. Szakasz hossza: 542 m.
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Budaors Varos meglévo kerékparforgalmi haldzati elemeit a 12. szamu abran mutatjuk be.
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Meglévo kerékparos infrastruktira:  s(()m—
Kérforgalmi csomépont: (O

Jelzélampas csomoépont: I

12. szamu abra: Meglévé kerékparforgalmi hilézati elemeket bemutat6 helyszinrajz.

Budaoérs varos meglévé kerékparforgalmi haldzatanak elemeit sorszammal, megnevezéssel,

halézati szereppel, hosszukkal az 5. tadblazatban foglaltuk ossze.

Felmérésiink alapjan Budadrs varos teriiletén 12 607 m hosszl kerékparforgalmi halozat van.
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Kerékparforgalmi halozati elem szama, megnevezése, halézati szerepe: Ele m(:;ssza:
1.8zamu: Budapest-Balaton orszagos kerékparforgalmi halozati elem Budadrsi szakasza: 1525
2.szamt: Budaors-Torokbalint térségi kerékparforgalmi halozati elem Budadrsi szakasza: 935
3.szamu: Kelet - Nyugat iranyu helyi kerékparforgalmi f6halozati elem: 4037
4.szamu: Kereskedok utja helyi kerékparforgalmi halozati elem: 1268
S5.szamu: Harsfa utca helyi kerékparforgalmi halozati elem: 770
6.szamu: Stefania utca helyi kerékparforgalmi halozati elem: 455
7.szamu: Bazsalikom utca-Bazsar6zsa utca helyi kerékparforgalmi halozati elem: 410
8.szamu: Virag utca helyi kerékparforgalmi halozati elem: 300
9.szamu: Lakoételep kelet — nyugat iranyu helyi kerékparforgalmi halozati elem: 1170
10.szami: Szabadsag ut — Lévai utca - 9. sz. kozotti helyi kerékparforgalmi halozati elem: 355
11.szamu: Ifjusag utca helyi kerékparforgalmi halozati elem: 370
12.§zamu: Szivarvany utca helyi kerékparforgalmi halozati elem: 470
13.5zamu: Arok utca helyi kerékparforgalmi halozati elem: 542
Budaors Varos meglévo kerékparforgalmi elemeinek 6ssz hossza: 12 607

5. tablazat: Budadrs Viros meglévo kerékparforgalmi elemei.

3.3.1.4 Meglévo kerékparforgalmi létesitmények értékelése

Budadrs Varos meglévé kerékparforgalmi létesitményeirdl elmondhatd, hogy megfeleléen
hasznalhatok, biztonsdgosak, de jelentds szakaszai nem felelnek meg az e-UT 03.04.13:2019
Kerékparozhaté kozutak tervezése Utiigyi Miiszaki elSirdasnak. A meglévd halézat elemei az e-UT
03.04.11 (UT 2-1.203):2010, illetve az e-UT 03.04.11 (UT 2-1.203):2006 UME-k el8irasai szerint
¢épiiltek meg. A fentieknek megfelelden a kerékparforgalmi létesitmények tervszerii korszertiségi

feliilvizsgalatat el kell végezni.

1. szamu meglévo halozati elem a Budapest-Balaton orszagos kerékparforgalmi halozati elem

Budaorsi szakasza:

A Kassai utcaban kerékparozhaté kozut kerékparos nyom kijeldlés soran az utca aszfalt
burkolata nem keriilt felajitasra, burkolathibakkal tarkitott. Az 6nallé kerékparutként vezetett

szakasz kiépités rendben (kivétel a Kolozsvari u.-Temeto u. ,,parkold” teriilet), lizemeltetési
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problémakkal. A Temetd utca mintegy 120-130 m -es szakaszan kerékparozhatd kozut

kerékparos nyom aszfalt burkolata nem keriilt felajitasra, burkolathibakkal tarkitott.

kép: Bu-Ba budadrsi szakaszdnak kezdete. 2. kép: Rossz burkolatdllapot (nyomvalyi!), kopott burkolati jel.

3. kép. Rossz burkolatallapot. 4. kép. llyennek kell lenni egy kerékpdrutnak.
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5.-6. kép: llyen ne legyen egy uj kerékparut: A parkolo autok a kerékparutat hasznaljak a ki-be allashoz, iizemeltetési hiany, nyitott

kapuzat, tirszelvénybe 10go dagak.

7.-8. kép: Ilyen ne legyen egy uj kerékparut: rossz-kritikus burkolat dallapot (7.kép), forgalomtechnikai zavar, nyitott kapuzat (8.

2. szamu hdlozati elem a Budadrs-Torokbalint térségi kerékparforgalmi halozati elem Budadrsi

szakasza:

A Baross u.-Garibaldi u. korforgalmi csomoépontok kozott elvalasztott gyalog és
kerékparutként jelzet létesitmény, valdjaban elvalasztas nélkiili kiépitésii. Az elvalasztast
gyakorlatilag a térkd burkolat szine biztositja (bordo-kerékparuat, sziirke gyalogjarda). A
szakaszon a kerékparut korszerlsitése (szélesség, aszfaltburkolat, forgalomtechnika)
sziikséges. Telepitett novényzet gondozadsa, padkanyesés jelentdsen novelné a hasznalok

komfortérzetét. A Garibaldi utca-Méhecske utca kozotti szakaszon egyesitett gyalog és
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kerékparut, Telepitett novényzet gondozasa, padkanyesés sziikséges. A Garibaldi utcatol az
autopalyak €s a vasutvonal miitargyain valo atvezetés miatt a kozvilagitasi oszlopok és KRESZ
¢és tdjékoztatast ado tablak oszlopainak elhelyezkedése az amugy is keskeny létesitményen
stirlin sziikiileteket okoz. Kozvilagitas és a tablak tervszeri, atgondolt atépitése-athelyezése

sziikséges.

9. kép: A korforgalmak kézotti , elvalasztott” létesitmény: térké burkolat, illetve teriiletet foglalo telepitett névényzet.

10. kép: Sziikiiletet okozo kozvilagitdsi oszlopsor. 11. kép: Budadrsi szakaszhatar: furcsan van vége a jardaszakasznak

3.  szamu Kelet - Nyugat iranyu helyi kerékparforgalmi fohalozati elem:

1.sz. fkl. 1t keleti telepiiléshatar (Budapest XI. keriilet) — Alsohatar utca — Kertész utca —
Kertész koz - Osz utca — Oszibarack utca — Tavasz utca — Clementis L. utca kozotti szakaszon
kerékparozhatd kozat kerékparos nyom kijeldléssel halad a kerékparut. Ezen a szakaszon a
burkolat hibdk (nagyfeliiletli javitdsok) javitasa, burkolati jelek felujitasa, jelzésrendszer

aktualizalasa, korszerisitése sziikséges.
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A Clementis L. utcai szakasz (Tavasz u. északi dg-Arany J. u. kdzotti szakaszon) 6nalldan
vezetett kerékparit miiszaki kialakitasa nem megfeleld, keskeny burkolatu, szélesités
sziikséges, burkolati jelek felujitasa sziikséges. A gépjarmiivek felhajtasat, parkolasat meg kell
akadalyozni.

Arany J. utcaban a Baross utcdig kerékparozhatd kozut kerékpéaros nyom kijeldléssel halad a
kerékparat. Megfeleld, biztonsagos kialakitasu.

A teljes Baross utcai szakaszon elvalasztott, illetve elvalasztas nélkiili gyalog és kerékparut
épiilt ki, megtarkitva Onalléan vezetett kerékpariti szakaszokkal. A jelenlegi kialakités
kotottségeként jelentkezett a Komaromi utca-Stefania Utca kozotti szakaszon a Baross utca
szlik szabéalyozasi szélessége, a Pet6fi S. utca és Karoly kirdly utca nagyforgalmu
csomopontjai, illetve az utcaban a helyi autdobusz kozlekedés zajlik. A haldzati elem miiszaki

feliilvizsgalata sziikséges, jellemz0 a miiszaki elavultsag.

12.kép: Kijelolés az Alsohatar utcaban (Budapesti u.-Kertész u. kézott). 13. kép: Kertész utca — Alséhatar utca keresztezddés.

15. kép: Oszibarack utca kerékpdrozhaté kizit.




16. kép: Tavasz utca kerékpdarozhato kézut. 17. kép: Tavasz u. (déli egyiranyiiszakasz) kerékpdarozhato kozut.

-

18. kép: Tavasz u. (északi egyiranyu szakasz) kerékparozhato kozut. 19. kép: Clementis utca énalloan vezetett kerékpdrut szakasz.
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22. kép: Stefania u-Arany u. kozétti szakasz: tabla-lathatosag. 23. kép: Stefania utcai atvezetés rampdval.

24. kép: Stefania utcai dtvezetés rampdval. 25. kép: Stefania utcai atvezetés rampadval.
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28. kép: Baross utcai szakasz: Petdfi utcai dtvezetés. 29. kép: Baross utcai szakasz: balesetveszélyes szegélyek.

30. kép: Baross utcai szakasz: Ady E. utcai atvezetés. 31. kép: Baross utcai szakasz: Ady E. utcai dtvezetés.

32. kép: Baross utcai szakasz: Rakoczi F. utcai dtvezetés. 33. kép: Baross utcai szakasz: Rakoczi F. utcai atvezetés.
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34. kép: Baross utcai szakasz: a tlizcsap dthelyezése sziikséges. 35. kép: Baross utcai szakasz: Petdfi utcai atvezetés.
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40. kép: Baross utcai szakasz: aknafedlap csere sziikséges. 41. kép: Baross utcai szakasz: novényzet irtds kell.

o gy

42. kép: Baross utcai szakasz. 43. kép: Baross u.: balesetveszélyes poller elbontasa sziikséges.

Budadrs Varos legforgalmasabb, egyben a leghosszabb 4037 m hosszsagt halozati eleme kelet —

nyugati irdnyban teremt kapcsolatot a forgalomvonzd létesitmények kozott. Balesetveszélyes
pollerek elbontdsa sziikséges. Az iizemeltetési-kisértékli forgalomtechnikai problémak
feltdarasanak, dokumentéaldsanak, feladatok meghatirozasanak lehetséges modja ,,4 kozuti
biztonsagi feliilvizsgalat”, ezt kovetnie kell a halézati elem tervszerli korszerliségi

feliilvizsgalatanak.

4.  szamu Kereskedok utja helyi kerékparforgalmi halozati elem:
A Kereskeddk utja jobb oldali kiemeltszegély sor mellett kiépitett ,,elvalasztott” gyalog és
kerékparat iizemeltetési hianyosagai: ndvényzet elfoglalja a burkolatot, korlathibak,

burkolaton repedések, kopott burkolati jelek, jelzétablak korszertsitésre szorulnak.
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A Stefania utca-Csata utca (Benzinktt) buszmegalld kozott hizodo oOndlldoan vezetett

kerékparit keskeny burkolatt, korszertisitésre szorul. Korszerliségi vizsgalatot el kell végezni.

44. kép: Budafoki utca szakasz vége. 45. kép: Szakasz a Budafoki utcatél a Stefinia utca iranyba.

46. kép: Uzemeltetési hianyossdg. 47. kép: Ondlléan vezetett kerékpariit szakasz.

48. kép: Ondlléan vezetett kerékpdrit szakasz. 49. kép: Csata utcai buszmegallo szakasz vége.
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5. szamu Harsfa utca helyi kerékparforgalmi hdlozati elem:
A Kereskedok utjai kerékparuttol elvalasztas nélkiili gyalog és kerékparat huzodik a Harsfa
utca jobb oldaldn mintegy 420 m hosszon. A burkolat szélességek, keresztszelvényi elrendezés
korszeriisitendd, burkolati jelek, jelzdtablak felujitasa sziikséges. Innen kerékparozhatd kozut
kerékparos nyom kijeloléssel halad a kerékparat a Stefania utca nyitott kerékparsavig,

kialakitas rendben. Korszerliségi vizsgalatot el kell végezni.

50. kép: Kereskeddk utja iranybol a szakasz. 51. kép: Hirtelen oldalvaltas a  létesitménynél.

52. kép: Oldalvaltas utan a kerékparut lett térké burkolatu. 53. kép: Iskola elétti szakasz, rendben.

i i
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54. kép: Elvalasztas nélkiili létesitmény vége. 55. kép: Kerékparos nyom, kerékparozhato kozut szakasz.

6. szamu Stefania utca helyi kerékparforgalmi halozati elem:
A halozati elem nyitott kerékparsav, a nyitott kerékparsav meglévd sarga utburkolati jelek

fehér szint atfestése sziikséges (e-UT 04.03.12:2022 UME, 13.1.14. 24. tablazat szerint).

56. keép: Jo kialakitasu nyitott kerékparsav. 57. kép: Jo kialakitasu nyitott kerékparsav.

7. szamu Bazsalikom utca-Bazsarozsa utca helyi kerékparforgalmi hdlozati elem:
Az Ibolya utcatol a Bazsalikom utca jobb oldaldn az utpalyat hatarolo kiemelt szegély mellett
egyesitett gyalog és kerékparut épiilt ki a Kokoresin utcaig, térkd burkolattal. A szakasz térkd
burkolata cserére szorul. A Kokorcsin utcai keresztezddésen nincs kerékparos és gyalogos
atvezetés. Az atvezetés UME szerinti kialakitasa sziikséges. Innen a végszelvényig az utpalyat

K szegély hatarolja és az elvalasztas nélkiili gyalog és kerékparut erre rahtizva épiilt ki térko
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burkolattal. Egyszer csak véget ért a kiépités. A meglévd létesitmény megsziintetését kovetden
javasoljuk irdnyhelyes kerékparsav kialakitasat. Amennyiben az atépités nem lehetséges a
halézati elem korszertsitését el kell végezni a miiszaki avultsag és nem megfeleld kialakitas

miatt (szegély csere, burkolatok cseréje, szélesitése, forgalomtechnikai elemek cseréje).

58. kép: Egyesitett létesitmény az Ibolya u.-Kokéresin u. kozott. 59. kép: Egyesitett létesitmény Kokdresin utcai vége.

60. kép: Kékorcesin utcai atvezetés-forgalomtechnika (hianya). 61. kép: A létesitmény vége.

szamu Virdg utca helyi kerékparforgalmi halozati elem:

A Bimbo utcatdl elvalasztas nélkiili gyalog €s kerékparut épiilt ki térkd burkolattal az ut déli
oldalan, mintegy 167 m hosszon a Hovirag utcaig. A térkd burkolat cseréjét és a
keresztszelvényi miiszaki korszertsitést el kell végezni. A Hovirag utca eldtt a kerékparut
atkertilt az 0t jobb oldalara a Muskatli utcaig, itt ér véget az 6nalld kerékpariat. A kerékparos
atvezetést ¢és jelzésképeit ki kell €piteni, a kerékparut szélesitését, burkolatcseréjét meg kell

tervezni. Korszerliségi vizsgalatot el kell végezni, jellemz6 a miiszaki elavultsag.
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63. kép: A fa bendte a létesitményt-iizemeltetési hiany.

-

64. kép: Parkolo auto a létesitményen. 65. kép: A létesitmény tipus vége-datvezetés hianya.

66. kép: A kerékparut sziklakkal ,, elvalasztva” az uttol. 67. kép: A létesitmény vége.
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9. szamu Lakotelep kelet — nyugat iranyu helyi kerékparforgalmi halozati elem:
A Bretzfeld utcétol elvalasztott gyalog €s kerékparttként halad a tdmbhéazak kozott a Patko u.
9. nyugati oldali parkold szervizhtig. A szakasz aszfalt burkolatanak szélessége nem
megfeleld, burkolat allapota feltjitasra szorul. Itt a Patkd u. 9.-7. kozott a parkold szervizati
szakaszanak kijelolése, forgalomtechnikai elemei, azok jelzésképei nem egyértelmuek,
tervszerli feljitas sziikséges. A Patko utca ,,hurok™ jobb oldalan kiépiilt 6nalléan vezetett
kerékparat burkolatanak szélessége nem megfeleld, a burkolat felgjitasra szorul. A Puskas
Tivadar Ut bal oldalan kiépitett 125 m elvélasztott gyalog és kerékparut burkolati jelei
kopottak. Ezt kovetd 135 m hosszu onalléan vezetett kerékparit amely burkolat szélessége
nem megfeleld, burkolata eloregedett. Itt ujra tipusvaltas van egyesitett gyalog és kerékparut
épiilt ki a Jedlik A. utcaig, a 1étesitmény szélessége nem megfeleld. A Jedlik A. utcaban
elvalasztott gyalog és kerékparutként (egy rovid szakaszon atvalt 6nallo kerékparatra) haladva
éri el a Holdfény utcai onallé kerékpérutat. Az 6nallo kerékparit az Arok utcai kerékparos
létesitményig tart, igy éri el a Szabadsag utat (1.sz. fkl. Ut). Az egyesitett, majd az 6nalldan
vezetett kerékparut burkolatanak szélessége nem megfeleld, burkolat allapota felajitasra
szorul. A Jedlik A. utcai elvélasztott 1étesitmény szélessége nem megfeleld, a parkolé autok
»belognak™ a kerékparut teriiletére. A Holdfény utca onalldan vezetett kerékpartt szélessége
nem megfeleld, a kialakitason lathatd, hogy a parkolok aldozata lett a kerékparat. A héalozati
elem teljes hosszanak miiszaki feliilvizsgalata sziikséges, jellemzd a miszaki elavultsag
(forgalomtechnikai hidnyossagok-ellentmondasok, atvezetések korszerlitlensége, burkolat

sz€lességek, burkolat allapotok).

68. kép: Elvalasztott gyalog- és kerékparut a Bretzfeld u. iranybol.  69. kép: A tombhazak kézotti szakasz leromlott burkolata.
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70. kép: Elvalasztott gyalog- és kerékparut a Patko u. iranybol. 71. kép: A Patko utcai atvezetés a parkolo szervizut iranyba.

t

72. kép: Patko utcai kerékparut eloregedett aszfalt burkolata. 73. kép: Patko utcai kerékparut eléregedett aszfalt burkolata.

74. kép: Patko utcai atvezetés. 75. kép: Puskas T. uti kerékparut keskeny burkolatszélességgel.
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76. kép: Jedlik A. utcai elvdlasztott 1étesitmény. 77. kép: Holdfény utcai kerékparit keskeny burkolatszélességgel.

10. szamu Szabadsag ut — Lévai utca - 9. sz. halozati elem kézotti helyi kerékparforgalmi halozati
elem:
Az 1.sz. uttal parhuzamos elvalasztott létesitmény aszfalt burkolatdnak szélessége nem
megfeleld, a kerékparut teriiletére az utmenti ndvényzet ,,belog” igy a hasznalhat6 kozlekedési
feliilet tovabb csokken. A Szabadsag Ut szervizutat elérve létesitmény tipus valtas van:
onalloan vezetett kerékparut épiilt ki a Lévai-Lévai u. keresztezésig, aszfalt burkolattal, sajnos
a létesitményen parkolo6 autokkal. Innen a 9. sz. elemig elvalasztott gyalog €s kerékparut épiilt
ki, aszfalt burkolattal. A létesitmény jol hasznalhato, az tizemeltetési problémak és utburkolati
problémak javitasat kovetden. Ezzel 6sszhangban a parkolas akadalyozésat a kiemelt Gtszegély
kiallasanak emelésével el lehet érni. A burkolati jelek, forgalomtechnikai elemek felujitasra

szorulnak.

78. kép: Az 1.sz uttal parhuzamos elvalasztott létesitmény. 79. kép: Lévai utcai burkolatvaltas, létesitménytipus valtdssal.




80. kép: Kerékparut a térké burkolat beékelddésével. 81. kép: Kopott burkolati jelek, poller mindenhol.
T 5 R a7 -
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82. kép: Burkolatjavitas, poller-poller hatan.

S s 0

11. szamu Ifjusag utca (Szivarvany u.-Patko u. kézott) helyi kerékparforgalmi halozati elem:
A Szivarvany utcatdl onalldéan vezetett kerékparat mintegy 60 m-es szakasz keresztmetszeti
sz¢lessége nem megfeleld, sz€lesitése sziikséges. Ezt kovetd elvalasztott gyalog és kerékparut
burkolata eloregedett, felgjitdsra szorul. Az iskola keleti oldalan huaz6doé elvalasztott
létesitmény korszertitlen, keskeny burkolata eloregedett. A Ilétesitmény a Patkd utcai
parkoloban kurtan-furcsan ér véget. A teljes létesitményt a miiszaki avultsag jellemzi,

korszertiségi feliilvizsgalat sziikséges.
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83. kép: Szivarvany utcai dtvezetés. 84. kép: Az onalloan vezetett létesitmény.
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89. kép: Eleértiik a parkolot, hova tovabb?

12. szamu Szivarvany utca (Baross u.-Puskas T. ut kozotti szakasz) helyi kerékparforgalmi
halozati elem:
A Baross utcatol az autobusz palyaudvar szerviz tig a Szivarvany utca bal oldalan (nyugati
oldal) kiépiilt 65 m hosszu szakaszon minden kiépités tipus megtalalhato: 6nalld, elvalasztott
¢és elvalasztas nélkiili létesitmények. A teriilet adottsagai alapjan a burkolat felyjitassal,
sz€lesitéssel Osszhangban a létesitmény tipusok-forgalomtechnika dsszhangjat is meg lehet
teremteni. A buszpalyaudvar-Napsugar sétany kozott onalloan vezetett kerékparut szakasz
rendben, jol hasznéalhat6o. A Napsugar sétany-Puskas T. ut kozott kiépiilt elvalasztott gyalog és
kerékparut kialakitasa rendben, jol kerékparozhat6. Sajnalatos a Szabadsag ut (1.sz. ut) elérése
nincs kiépitve, igy a folytonossagi hiany problémat jelent, itt a tdjékozdodast nem segiti a
Puskas T. ut és Patké utca irdnyu létesitmények kialakitasa, jelzésrendszere.
A Szivarvany utca (Patkoé u.-Szabadsag ut kozotti szakaszan) 110-120 m folytonossagi hiany

a bejarasaink alapjan kikiiszobolhetd, megtervezheto.
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90. kép: A Baross utcai atvezetés 91. kép: A buszpalyaudvar szerviz uti atvezetés

[

93. kép: A Puskas T. uti végszelvény iranybol a szakasz.

W,

13. szdmii Arok utca helyi kerékpdrforgalmi hdlézati elem:
Egyesitett gyalogos és kerékparttként kiépiilt létesitmény az Arok utca keleti oldalan huzodik
aszfalt és térkd burkolattal. Miiszaki és forgalomtechnikai feliilvizsgalat sziikséges (burkolat
sz¢élesség, forgalomtechnikai elemek). Folytonossagi hidny a Baross utcai korforgalmu
csomopontnal. A létesitmény a Szabadsag ut irdnyabol jelezve van, de a Baross u.
korforgalomtdl nincs, illetve a korforgalomban a Baross u. déli oldalan hazodo 3. sz. halozati
elem irdnybdl nincs kerékparos atvezetés a csomdpontban.

A folytonossagi hiany tervszerti modon megsziintethetd (1asd: tervezett 1étesitmények).
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94. kép: Létesitmény a Holdfény u. iranybdl a Szabadsag ut iranyba. 95. kép: Elvdlasztas nélkiili létesitmény.

96. kép: Elvalasztas nélkiili létesitmény.
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3.3.1.5 Kerékparozast segito szolgaltatasok

Kerékpar tarolds:

A kerékparozast segitd szolgaltatdsok egyik fontos eleme a megfelelden kialakitott, biztonsagos
kerékpar tarolasi lehetdség. A helyszini bejarasok soran megallapitottunk, hogy Budadrs Varos
belteriiletén a kozépiiletek kornyezetében, illetve a kereskedelmi-vendéglatdo egysége
kornyezetében talalhatdéak kerékpartarolok, de kialakitadsuk tobb helyszinen nem felel meg az
Utiigyi Miiszaki Eldirasoknak. A kévetelmények szerint 3 ponton rogzithetd kell, hogy legyen a
kerékpar, igy a meglévé régi tipust kerék tamasztd kerékpartdrold6 nem megfeleld. A
kerékpartarolok ¢életkora és kialakitasuk nagyon valtozo, van jo és nagyon rossz is. Megallapithato,
hogy a varosban a kerékpar tarolok szdma kevés. Kritikus a helyzet a vasutallomason, nincs
kerékpartdmasz. Az autobusz palyaudvaron sem jobb a helyzet. A képek jellemzden nyari napokon,

a reggeli csucsora utan, délelott késziiltek.

99. kép: Onkormanyzat elétti 12 ,, keréktamasz”. 100. kép: Csicsergd évoda, Clementis u. van jo és rossz tamasz.




103. kép: Hermann O. iskola fedett tarolo ,, keréktamaszokkal . 104. kép: Hermann O. dltalanos iskola bejarata, ,, fatamasz”.
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106. kép: Bleyer Jakab dltalanos iskola ,, keréktamaszok”.

e ——— e w—— . —
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108. kép: Varosi uszoda bejarata ,, keréktamasszal .
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109. kép: Varosi uszoda és sportcsarnok dolgozoi bejarata. 110. kép: Varosi uszoda és sportcsarnok fitnesz park.

111. kép: Jo példa: Harsfa u. buszmegallo, P tamaszok. 112. kép: Busz palyaudvar tarolo zdarva és mar nem is nyit ki.
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115. kép: Auchan kérnyezete. 116. kép: Auchan kérnyezete.

Ll S ¥

117. kép: IKEA kerékpartamaszok szerviz ponttal 118. kép: Praktiker kerékpdartamaszok (verzio 1).

119. kép: Praktiker keréktamaszok (verzio 2). 120. kép: TESCO keréktamaszok (verzio 1).
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121. kép: TESCO keréktamaszok (verzio 2). 122. kép: INTERSPORT kerékpartamaszok.

123. kép: Spots Direct keréktamaszok. 124. kép: Mémax keréktamaszok.

125. kép: XXX Lutz keréktamaszok. 126. kép: KIK keréktamaszok.

|
\
\
\ \
|
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127. kép: McDonald’s P alaki kerékpartamaszok. 128. kép: KFC kerékpadrtamaszok.

A tamaszok sokféleségét bemutatd sorozat végére a legrosszabbak tamaszok keriiltek.

129.kép: Burger King: jarda kézepére elhelyezett spirdl. 130. kép: Lakotelep Mozgas studio: keréktamaszok a bokorban.

A kerékparos haldzat elengedhetetlen eleme a kerékparos tarolést segitd szolgaltatdsok. A varosban
talalhato kerékpartarolok nagy tobbsége régi tipusu tarolok, a kerékpart a kerekeinél timaszthatjuk
meg ¢és rogzithetjiik veliik. Az ilyen kialakitasnal a tarolas sordn a kerékpar rogzitéséhez til mélyre
kell hajolnunk, ami nehézkes, kiilondsen, ha a kerékparunk mellett mésik kerékpar is parkol. Masik
probléma az ilyen kialakitasnal, hogy a kerékparok elhelyezésekor konnyen megsértjiik a
szomszédos kerékpart, de sajatunk is sériilhet. A kialakitds nem korszerii. A tdmaszoknal két
alapvetd funkcid sziikséges, a tdmasztas €és a rogzithetdség. A kialakitasok ennek megfeleléen
lehetnek eltérok. Manapsag a leggyakoribb kerékpartamaszok a lefelé forditott U alaka kerékpar
tdmaszok (/01. sz. kép), valamint a P alaku kerékpar tdmaszok (/71. sz. kép). Kialakitasuk,

megkdzelithetoségiik egyszerii €s a tdmasztasi, rogzithetdségi kovetelményeknek is megfelelnek.
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Javasoljuk, hogy az Onkormanyzat az épiiletek engedélyezési folyamatiban, kozitkezeldi
hozzajarulasokban a kerékpartdmaszokkal szembeni miiszaki elvarasokat az UME szerint rogzitse.
A meglévd kerékparforgalmi halozat és a kozosségi kozlekedés kapcsolata sajnalatos, hogy
jelenleg nem megfeleld, problémas. A Buszpalyaudvar még csak-csak megkdzelithetd kerékparon,
de a Vasutallomas megkdozelitését csak a nagy tapasztalath tuléloknek javasolt. Buszpalyaudvar és
a Vasutallomas is sikit a B+R kerékpartarolas kiépitéséért. Mindkettd kozosségi kozlekedési
allomason rendelkezésre all teriilet a megfeleld darabszamu, biztonsagos, fedett kerékpartarolok
kiépitésére.

Két kiilonbozo kerékparos parkolast kiillonboztetiink meg, a rovid és a hosszu idejli parkolast. A
rovid idejli parkolasnal az elhelyezett kerékpartdmaszok megfelel6 megoldéast adnak, azonban a
hosszt idejii (15 percnél tobb) kerékparos tarolashoz mas, kiegészité megoldast kell alkalmaznunk.
A hosszl tavu tarolasnal a kerékparokat meg kell védeniink az id6jarastol, illetve lehetdség szerint
a tarolokat zartta kell tenni, vagy a teriiletét jol megvilagitassal és kamerarendszerrel kell kiépiteni.
A kerékpartamaszok nagy szamu cseréje jelents terhet jelentene az Onkormanyzatnak, ezért egy
titemterv elkészitését javasoljuk, hogy a cserék terv szerint folyamatosan megtorténhessenek.

A forgalomvonzé létesitmények kornyezetébe elhelyezésre javasolt, megfeleld kialakitasa

kerékpartarolok darabszaméanak meghatarozasahoz az OTEK el&irasait figyelembe kell venni.

Kerékparos pihenohelyek, kutak, szervizpontok:

Budadrs meglévd kerékparforgalmi létesitményei mellett kerékparos pihendhely sajnos nincs
kiépitve. A kerékparosok a parkokban, kozteriileten elhelyezett padokat, szemetes edényeket
hasznaljak, arnyékot a fak alatt taldlnak, esd eldl a leleményességiik védi dket.

A kerékparos lizemanyaga a viz. A kulacsok feltdltési lehetdsége fontos a kerékparosoknak. A
meglévo kerékparut halozat mellett, illetve a kornyezetében tobb helyen van ivokut, kozkat. Sajnos
ezek a pontok nincsenek jelolve, tablazva. A kutak kornyezete a kerékparosok fogadasara nincs
kiépitve. A kozteriileteken taldlhatod kutak-ivokutak kornyezete alkalmassa tehetd a kerékparosok
kiszolgélasara kerékpartdmaszok, padok, szemetes edények kihelyezésével. Egy-egy kerékparos
forgalmi szempontbol kiemelt helyen az okospad telepitése jelentésen ndveli a kerékparozas
komfortjat a varosban. Természetesen ezen teriiletek kialakitasa a gyalogosok szamara is megfelel

pihendhelyként szolgalhat.
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131.kép: 3.sz. elem Baross u. kézkut, egy pad és kerékpartamasz elférne.

- -

133. kép: Buszpdlyaudvar ivokit

SRR 7
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Szervizek, szervizpontok Budadrson.

e Sport 99 Kerékpar iizlet és szerviz, Budaors, Budapesti ut 99.
e Watthajtas Bringabolt és szerviz, Budaors, Szabadsag ut 3.

e Budadrsi Bicaj Garazs szerviz, Budadrs, Torokbalinti u. 12.
e Decathlon szerviz pont, Decathlon aruhaz parkold

e IKEA szerviz pont, IKEA aruhéz parkold

A meglévo kerékparforgalmi haldzat elemei mellett nincs tajékoztatast ado tabla, igy a szerviz

pontokat, pontokhoz vezetd titvonalat sem jeldli informacios tabla a varosban.

136.kép: Decathlon daruhdz parkolo szervizpont. 137. kép: ,,Info tabla” az 1. sz. ut mellett.

Kerékparos utiranyjelzo tablarendszer, kerékpdarutak tabldi:

Budadrs teriiletén kiépiilt kerékparos halozat mellet kerékparosok tajékozodasat segitd térképes
(fobb elérhetd halozati elemek, utiranyok, szervizpontok, ivokutak, forgalomvonzé 1étesitmények)
informacios tabla nem talalhatd. A 2., 3., 4. halozati elemek mellett kialakitott itiranyjelzé rendszer
talalhato. Az utiranyjelzd tablarendszer nem felel meg az e-UT 03.04.13:2019 Kerékparozhato
kozutak tervezése Utiigyi Miiszaki elbirdsnak, és a Bejdrhaté Magyarorszag arculati kézikonyv
szerinti jelzéskép rendszernek. Az Utirany jelzOrendszer tobb helyszinen félreérthetd-félrevezetd
utiranyt jelol meg, ilyen példaul a rendszeresen megjelend Budakeszi Gtirany. Budakeszi jelenleg

az 1. sz. fkl. ut-8102. j. Ut Gtvonalon érhetd el, 13 000-20 000 j/nap forgalomban kerékpérozva.
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A téblarendszer elemeinél az ilizemeltetési problémak rendszeresen jelentkeznek: lathatosag,
elfordult, kidolt tablakkal. Az utirany jelzérendszert miiszaki avultsag jellemzi, tervszert felujitasa

sziikséges. A tablarendszert az alabbi fényképeken szemléltetjiik.

138.kép: 3.sz. elem mellett Budakeszi utirany. 139. kép: 3. sz. elem mellett Budakeszi utirany.

o »

140.kép: 3.sz. elem Sport u. korforgalom, tablak dallapota. 141. kép: 3. sz. elem Stefania u. datvezetés, lathatosdag.

142.kép: 3.sz. elem Arany J. u. lathatosag
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144.kép: 3.sz. elem Nydrfa u. atvezetés, lathatosag 145. kép: 3. sz. elem, Clementis L. u., ferde tabla.

146.kép: 3.sz. elem Patko u. atvezetés, megrongalt tabla. 147. kép: 3. sz. elem, Patko u. atvezetés, ,,oreg” utirany tabla.
7

3.3.2 Konfliktus és probléma helyek feltarasa Budaorson

Budaoérs Varos kerékparos kozlekedés szempontu konfliktus helyek feltérképezéséhez a teljes
varos kozlekedési infrastruktura haldzatanak megismerése, beutazasa, forgalmanak megfigyelése,
nagyon fontos, egy kicsit Budadrsivé valni ahhoz, hogy érezziik, értsiik a varost. Tobb alkalommal
kerékparoztunk a véros kerékparttjain, autdval jartuk be a varos utjait, gyalogosan sétaltunk a
belvarosban, jartuk be az iskoldk, 6vodak kornyezetét, az autopalya csomopontokat, gyalogos -és
egy¢éb mutargyakat, figyeltiik meg a csomodpontok forgalmat.

Elemeztiik a kozutak forgalmi adatait, nagysagat, osszetételét. Ezek az adatok jol szemléltették,

igy alatdmasztottak a varosi autdzasaink és parkolasi kisérleteink soran szerzett tapasztalatokat.
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Ami nagyon fontos a gazdasagnak az probléma a varos lakoéinak élhetdsége szempontjabol:
folyamatosan intenziv forgalom, parkoldsi nehézségekkel, forgalmi dugodkkal, torlodasokkal,
jelzélampak eldtti varakozassal. A kereskedelmi teriiletek és kornyezetiik karacsonyhoz és egyéb
tinnepekhez kothetd forgalmat és ennek a varos forgalmara gyakorolt hatasat leirni is nehéz, de ez
a nagy forgalom a fogyasztas generalva segiti a varos fejlodését.

A forgalomhoz, kapacitdshoz, jarmiivezetok komfort érzetéhez kapcsolhatjuk a kozlekedési
balesetek kialakulasat. Elemeztiik Budaors Varos teljes belteriileti uthal6zatan tortént baleseteket
5 éves intervallumban (autopdlyak és csomoOpontjaik teriiletén tortént baleseteket nem vettiik
figyelembe.). Varos uthalozatan 109 kozlekedési baleset tortént, ebbdl 14 kerékparos baleset.
Felmértiik, abrazoltuk a jelzélampaval szabalyozott és korforgalmu csomdpontokat, meglévo
kerékparforgalmi elemeket, egyiranyu forgalmu utakat, sebességkorlatozott teriileteket.

A fentiek alapjan allitottuk 6ssze a meglévo kerékparos haldzat konfliktus €s problématérképét, ezt

a 13. szama abran mutatjuk be.
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BUDAORS

JELMAGYARAZAT:
Autépalya:m @
Kozut: wm o os
Vasut: [ 1| e

Meglévé kerékparos infrastruktura:
Kérforgalmi csomépont: O
Jelz6lampas csomépont: [

Vonalas konfliktus hely:
Probléma vagy konfliktus hely: @

13. szamu abra: Budaors konfliktus és probléma térképe.

Budadrs Varos jelentds konfliktus és probléma okozdja a nagy forgalom. Ennek megfeleléen a
probléma térképen a 13 000-20 000 j/nap forgalmu kozutakat (1. sz. fkl. at, 8102. j. ut, 81101. j.
ut) vonalas probléma helyként abrazoltuk. Az 1. sz. tkl. ut, 8102. j. ut, 81101. j. Gt nem
kerékparosbarat kozutaknak mindsithetok, igy a halozattervezésnél ezt fokozottan figyelembe
kell venni.

Nem jelenitettiik meg a térképen, de a szabdlytalan parkolas konfliktusokat okoz szinte a varos
teljes teriiletén. A probléma ismert a Koziutkezeldknél, forgalomtechnika teljes eszkoztaraval
kiizdenek (a hatosagi ellendrzés erdsodhetne), ezért taldlhatdo poller erdd a kerékparutak és
gyalogjardak védelmében. A kiépitett parkolok mérete, kialakitdsa lehetdséget ad a jarmiiveknek
arra, hogy ,szabalyosan” parkolva jelentésen akadalyozzdk a parkolok mellett huz6do

létesitményeket. A kovetkezd fényképeken ezt a problémat szemléltetjiik.
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148.kép: Keskeny kerékpariuton parkolo auto. 149. kép: Kényelmes parkolas a kerékpdaruton.

152.kép: Igy parkolni a STOP tdbla elétt!. 153. kép: Parkolo autok elfoglaltak a gyalogjardat.
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154.kép: Parkolo autok elfoglaltik a gyalogjardat.

1. szamu probléema hely: Karoly kiraly utca-Vasut utca kozotti gyalogos aluljaro.

A vizsgalt gyalogos aluljaré megfeleld kerékpar tolast segité rampaval rendelkezik. Az aluljaro
terlilete €s a megkdzelithetoségének takaritdsa, novényzet-bozot irtas sziiksége. Az aluljardban a
vilagitas nem miikodik. Nincs kozvilagitas a csatlakozo kozteriileteken. Az aluljaro csapadékviz
elvezetd rendszer tisztitdsa sziikséges, a racsos folyoka elemek korrodalddtak, javitasuk sziikséges.
A vasuti palyat védo keritést letapostak, lathatd, hogy ezt az irdnyt hasznaljak kozlekedésre a
gyalogosok ¢€s a kerékparosok, ez fokozottan veszélyes (0t vaganyon mennek at!).

Cél a biztonsagérzet novelése az aluljard hasznalata soran.

156.kép: Az illegalis atjaro. 157. kép: Az aluljaro.
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158.kép: Tonkrement vizelvezeto rendszer.

2. szamu probléma hely: Vasutallomds és kornyezete.

Sajnos az 1. szdmu orszagos torzshaldzati vasttvonal (a TRANSZ Eurodpai vasiti aruszallitasi
halézat része) Budapest (Keleti pu.-Gyo6r-Hegyeshalom-orszaghatar-(Bécs) Budaors
vasutallomason megallt az id6, de nagyon régen. Arr6l mar irtunk, hogy a vasutallomas
megkozelitése kerékparral csak az edzett kerékparosoknak lehetséges (de nem ajanlott). Az
allomason nincs egyetlen kerékpar tdmasz sem, amihez régziteni lehetne egy kerékpart. Nincs
kamera rendszer, ¢s a kozvilagitds is hianyos. A tomegkozlekedés (autdbusz) rendszeres,
megfeleld, a gépjarmii parkoléasra van lehetdség, de a megvilagitasa nem megfeleld. Az utasok a
vaganyok kozott kozlekedve jutnak el a kereskedelmi és iparteriileti munkahelyekre vagy a
Kamaraerdd varosrészbe. A tervezett vasutallomas és kdrnyezet rekonstrukciora nagy sziikség van,

addig is a biztonsagot, biztonsagérzetet noveld beavatkozasokra sziikség van.

160.kép: Gyalogos a vaganyok kozétt.. 161. kép: Az allomas épiilete és kérnyezete.
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162.kép: Az allomas parkolo teriilete. 163. kép: Gerilla atjaro az dallomas iranyba.

3. szamu problema hely: 81101. j. ut (Repiildteri ut-Vasut utca kozotti) kozuti és gyalogos

aluljaro.
A 81101. jelt bekotd ut forgalma 13 000-15 000 j/map, 1000 j/nap nehézmotoros forgalommal. Ez
a kozuti és gyalogos aluljard biztosit atkelési lehetséget az 1. sz. vasutvonal vaganyai alatt. Az
atjaro kornyezete rendezetlen, a gyalogos aluljardba hajléktalanok élnek, igy a gyalogosok és
kerékparosok az utpalyan tudnak csak kozlekedni a nagy forgalmu kozaton. Az ilyen atkelés
fokozott balesetveszélyt jelent csapadékos idOszakban, korlatozott latasi viszonyok kozott. A
Budapest vége tabla azt jelenti, hogy a teriileten akar 90 km/h sebességgel is kozlekedhetnek a
jarmivek. Egy nyari déleldtt készitett fénykép a nagy forgalmat szemlélteti, illetve azt, hogy a
gyalogjardat bendte a ndvényzet. A gyalogjarda és az aluljaro takaritasat kovetden a kozvilagitas

kiépitése, kamerak telepitése jelentésen ndvelné a 1étesitményt hasznalok biztonsagérzetét.

164.kép: Az aluljaré Budadrs iranybol. 165. kép: ,, Belakott” aluljaré a Kamaraerdd iranybol.

vy
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4. szamu problema hely: McDonald’s-MOL tizemanyag kut kozotti gyalogos feliiljaro az M1 -

M7 autopalyak felett.

A budadrsi jol szervezett tomegkozlekedés (autdobusz) megélld helyei (Rubik E. utca és
KereskedOk utjan 1évo allomasok) kozott teremt kapcsolatot az autdpalyak feletti atkelés
biztositasaval. Ez az atkelés egyik lehetséges iranya (a harombol) a kerékparosok szamara is. Az
atkeld jelentOs forgalmat bonyolit, de sajnos a kerékparosok csak a hatukra véve tudjak a 1épcsékon
felvinni és lehozni atkelés kozben jarmiveiket. Kisgyerekkel nem ajanlott. Rovidtavon a kerékpar
tolast segité rampa segitséget nyujt a kerékparosoknak. A beavatkozasnal kialakitasanal a
babakocsit tolok kozlekedésének segitésére is gondolni kell. Hosszi tdvon a Budadrs Varos
Szerkezeti tervében megjelend atépités ad megoldast minden kozlekedd szdmara (gyalogos,
mozgasaba-latasaban korlatozott, babakocsit told, kisgyermekkel kozlekedd, idés). Ezzel a

beavatkozassal 0sszhangban lehet a kerékparforgalmi létesitményeket kiépiteni.

166.kép: Feliiljaro McDonald’s iranybol. 167. kép: Feliiljaro a MOL tizemanyagkut iranybol.

5. szamu_problema hely: Kereskedok utjia Benzinkut autobusz-megallo kornyezetében lévo

kerékparos létesitmeény kialakitasa.

A Kereskedok utjan a (4.sz. meglévé halozati elem) kerékparos Onalldéan vezetett kétiranyt
kerékparuton éri el a buszmegallo teriiletét, innen a KRESZ jelzések szerint elvalasztott gyalog és
kerékparaton folytathatja ttjat athajtva a buszmegall6 teriiletén. Az aszfalt burkolaton jelzés nem
mutatja az elvalasztott létesitményt. Sziikiiletet okoz a buszvard és a ,,Autdbusz-megallohely
KRESZ tabla ¢és oszlopa kiegészitd tablaival, szemetes edénnyel. Mivel a kiépiilt 1étesitmény (1]
épitésti a korforgalmu csomopont épitésekor 1étesiilt) nem felel meg az elvélasztott 1étesitmény

sz¢lességi kovetelményeinek, igy a jelzésrendszer ennek megfeleld kialakitasat el kell végezni. A
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buszvard kerités irdnyu eltolasdval akar 40-50 cm szabad kozlekedési feliilet tobblet alakul ki. A
megallohely buszvaré takarasabol elhelyezése konzolos tartdoszerkezettel megsziinteti a pontszerii
akadalyt, a szemetes edény a buszvar6 elé athelyezhetd. A buszvaro és a korforgalmti csomopont
kozott a kerékparos létesitmény mellett balesetveszélyesen kialld kozmiiakna atépitésével-
stillyesztésével-jarhatova tételével a kozlekedésbiztonsdg novelhetd. A kerékparos 1étesitmény
végét egy kerités jelenti a korforgalmi csomopont Csata utcai aganak keleti oldalan. Innen
gyalogjardaként éri el az atvezetést kerités-kozmi szekrények-KRESZ tablak akadalyai kozott. A
Csata utcai tervezett kerékparos létesitmény tervezésével, kiépitésével a kerités, kozmi szekrények

athelyezése sziikséges a korforgalmi csomopont kerékparos atvezetésének kialakitasaval.

168.kép: Az akadalyokkal tarkitott buszmegallo kornyezet 169. kép: A létesitmény vége a korforgalom elott.

170. kép: A létesitmény a kérforgalom iranybol.
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6. szamu probléma hely: 3.sz. meglevd halozati elem Baross utca Rakoczi F. utca-Ady E. utca

kozotti szakasza.

A Baross utca targyi szakasza szlik szabalyozasi szélességli, kertvarosias, slriin beépitett
lakotertilet. A Rakoczi F. utca-Ady E. utca kdzotti szakaszon az egyesitett gyalog és kerékparut az
utca déli oldaldn létesiilt a lakdingatlanokra (a hazak a telekhatara ¢épiiltek) htzva. A
lakdingatlanoknal a ki- és behajtdsok folyamatos konfliktus okoznak a kerékparosok ¢és a
gépjarmiivek kozott. A problémak csokkentésére egy probaszakaszt épitettek ki elhtizasokkal
kényszeritve a kerékparost a sebességének csokkentésére, illetve egyedi tablazassal hivjak fel a
kerékparos figyelmét a kapubehajtokra. Javasoljuk a korszerliségi vizsgalatnal a szegélyek atépitést
¢és az Utburkolati jelek felfestését a szakaszon. Biztonsagos megoldast jelentene a kozteriilet
ujrafelosztasa, utpalyan kialakitott irdnyhelyes kerékparsavok kialakitdsa Karoly kiraly utca és a

Bretzfeld utca kozotti szakaszon.

171.kép: Baross utcai kerékparos lassitok. 172. kép: ,, Kapubehajtok” kiegészitd tabla.

s s D AT R
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7. szamu probléma hely: Clementis Laszlo utca Tavasz utca-Budapesti ut (1. sz. fkl. ut) kozotti

szakasza.
A probléma hely egy kerékparos létesitmény folytonossagi hidny (~90 m)megjelenésére, valamin
egy kerékparos baleseti helyszin teriiletét is magaba foglalja. A Clementis L. utca keleti oldalan
kiépiilt (3.sz. meglévé halozati elem) kerékparos létesitmény az Arany J. utca-Tavasz utca északi
egyiranyu utcai aga kozott (6nalldan vezetett kétiranyt kerékparut) huzodik. Mivel a Clementis L.
utca Tavasz utca-Budapesti 0t kozotti szakaszdn nem épiilt ki kerékparos létesitmény a
kerékparosoknak az utpalyan kell haladniuk. A kerékparosok megjelenésére a Clementis L.
utcaban kozlekedd gépjarmiiveket semmijen jelzés nem figyelmezteti. A Tavasz utcabol a Clemetis
L. utcara kikanyarodast a telepitett novényzet és a parkold autok takarasa neheziti. A kerékparos
l1étesitmény folytonossagi hidny megsziintetéséig ,,Kerékparosok” veszélyt jelz0 KRESZ tablak

kihelyezését javasoljuk és a telepitett novényzet markans visszavagasat is el kell végezni.

173.kép: A Budapesti ut iranyu lathatésag. 174. kép: Az Arany J. utcai iranyu lathatosag.

8. szamu problema hely: Patko utcai parkolo és szervizut

Probléma helyszin a Patké utca 7-9. kozotti egyiranyu forgalmu szervizit, illetve a Patko utca 9.
mogotti parkold és az egyiranyu forgalmu szervizat. A teriileten halad at a 9. sz. meglévo
kerékparos halozati elem, illetve ide csatlakozik a 11. sz. meglévd haldzati elem. A probléma hely
a varos slrlin lakott, lakotelepi teriiletén talalhato, nagy forgalom, és nagyszdmu parkold jarmii
jellemzi. Az egyiranyu forgalmu szervizutakat kell hasznélniuk a kerékparosoknak, de eza KRESZ

eldirasai szerint nincs jelezve, igy nincs engedélyezve, igy szabalyosan nem tudnak tovabb haladni.

Az autdsokat a kerékparosok megjelenésére nem figyelmeztetik jelzések (tablak, utburkolati jelek).
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Kerékparosok jelzései félreérthetdk, nem egyértelmiiek. A teriilet igy fokozott balesetveszélyt
jelent a kerékparosok szdmara. A teriilet forgalmi feliilvizsgélata sziikséges, tervszerlien atalakitott,

kihelyezett, felfestett jelzésekkel.

175.kép: A tabla szerint elvdlasztott létesitmény kovetkezik, de nem, a parkolo és szarviz ut jon (11. sz. meglévd halozati elem).

176.kép: Itt kellene atjutni kerékparral! 177 kép: Itt érkezik a teriiletre a 9. sz. meglévé halozati elem.




9. szamu probléma hely: Autobusz palyaudvar

Az autobusz palyaudvar jol megkdzelithetd (kerékparral is!), modern, jo kialakitadsu. Az autobusz
palyaudvaron a kerékpart nem lehet tarolni, nincs tdmasz és iizemeld tarold. A meglévd
kerékpartarolot (112. kép) az Onkormanyzat elbontja, kornyezetbe illeszkedd biztonsagos fedett

tarolo elhelyezése sziikséges a palyaudvar teriiletén.

10.  szdmui probléma hely: Arok utcai meglévd kerékpdros létesitmény folytonossdgi hidny

A probléma helyszin a Baross utca-Arok utca korforgalmu csomopont, és az Arok utcai ag keleti
oldalan a kerékparforgalmi létesitmény folytonossagi hianya. Az Arok utcai meglévé haldzati elem
a jelzésképek alapjan elvalasztas nélkiili 1étesitményként éri el a korforgalmi csomopontot. A
csomopont teriiletén nincs jelzés az Arok utca-Szabadsag ut (1. sz ut) iranyba. A csomépontban a
Baross utca déli oldalan kiépitett kerékparat iranyabol nincs atvezetés kiépitve. A csomoponti
atvezetés €s a hianyzo 1étesitmény megtervezésével, forgalomtechnikai jelzésével a folytonossagi
hiany megsziintethetd. A furcsan elhelyezett (talan feleslegesen is) ,,zajvédo fal” athelyezése,
kialakitasanak atgondolédsa sziikséges. Amennyiben a fal kiépitésén nem lehet valamilyen oknal
fogva valtoztatni, gy a kerékpdaros €s gyalogos forgalom szétvalasztasaval (gyalogos forgalom az
Arok utca nyugati oldalan kiépiilt jardan haladhat) 6nalléan vezetett létesitmény kialakithaté ezen

a kritikus 80-90 m hossza szakaszon.

180.kép: A zajvédd fal. 181.kép: A zajvédd fal.
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182.kép: A zajvédé fal. 183.kép: A zajvédo fal.

A T 5
&

Egviranyu foregalmu utcak, mint konfliktus helyek a varosban.

Budadrs Varos Onkormanyzati kezelést uthaldzatin 57 olyan egyiranyt forgalmu utca, ut,
utszakasz hosszabb-rovidebb szakasza taldlhatd, amelynek kétiranyu kerékparos kozlekedését-
atjarhatosdgat a KRESZ szerinti jelzések kint léte, illetve hidnya tiltja. A tiltds jelentOsen
megneheziti a kerékparozast ezen utszakaszok kornyezetében, sok esetben a kerékparos
szabalytalan kozlekedéssel tudja elérni céljat (8.sz. problémahely). Az egyiranyu forgalmu
utszakaszok elhelyezkedését a 9. sz. abran mutattuk be (3.31 fejezet).

Az egyiranyll forgalmu utakat, utszakaszokat bejartuk és az 57-bdl 43 olyan utat, Utszakaszt
mértiink fel, amelyek az e-UT 03.04.13:2019 Kerékpdrozhaté kiozutak tervezése Utiigyi Miiszaki
eloirasnak megteleléen szabadda tehetd a kétiranyu kerékparos forgalom szamara a megfeleld
KRESZ jelzések kihelyezésével. Természetesen ezen szakaszok ilyen tomeges forgalmi rend
megvaltoztatasa csak tervszeriien, megfelelden egyeztetett modon és a kozlekeddk tajékoztatasaval
valdsulhat meg. A kétiranyu kerékparos kozlekedés biztositasanak megfeleld6 KRESZ jelzéseket a
14. szamu abran mutatjuk be.

A kerékparosok kétiranyu kozlekedése szdmara alkalmassa tehetd egyiranya forgalmu utakat a 15.

szamu abran jelenitjiikk meg.
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KIVEVE
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14. szamu abra: KRESZ szerinti jelzésképek az egyiranyu forgalmu titszakaszok kerékparosok szamara megnyitasahoz.
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JELMAGYARAZAT:
Autopalya:m w@
Kozut: we o gs um
Vasut: 1

Egyiranyu forgalmu uat:

Kerékparosok szamara megnyithaté egyiranyu forgalmu ut:

Kérforgalmu csomépont: ()
Jelzélampas csomépont: [

15. szamu abra: A kerékparosok kétiranyu kozlekedése szamara alkalmassa teheté egyiranyu forgalmu utak.
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J6 infrastrukturalis kapcsolatok

3.3.3 A problémak dsszefoglalasa SWOT analizissel

GYENGESEGEK

Magas tranzitforgalom

Kitiing foldrajzi lokacio (Budapest kozelsége)

Magas a személygépkocsival torténé mobilitadsok szama
(hivatasforgalom az ipari parkokba, illetve Budapest
iranyaba)

Kiemelten jelentds, fejlet gazdasag

Biztonsagos kerékpartarolas hianya

Budaérs Varos Onkormanyzat timogatasa

Kerékparos kapcsolatok hianya a szomszédos
telepiilések és a varosrészek kozott

Népesség novekedés, magas a fiatalok szama

Hianyz6 kerékparos infrastruktura halozati elemek a
varoson beliil

Kerékparos mobilitasok szama, kerékparozasra valo
hajlandosag

Biztonsagérzet hianya kerékparozas kdzben

Munkalehet6ségek szama a varos teriiletén

Sziik beépitési szélesség miatt a keresztr
atalakitasa nehéz

Magas az elérhet6 szolgaltatisok szama a véros teriiletén!

Vasiti kapcsolatok kihasznlatlanséaga

Kertvarosias, kisvarosias jelleg

Kritikus parkolasi helyzet a varos teriiletén

Kornyezeti értékek (Budai hegység kozelsége)

Tévhitek a kerékparozassal kapcsolatban

AzMI1-M7 autopalya ketté vagja a varost

1. sz. vasutvonal kettévagja a varost

LEHETOSEGEK

VESZELYEK

Nemzetkozi, Orszagos és térségi kerékparos
nyomvonalak elérhetdsége

Gépkocsi birtoklas orszagos novekedési trendje,
csokkenti a kerékparosok, gyalogosok, tomegkozlekedSk
részaranyat

Unids as allami forrasok egyes fejlesztésekre (pl.: TOP-
PLUSZ)

A kozosségi kozlekedés allapotromlasa miatt a gépjarmii
hasznalok szama novekedik

Varoson beliili rovid utazasok

A keresztmetszetek ¢s kerékparutak szakszeriitlen
tervezése, halozati szerep kigondolasa nélkiil

Nagyaranyu kiépitettlen kerékparos halozat a lakott
tertileten és a lakott teriileten kiviil

A megfeleld dontéshozoi szemlélet nem alakul ki

A lakossag nagy része fogékony a kerékparozasra

A kerékpdros infrastruktira fejlesztés hattérbe szorul az
autos infrastruktura fejlesztések mellett

A foldrajzi elhelyezkedés miatt jelentds potencial a
kerékparos turizmusban (Budai hegység, BUBA)

Oktatas, népszeriisités hianya

Egyiranyt utcak megnyitasanak lehetésége a
kerékparosok szamara

A megjelend 1j tipusti mikromobilitasi eszk6zok
helytelen hasznalta, jogszabalyi hattér hianya

Uj mikromobilitasi eszkizok megjelenése csikkenti a
gépjarmithasznalat aranyat

Kozbringa rendszer kiépithetésége-lehetéségek,
Budapesti kozbringarendszer (MOL bubi) integralasa

Gazdasagi szereplok bevonasa a kerékparos
fejlesztésekbe

6. tablazat: SWOT analizis.
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3.4 Kozbringa

A Varos teriiletén kozbringa rendszer nem mitkodik.
A kozbringa rendszer kiépitésével foglalkoz6é meghatdroz6 tervek:
o Kerékparos Kozosségi Kozlekedési Rendszer Budadrson Dontéselokészitd Miiszaki
Tanulmény, Katona Attila (Regional Environmental Center 2016.)
e A budadrsi kozbringa-rendszer megvaldsitasanak lehetdségei és buktatoi a MOL Bubi

projekt tiikrében, 2016., Dalos Péter Uzemeltetési fomunkatars BKK.

3.5 A fejlesztési teriilet kijelolése

A fejlesztési teriilet Budaors Varos kozigazgatasi teriilete. Fontos a forgalomvonzé teriiletek
elérhetdsége biztonsagosan kerékparon a nagyforgalmi kozutak utpéalya hasznélata nélkil. A

meglévod és tervezett 1étesitmények jol hasznalhat6 halozatot alkossanak.

4. A fejlesztési lehetoségek felmérése

A Kerékparforgalmi Halozati Terv Budadrs Varos €s kornyékének fejlesztési lehetdségeit 6sszegzi
a kerékpéros infrastruktirafejlesztés szempontjabol. A Kerékparforgalmi Halozati Terv
iranyvonalat mutat a halozatfejlesztéshez, igy a jovOben segit a telepiilés dontéshozoinak, valamint
a tervezoknek. Kerékpdarforgalmi Halozati Terv haszndlataval 6sszehangolhatok az egyéb kozuti

infrastruktura fejlesztések.

4.1 Illeszkedés a fejlesztési dokumentumokhoz

A 3.1 pontban bemutattuk a megalapozo fejlesztési tervekben, dokumentumokban Budaérs Varost
érintd6 kozlekedésfejlesztési terveket, kiemelten a kerékparos infrastruktara fejlesztések

lehetéségeinek bemutatasaval.

Budaors Varos Kerékparforgalmi Halozati Tervének elkészitése szempontjabol relevans stratégiai

fejlesztési dokumentaciok a kovetkezok:
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e Orszagos Teriiletrendezési Terv

e Pest Megye Tertiiletrendezési Terve

e Budapesti Agglomeracio Teriiletrendezési Terve
e Budaors Telepiilésszerkezeti Terve

e Budadrs Integralt Telepiilésfejlesztési stratégia

Budaors Kerékparforgalmi Halozati Tervének elkészitése soran a fenti terveket figyelembe vettiik.

4.2 A kerékparos infrastruktura fejlesztési lehetoségei, kotottségei

A cél egy olyan kerékparos barat kerékparforgalmi haldzat kiépitése, ahol a kerékparosok a lehetd
legrovidebb uton, a legkevesebb megallassal, a legnagyobb biztonsadgban, akadalymentesen
kozlekedhetnek. A fejlesztéseknél jelentds elény a Budaodrson €16k hajlanddsaga a kerékparozasra.
Budadrs kornyezeti értékei megfeleld célpontot jelentenek a kerékparos turizmusnak.

Budaors kerékparos infrastruktira kotottségeit a 3.3.1. pontban mar kifejtettiik, bemutattuk.

A legfébb kotottség az M1-M7 autopalya, az 1.sz. fkl. ut, valamint az 1. sz. vastitvonal. Lehetdség
¢és kotottség a varos kiemelkedd gazdasagi fejlettsége, szerepe az agglomeracidban.

A Viaros lehetéségeit kihaszndlva kell megkezdeni a kerékparos fejlesztéseket mind a

belteriileteken, mind Budapest, Torokbalint, Biatorbagy, Budakeszi iranyaba.

4.2.1 A kerékparforgalmi létesitmények

Budaors Varos kerékparforgalmi haldzati fejlesztésénél hasznalhat6 eszk6zok a kovetkezok:

- Vegyes forgalom engedélyezése — kerékparozhato kozut:
o Kerékparos és gépjarmii forgalom kdzos nyomvonalon halad;
o Kis forgalom sziikséges;
o Nem sziikséges forgalomtechnikai intézkedés.
- Csokkentett sebességli zona kijelolése — kerékparozhatd kozut:
o A kerékparos ¢s a gépjarmi forgalom kdzos nyomvonalon halad;

o Vonalas (teriileti) sebességkorlatozas;
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©)

Forgalomtechnikai eszkozok alkalmazasa (kerékparosbarat sebesség csokkentd

kiiszob).

- Egyéb forgalomszervezési eszkdzok — kerékparozhatd kozut:

o

©)

©)

O

o

o

o

Tehergépjarmi forgalom korlatozasa;

Kerékparos nyom kijelolése;

Magasabb forgalom esetén figyelem felhivas a kerékparosra;

Burkolati jelek ¢s figyelemfelhivo tablak kiépitése;

A fejlesztési teriileten nincs hely a szélesitésre;

Egyiranyu forgalmu utcdk-utszakaszok megnyitasa a kerékparosok szamara;

Fontos a burkolat mindsége.

- Nyitott kerékparsav:

o

o

Iranyhelyes 1étesitmény,

Utburkolati jellel kijelolt, utpalya szélén kijelolt 1,25-1,50 m szélességii, vegyes
kozlekedésre szolgil;

Forgalomcsillapitasi jelleggel is épiil;

Parkolohelyek atépitése, biztonsagi sav betartasa;

Személygépkocsi forgalom esetén 5,50-6,00 m, megjelend tehergépjarmii forgalom

esetén 6,00-8,00 m utpalya szélességgel.

- Kerékparsav épitése:

o

o

Iranyhelyes létesitmény;

Utburkolati jellel kijeldlt, szélesitett wtvonal az utpalya mellett kizarélag
kerékparforgalmi kozlekedésre;

Parkolohelyek, autobusz megallohelyek atépitése, biztonsagi sav betartdsa;
Forgalomtechnikai eszk6zok (figyelem felhivo tablak, utburkolati jelek

alkalmazasa).

- Onélléan vezetett kerékparut:

o

o

kozati forgalomtol elkiilonitett 1étesitmény;

két iranyu kerékparos forgalom;

- Elvalasztott gyalog és kerékparut:

o

o

kozati forgalomtol elkiilonitett 1étesitmény;

két iranyu gyalogos és kerékparos forgalom elvalasztva engedélyezett;
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o gyalogos ¢és kerékparut elvalasztasa (szegéllyel vagy optikai elvalasztas).

A tervezett 1étesitményeket szemléltetd Keresztszelvényi kialakitasokat az 5.2 fejezetben mutatjuk

be a 20-25. szamu abrakkal.

5. A tervezett fejlesztések bemutatasa

5.1 A kerékparos infrastruktura fejlesztése

A kerékparos infrastruktura fejlesztés célja, hogy Budaors telepiilésen a szabadidds, illetve a
hivatasforgalmi céllal kerékparozok Tuticéljukat gyorsan ¢és biztonsdgosan tudjak elérni,
megkozeliteni. A telepiilést kivald adottsdgai izgalmassa teszik a kerékpéros turistdk szdmara,
ennek megfelelden ki kell épiteni a kerékparos tutirany jelzd tablarendszert. A tervezett haldzati
elemek mellé a telepiilés hatarra térképes tajekoztatd tablak elhelyezése sziikséges. A kdzponti
részen kerékparos pihendk - szerviz szolgaltatds kiépitése javasolt. Elkeriilhetetlen a
kerékparparkolds fejlesztése, kiemelt feladat a buszmegallok kornyezetében kialakitando
megfeleld szdmu, biztonsagos tarolast biztositd tarolok kiépitése. A fejlesztési iranyok
illeszkednek Budaors Intermodalis Csomépont €s a kapcsolodo 1étesitmények kialakitasa, valamint
a meglévo vasutallomas és kornyezetének rekonstrukcidja Munkakozi tervéhez (UNITEF Kft.,
tsz:3067, 2022.), lehetdséget biztositanak a Kozbringa rendszer kiépitéséhez sziikséges tarolo
helyek kialakitasahoz.

A varosi kerékparos halozat kialakitasanak fontos eleme kell legyen a meglévd halozati elemek

tervszerl felujitasa, korszerlsitése. Megallapitasainkat a 3.3 fejezetben rogzitettiik.

5.1.1 A tervezett kerékparos halozati elemek osztalyba sorolasa

A Budadrs Varos teriiletén tervezett haldzati elemek nem részei a nemzetkozi és orszagos
torzshalozati elemeknek.

A tervezett kerékparos haldzati elemeket jelilkkel, megnevezéssel, haldzati szereppel, elem
hosszukkal a 7. tablazatban mutatjuk be.

A Budadrs Varos teriiletén tervezett kerékparos haldzatot a 16. szamu abran szemléltetjiik.

&9



Budaérs Varos teriiletén tervezett kerékparforgalmi halézati elemek

Elem jele |Elem megnevezése Halézati szerepe Ele m(};?)ssza:
1.j. Budapest-Budadrs-Biatorbagy kerékparut Térségi fohalozati elem 7130
1.1.j. Felsohatar uti kerékparut Varosi halozati elem 662
1.2.). Atlos utcai kerékpérat Varosi halozati elem 380
1.3.]. Tatra utcai kerékparat Varosi halozati elem 265
14.j. Templom tér és Szakaly Matyas utca kerékparat Varosi halozati elem 265
T el
2.j. Budaérs-Budakeszi kerékparat Térségi halozati elem 1954
3. Budaérs-Torokbalint kerékparat Térségi halozati elem 565
3.1.j. Virag utcai kerékparat Varosi halozati elem 135
4] ll:/éig((;r:;ﬁ’s%l 101. j. ut-Vasutsor-Méhecske utca-8105. j. ut Virosi féhalozati elem 3900
4.1.j Kinizsi utca-Vasut utca kerékparut Varosi halozati elem 260
4.2.. Kinizsi utca-Kereskeddk utja kerékparat Varosi halozati elem 445
43.]. kKei;l;is;él;;i—tVasﬁtélloma’ts—Vasﬁt utca-Seregély utca-Bu-Ba Vérosi halozati elem 1050
5.]. Alsohatar utca-Kereskedok utja-Garibaldi utca kerékparut Varosi fohalozati elem 3435
5.1j. Csillag utcai kerékparut Varosi halozati elem 710
5.2j. Aradi utcai kerékparut Varosi halozati elem 706
5.3]. Budafoki utca-Harsfa utca kerékparat Varosi halozati elem 245
5.4j. Mez0 utca és Clementis L. utca kerékparut Varosi halozati elem 445
55]j. Steféania utcai kerékpartt Varosi halozati elem 935
5.6]. Csata utca és Ady Endre utca kerrékparut Varosi halozati elem 600
5.7]. Pet6fi Sandor utcai kerékparat Varosi halozati elem 818
6. j. Kelet-Nyugat iranyu kerékpartit Varosi fohalozati elem 5715
6.1j. Karoly kiraly utcai kerékparat Varosi halozati elem 1197
6.2]). Bretzfeld utcai kerékparut Varosi halozati elem 493
6.3 ). Tatika utcai kerékparat Varosi halozati elem 1090
7.]. Kossuth utca és Farkasréti ut kerékparut Varosi fohalozati elem 2180
8.j. Alsoszallas teriiletét feltaro kerékparat Varosi fohalozati elem 3845
9.j. Felsoszallas teriiletét feltaro kerékparut Varosi fohalozati elem 1940
10. j. Szilvas teriiletére tervezett IMCS kerékparos létesitményei na. na.
Budaérs Varos teriiletén tervezett kerékparforgalmi elemeinek hossza: 42 325

7. tablazat: Budadrs Varos teriiletén tervezett kerékparos halozati elemek.
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Budapest

16. szamu abra: Budadrs Varos teriiletén tervezett kerékparos halézat.

5.2 A tervezett halozati elemek részletes bemutatasa.

1. jelii tervezett halozati elem: Az 1. sz. fkl. ut Budaors teriiletén huzodo szakasza (Budapest-

Budaors-Biatorbagy kerékpart).

A tervezett 1étesitmény: térségi fohalozati elem.
Az 1. sz. fkl. ut kezel¢je a Magyar Kozt Nzrt., forgalma a tervezési szakaszon 13 000-14 000
j/map, ebbdl mintegy 600-700 j/nap a nehézmotoros forgalom 600 j/nap forgalommal jelenik meg
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az autobusz forgalom. A Budapesti ut, Szabadsag Ut Budadrs teljes hosszan forgalomvonzé
létesitményekkel teletlizdelt. A fout 2+548 km szelvénye Budapest XI keriilet-Budaors
kozigazgatasi hatara, innen 5400 m hosszon Budadrs Varos belteriiletén halad, a 9+678 km
szelvény Budaors-Biatorbagy kozigazgatasi hatara. A f6Ut 5400 m hosszu belteriileti szakaszan 4
db korforgalmt csomopont, illetve 3 db jelzélampaval szabalyozott és 6 db egyéb kiépitett
csomopont taldlhatdo. Csomdpontokon kiviil 14 6nallo kijelolt gyalogéatkeld és 13 buszébol par
talalhato a belteriileti szakaszon. Utca és ttcsatlakozasok kiépitettek. A foéut jobb oldalan kiépiilt
onalloan vezetett kerékparat a Budapest XI keriilet-Budaors kozigazgatasi hatarig tart. Budaors
Viros teriiletén az 1. sz. fout teriiletén kerékparos létesitmény nincs kiépitve. A Bretzfeld utcai
korforgalom és a Lévai utca kozott a fouttol elvalasztva 108 m hosszon épiilt ki elvalasztott gyalog
¢és kerékparut. Az utteriilet szabalyozasi szélessége nagyon valtozatos, jellemzden a 13-22 m kozott
valtoz6. A fout Fels6hatar utca — Komaromi utca kozotti szakasza parkolokkal tarkitott szakasz.
Ez a 2500 m hosszu szakasz a ,, legproblemasabb ™.

Az 1. sz. fkl. it mintegy 5400 m hosszu belteriileti szakaszan kiépithetd kerékparos Iétesitménynek
iranyhelyes kerékparsavként kell kiépiilni. A létesitmény kiépithetdségének fontos eleme a
forgalomcsokkentés, ennek egy lehetséges iranya az M1-M7 autdpalya északi oldalan tervezett
wdzerviz ut” kiépitése teljes hosszaban (Budadrs Varos Telepiilésszerkezeti tervének megfelelden),
a Budapest XI. kertilet teriiletén az M1-M7-Egérit Budadrs Kereskeddk utja kozott hianyzo
szakasz megvalosulasa forgalom atrendezddést indithat el, de a teljes kiépités segitene
leghatékonyabban. A tervezett vasuti (IMCS, vasttallomas kornyezet) fejlesztések kapcsan
megjelend szolgaltatasi szint valtozas a vasuti kozlekedés fele torténd atrendez6dés okoz a
mobilitasokban, igy segiti az 1. sz. fkl. uton a forgalom csokkentést.

A Budadrs Varos tervezett kerékparforgalmi halozat kialakitasanal kiemelt feladat az 1. sz. f60ttol
¢északra és délre egy-egy olyan kelet-nyugat iranyu tengely kialakitasa, ami az Budapesti ut és
Szabadsag ut kerékparozhatova tételéig megfeleld alternativat jelent tigy, hogy ezeket észak-dél
iranyban megfeleld gyakorisaggal 0sszekdssiik, ezzel a segitve a forgalomvonzo 1étesitmények

elérését.

Az 1. sz. fkl. uton (belteriileten) kiépitéesre javasolt iranvhelyes kerékparsav kialakitasanak

helysziikséglete folyopdlyan.:

e 2x3,50=7,00 m forgalmi sav (szélesség az autdbusz forgalom miatt sziikséges;
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2x(1,25+0,25)= 3,00 m kerékparsdv minimalis szélessége kiemelt szegélyes (zart
csapadékviz elvezetésil) szakaszon;

tervezett keresztmetszet szélessége: 10,00 m.

Az 1. sz. fkl. uton (belteriileten) kiepitésre javasolt iranyhelyes kerékparsav kialakitasanak

helysziikséglete folyopalyan parkolohelyek kialakitasaval.:

2x3,50= 7,00 m forgalmi sav (szélesség az autdbusz forgalom miatt sziikséges;
2x1,25=2,50 m kerékparsav szélessége;

parhuzamos parkoloallas minimalis szélessége: 2,00 m;

biztonsagi sav a parkolo és kerékparsav kozott: 0,80 m;

tervezett keresztmetszet szélessége kétoldali parkolassal: 15,10 m.

A belteriileti kerékparsav szakasz kialakithatdsaga jelentds akadalyokat és érdekek iitkozését,

érdeksérelmeket hordoz:

kozhtkezeld a Magyar Kozat Nzrt., fejleszté Budadrs Varos Onkormanyzata;

kozmii  halozatok elhelyezkedés, miiszaki allapota, légvezetékek, kozvilagitas
tartdoszlopai, kdzmiiszerelvények;

kialakult parkolasi rend, parkolasi szokasok (vallalkozasok eldtti parkolas);

meglévo ingatlanok megkdzelithetdsége, szintkiilonbségek;

szervizutak elhelyezkedése;

zoldteriilet csokkenése, fak kivagasa sziikséges;

Torténelmi belvaros, kiemelve a r.k.. templom kornyezetét;

Intézményi varoskozpont, kiemelve az Onkorméanyzat kdrnyezetét.

Az 1. sz. fkl. ut kiilteriileti szakaszan a {6 Ut északi oldalan 6nalloan vezetett, kétirany kerékparut

kialakitasat javasoljuk. Keresztszelvényi elrendezése: 2,55 m aszfalt burkolati kerékparut szegély

lehatarolassal, 0,50-0,50 m fiivesitett Gitpadkéval, minimum 3,55 m koronaszélességgel.

A kiilteriileti szakasz kiépitésének a 2. jelii Budaors-Budakeszi tervezett kerékparos létesitmény

¢épitésével 6sszehangoltnak kell lennie, igy biztosithato a halozat folytonossaga.

A javasolt keresztszelvényi elrendezéseket tipusonként a 17., 18. abrakon mutatjuk be.
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Gyalogjarda Kerékparsav Utpalya Utpalya Kerékpérsav Gyalogjérda

025m , ., 125m 350m N 350m o 125m , ,025m

17. szamu abra: 1. sz. fkl. 1t belteriileten kerékparsav kialakitas.

Gyalogjérda Parkolésav Kerékparsav Utpalya Utpalya Kerékparsav Parkolésav Gyalogjérda

2,00m 0,80m 125m 350m 350m 125m_,0.80m 2,00m

18. szamu abra: 1. sz. fkl. 1t belteriileten kerékparsav kialakitas parkolékkal.
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Az 1. sz. fkl. ut Budaors teriiletén (Budapesti ut, Szabadsag ut) tervezett kerékparos létesitmény

nyomvonaldt bemutato fényvképek:

184.kép: Budapest XI. ker. beérkezd kerékparuit. 185.kép: Felsohatar utcai buszobol.

186.kép: Felsohatar u. iranybol a Centrum iranyba. 187.kép: Atlos utcai buszobol.
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188.kép: Oszibarack u. irdnybél a Centrum irdnyba. 189.kép: Aradi utca iranybol a Centrum iranyba.
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194.kép: A Karoly kirdly u. kérforgalom a Centrum iranyba. 195.kép: Kalvaria u. iranybol Centrum iranyba.
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200.kép: Torokugrato u. iranybol a Centrum irdanyba. 201.kép: Levendula u. iranybol Biatorbdgy iranyba.

1.1 jelii tervezett halozati elem: Felsohatar tti kerékparut (Budapesti ut-Farkasréti ut kozotti

szakasz)

A tervezett 1étesitmény: varosi haldzati elem.

Az 1.1]. tervezett halozati elem teremt kapcsolatot a 1. j. tervezett elem és a 7. j. tervezett elem
kozott, igy a Budapest XI. keriilet irdnybdl érkez6 kerékparat kapcsolata is kialakul. Fontos, hogy
az 1. j. tervezett elem kiépitéséig a halozatba tervezett nyomvonalakon a varoskdzpont
megkozelithetové valik kerékparral. Az 5. j. tervezett elemmel 1€v6 kapcsolataval a kereskedelmi
tertiletek is elérhet6k. A tervezési terlilet kozvetleniill Budapest XI. keriilet és Budadrs
kozigazgatasi hatdran huzédik, igy minden beavatkozas kizardlag a kettd Onkormanyzat
hozzajarulasaval és tdmogatasaval valosulhat meg. Az Gt Budadrsi oldalan kertvarosias kiépités
talalhatd, mig a Budapest XI. keriileti oldalon laképarkok épiiltek. Az utpalya eléregedett burkolat
hibakkal tarkitott, az épitkezések ¢és kozmiifejlesztések nyomait hordozza magan. A kozteriilet
nyugati (Budaorsi) oldalan gyalogjarda és a kozvilagitas, elektromos halézat, infokommunikécios
oszlopok talalhatok. A keleti (XI. keriilet) oldalon a lakoparkok miatt parkold autdk allnak az
utpadkan és a kozteriileteken. Az utteriilet felosztdsaval egy iranyhelyes kerékparsavokat

tartalmazo keresztszelvényi elrendezést lehet kialakitani. A tervezett halozati elem hossza: 662 m.
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A Felsohatar uton kiépitésre javasolt iranyhelyes kerékparsav kialakitasanak helysziikseglete
folyopalydn:
o 2x3,25=6,50 m forgalmi sav;

o 2x(1,25+0,25)= 3,00 m minimalis szélesség kiemelt szegélyes (zart csapadékviz
elvezetésii) szakaszon,;

e tervezett keresztmetszet sz¢élessége: 9,50 m.

A Felséhatar uton kiépitésre javasolt iranyvhelyes kerékpdrsav kialakitasanak helysziikséglete

folyopalyan parkolohelyek kialakitasaval:

o 2x3,25=6,50 m forgalmi sav;

o 2x1,25=2,50 m kerékparsav szélessége;

e parhuzamos parkoloallas minimalis szélessége: 2,00 m;
e biztonsagi sav a parkold €s kerékparsav kozott: 0,80 m;

e tervezett keresztmetszet szélessége egyoldali parkoléassal: 12,05 m.

A Felschatar uti tervezett kerékparos létesitmény nyomvonalat bemutato féenvképek:

202.kép: 1.sz fout-Felsohatar ut keresztezodése. 203.kép: Budapesti ut iranybol a Farkasréti ut iranyba.

g RE 7 2 o A
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204.kép
AN

. A Farkasréti ut iranybdl a Budapesti ut iranyba.

1.2 jelii tervezett halozati elem: Atlés utcai kerékparut (Budapesti ut-Farkasréti it kozotti

szakasz).

A tervezett 1étesitmény: varosi haldzati elem.

A 1.2 . tervezett halozati elem teremt kapcsolatot az 1. j. tervezett elem (Budapesti ut) és a 7. j.
elem (Farkasréti ut) kozott. Déli iranyba az 5.1. j. Csillag utcai tervezett elemen érhetd el az 5. j.
¢s 6. j. halozati elemek.

A Budapesti Gt (1-es ut)-Atlos utca-keresztezédése jelzélampas forgalomiranyitassal kiépitett
csomopont, Atlos utca 3 forgalmi savval kiépitett szakasza az Erdély utcaig tart, innen kettd
forgalmi sav halad a Farkasréti Gtig. Az aszfalt burkolat j6 allapotu, szélessége 6,0-6,5 m kozott
valtoz6. Az Erdély utcatél az Atlés utca keleti oldalan szerviz ut épiilt ki az ingatlanok (négy
ingatlan) megkozelithetdségének biztositasara, aszfalt burkolattal, 2,6-3,0 m szélességben, 85 m
hosszon.

Az Atlés utcaban a keleti oldalon 1évS zold teriileten van lehetSség egy omalléan vezetett
kétiranyu kerékparut kiépitésére a szerviz Uttal érintett szakaszon a kiépitett szervizutat
hasznalva lehet a folytonossagot biztositani. A kerékparat keresztszelvényi elrendezése: 2,30 m
aszfalt burkolati kerékparut szegély lehatarolassal, 0,50-0,50 m fiivesitett utpadkaval, minimum

3,30 m koronaszélességgel. Tervezett 1étesitmény hossza: 380 m.
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Az Atlés utcai tervezett kerékpdros létesitmény nyomvonaldt bemutatd fényképek:

206.kép: A jol kerékparozhato szervizut.

207.kép: A szerviz ut vége, tervezett kerékparut nyomvonallal. 208.kép: A tervezett kerékparut nyomvonala.

i 3 i o) - i i v
k \ i _ N3
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1.3 jelii tervezett halozati elem: Tatra utcai kerékparit (Budapesti ut-Farkasréti ut kozotti

szakasz).

A tervezett 1étesitmény: varosi haldzati elem.

A 1.3 . tervezett halozati elem teremt kapcsolatot az 1. j. tervezett elem (Budapesti ut) és a 7. j.
elem (Farkasréti ut) kozott. Déli irdnyba az 5.2. j. Aradi utcai tervezett elemen érhetd el az 5. j. és
6.]. halozati elemek. Amennyiben az 1.3-5.2 j. elemek az 1. j. elem el6tt valosulnak meg az elemek
kozotti 1. sz. fkl. uti atvezetést ki kell alakitani.

A Thatra utca a Budapesti ut (1-es ut) €és a Rozsa utca, illetve a Farkasréti it csatlakozasi agakban
egyiranyu forgalmu ut, a koztes szakaszon kétiranyt forgalmat bonyolit ~90 m hosszon. A Tatra
utca-Rozsa utca-Farkasréti Ut érintett egyirany forgalmu szakaszainak kerékparosforgalom
részére kétiranyu kozlekedése szdmara megnyithatok. A Tatra utca a sziikséges forgalomtechnikai
elemek (KRESZ tablak, burkolati jelek) segitségével kerékparozhaté kozutta teheto.

Tervezett szakasz hossza: 265 m.

A Tatra utcai tervezett kerékpdros létesitmény nvomvonalat bemutato fényképek:

211.kép: Tatra utca a Budapesti ut iranyba.
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213.kép: Tatra utca a Farkasréti ut iranyba (nyugati dg). 214.kép: Tatra utca a Farkasréti ut iranyba (keleti ag).

1.4 jelii tervezett halézati elem: Templom tér és Szakaly Matyas utcai kerékparut (Budapesti

ut-Tatra utca kozotti szakasz).

A tervezett l1étesitmény: varosi halozati elem.

A 1.3 . tervezett halozati elem teremt kapcsolatot az 1. j. tervezett elem (Budapesti tt) és a 1.3. .-
7. j. elem (Farkasréti ut) kozott. DéEli irdnyba az 5.4. j. Clementis L. utcai tervezett elemen érhetd
el az 5. j. és 6. j. halozati elemek. A tervezési szakasz a Budapesti Ut (1-es ut)-Templom tér
korforgalmii csomdpont-Templom tét-Templomtér-Szakaly M. utca korforgalmi csomopont-
Szakaly M. utca-Téatra utca (1.3. j elem) kozott huzodik.

A Templom tér, illetve a Szakaly Matyas utca és a korforgalmu csomépontok a sziikséges
forgalomtechnikai elemek (KRESZ tablak, burkolati jelek) segitségével kerékparozhaté kozutta
alakithatok. A keresztmetszet ujra felosztasaval a korforgalmi csomdpont-Tatra utca kozotti
szakaszon nyitott kerékparsav kisléptékii beavatkozésokkal megvalosithato 206 m hosszon.

Tervezett szakasz hossza: 265 m.

A Templom tét és Szakdaly Matyds utca tervezett kerékparos létesitmény nyomvonaldat bemutato

fenyképek:
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215.kép: 1. sz. fkl. ut kérforgalmu csomopont a Templom téri aggal. 216.kép: Templom tér-Szakaly M. u. kérforgalmu csomopont.

1.5 jelii tervezett halozati elem: Nefelejcs utca-Kéhat utca-Viztorony utca-Mariavolgy utca

kerékparut (Szabadsag at-Mariavolgy utca kozotti szakasz).

A tervezett l1étesitmény: varosi haldzati elem.

A 1.5]. tervezett halozati elem teremt kapcsolatot az 1. j. tervezett elem (Szabadsag ut) - 7. j. elem
(Kossuth utca-Farkasréti ut) és a 8. j. (Zuizmara-Madriavolgy utca) tervezett elem kozott. Déli
iranyba az 5.5. j. Stefania utcai tervezett elemen érhetd el az 5. j. €s 6. j. halozati elemek.

A Nefelejcs utca, Koéhat utca, Viztorony utca, Mariavolgy utca utszakaszok kisforgalmu lakoutcak
a sziikséges forgalomtechnikai elemek (KRESZ tablak, burkolati jelek) segitségével

kerékparozhato6 kozatta alakithatok. Tervezett szakasz hossza: 960m.
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A Nefelejcs utca-Kéhdt utca-Viztorony utca-Mdriavolgy utca tervezett kerékpdros létesitmény

nyvomvonaldt bemutatd fényképek:

219.kép: Nefelejcs utca az 1.sz. ut-Kossuth u. kézotti szakasza. 220.kép: Farkasréti u. iranybol a Kossuth u. iranyba.

3

221.kép: Nefelejcs utca a Farkasréti u. iranybol Kéhat u. iranyba.  222.kép: Nefelejcs u. a Kéhat utca iranybdl.

223.kép: Kohat u. a Nefelejcs u. iranyba.

t v |
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225.kép: Viztorony utca. 226.kép: Mariavolgy utca.

2. jelii tervezett halozati elem: Budaors-Budakeszi kerékparit (Gyar utca), 8102. j. ut

teriiletén a 8+920-10+847 km sz. kozotti szakaszon.

A tervezett 1étesitmény: térségi halozati elem.
A 8102.j. ut kezeldje a Magyar Kozut Nzrt., forgalma a tervezési szakaszon 20.000-21.000 j/nap,
ebbdl mintegy 700-800 j/nap a nehézmotoros forgalom 500 j/nap forgalommal jelenik meg az
autdbusz forgalom. Ilyen forgalom mellett is 60-70 kerékparos megjelenik az iton naponta.
A tervezett létesitmény az 1. sz. fkl. it jobb oldalara tervezett (1. jelli tervezett 1étesitmény)
onalléan vezetett kétiranya kerékparuttél Budadrs-Budakeszi kozigazgatdsi hatarig tart.
Kapcsolatot teremt a varos és a Nyugati ipari gazdasagi teriilet kozott.
A SZABOLCS Mérnokiroda Kft. (2421 Nagyvenyim, Deak F. u. 67.) 8102 Nagytétény-Budakeszi
osszekoto ut (1. sz. fkl. ut - Budadrs-Budakeszi kozigazgatdsi hatar kézétt Budaors-Budakeszi
kerékparut elhelyezhetoségének forgalmi vizsgalata, tervszam: IX-02/2020 tervében geodéziai
felmérésen alapul6 vizsgalatot készitett az elhelyezhetdségrol. Ezt a tervdokumentéciot hasznaltuk
fel a nyomvonal kijeldlésénél, 1étesitmény tipus kivalasztdsanal. Megrendeld kiemelt feladatként
jelenitette meg az iparteriileten a kisajatitds minimalizalasat. A terv a 8102. j. ut szelvényezés
szerinti jobb oldalan elhelyezett 1étesitmény kialakitasat javasolta a Megrendeldnek.
A kerékparforgalmi létesitmény kivalasztasanal az e-UT 03.04.13:2019 Kerékparozhato kézutak
tervezése UME szerint jartunk el, ennek megfelelden:

e  8+920-10+175 km sz. kozott a jobb oldalon 6nalldan vezetett kétiranyt kerékpart;

e 10+175-10+250 km sz. kdzott a jobb oldalon elvalasztott gyalog és kerékparut;

e 10+250-10+874 km sz. kozott a jobb oldalon 6nalléan vezetett kétiranyu kerékparut.
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Tervezett 1étesitmény hossza: 1.954 m.
Javasolt Mintakeresztszelvényi kialakitasokat a 19. sz. Abran mutatjuk be.

Mintakeresztszelvény - MKSZ1
8102 sz. Nagytétény-Budakeszi 6sszekotd Gt (1. sz. fkl. Ut - Budatrs-Budakeszi kézigazgatasi
hatér kozé6tt) Budadrs-Budakeszi kerékparut elhelyezhetéségének forgalmi vizsgalata
kerékparut
kilteruleti altalanos rajz
(8+920 - 9+867, 10+365 - 10+874 km sz. kozott)

. 6,00-8,50 m kiszbtt) Tervezett cerdkpdnos [éfesimeny
1-6,50 m kiszott)
valtozo szélesség (3 viilloz6 sz6lesseg (3.00-5,25 m Kozl 200m .. 255m
150m 1.50m 050m
—_—
| 050m 225m 050m
- . | ojam s om
Reézsii Padka Utplya Padka Padka Kerékparit
FAN NS ! folyoka Padka
220m : s

Mintakeresztszelvény MKSZ 2
8102 sz. Nagytétény-Budakeszi 8sszekotd Ut (1. sz. fkl. at - Budadrs-Budakeszi kézigazgatasi
hatar kézétt) Budadrs-Budakeszi kerékparuat elhelyezhetéségének forgalmi vizsgalata

kerékparut
beltertleti altalanos rajz
(9+867 - 10+175, 10+250 - 10+365 km sz. kozott) TenvesettkerskpGros resimény
. 7.00m
3.50m 350m 256m .
- 0sim 226m 0.50m
I i 0, ._L;w
Zaldteriilet UtpBlya ! w Kerékparut Padka
N I AV ! :
1
T Y
035m !
I
|
| L 3,55 m
Mintakeresztszelvény MKSZ 3
8102 sz. Nagytétény-Budakeszi Osszekdtd Ut (1. sz. fkl. at - Budadrs-Budakeszi kbzigazgatasi
hatar kézdétt) Budadrs-Budakeszi kerékparut elhelyezhetéségének forgalmi vizsgalata
elvalasztott gyalog és kerékparut
belterileti altalanos rajz
(10+175 - 10+250 km sz. kdzott) Tervoret keré péros
100m )
350m 350m - valtdzo szélesség (1,50-2,50 m) e 230m .
0.10m 0.50 m!
I
Zoldterillet Utphlya ' Gyalogjarda Keréhparat Padka
\
| 015m, " l0.10m
T S B a
7 7 //l - ///, 7 J ”-S
045m i
~ X valtozoé szélesség
|

(4,4-5,0 m kézétt)

19. szamu dbra: A 2. j. tervezett létesitmény Mintakeresztszelvényi elrendezése (Forras: SZABOLCS Mérnokiroda Kft.

terve).
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2. j. tervezett halozati elem: Budaors-Budakeszi kerékparut nyomvonalat bemutato féenykepek:

227.kép: Az 1. sz. fki. ut iranybol Budakeszi iranyba. 228.kép: 8102.j. ut 9+475 km sz. iranybol az 1. sz. ut iranyba.

231.kép: 8102.j. ut 9+775 km sz. iranybol Budakeszi iranyba. 232.kép: 8102. ut 10+050 km sz. iranybol az 1-es ut iranyba.
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233.kép: 8102.j. ut 10+050 km sz. iranybol Budakeszi iranyba.

3. jelii tervezett halozati elem: Budadrs-Torokbalint kerékparut.

A tervezett l1étesitmény: térségi halozati elem.

A tervezett 1étesitmény az 1. sz. fkl. ut 8+100 km sz. bal oldali Kaktusz utcai utkeresztezodésbol
indulva halad a Kaktusz utca kerékparozhaté kozuton 400 m hosszon és éri el a régi vasut
nyomvonaladt. A Kaktusz utca aszfalt burkolata eloregedett, burkolat hibdkkal tarkitott,
burkolatszélessége: 5,4-6,0 m. Burkolat szélesités és burkolat feltjitas sziikséges a szakaszon,
forgalomtechnikai beavatkozassal egyiitt (forgalom lassitas, tdblazas, utburkolati jelek). Itt bal
oldali irdnyba a régi vasut nyomvonalan haladva 165 m-t Torokbalint kozigazgatdsi hataraig
onalldan vezetett kétiranyu kerékparut kiépitéssel. A kerékparut keresztszelvényi elrendezése: 2,55
m aszfalt burkolata kerékparut szegély lehatarolassal, 0,50-0,50 m fiivesitett utpadkaval, minimum
3,55 m koronaszélességgel, csapadékviz elvezetéssel. Tervezett 1étesitmény hossza: 565 m.

Az 1. sz. fkl. ut-Kaktusz utca-Virdg utca utkeresztez0dés egy jol atgondolt fejlesztéssel a
kerékparutak csomopontjava alakithatd. Az 1. sz. tkl. ut bal oldaldra tervezett 1. jelii 6nalléan
vezetett kerékparuton érhetjiik el 2. jelii tervezett Budaors-Budakeszi létesitményt. Igy kialakithato
egy Torokbalint-Budakeszi halozat.

A Virag utca meglévo 1étesitménye meghosszabbithatd a Kaktusz utcaig (Muskatli u.-Kaktusz u.
kozott 135 m). Az 1. sz. fkl. Gt vonalvezetése ezen a szakaszon alkalmas arra, hogy egy biztonsagos
kerékparos atvezetés épiiljon ki, sziikséges a kozvilagitas kiépitése, ezzel egyiitt javasoljuk a kozht

belteriileti hatarat az atvezetésen tulra kihelyezni.
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3. J. tervezett halozati elem: Budadrs-Torokbalint kerékparut nyomvonalat bemutato fényvkepek:

234.kép: 1.sz. ut-Kaktusz u. keresztezddes. 235.kép: Kaktusz utca az 1. sz ut iranybol.

w2
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3.1. jelii tervezett halozati elem: Virag utcai kerékpart.

A tervezett 1étesitmény: varosi haldzati elem.

A tervezett létesitmény a Viradg utcai meglévo folytonossagi hiany (Muskatli u.-Kaktusz u. kdzott
135 m) meghosszabbitasaként éri el a tervezett 3. j. Budadrs-Torokbalint halozati elemet.

A tervezett 1étesitmény megvaldsithaté a Virag utca kerékparozhato kozutként felhasznalasaval,
jelenleg a ZONA 30 km/h teriiletén taldlhaté. A meglévé forgalomtechnika feliilvizsgalata, KRESZ
tablak kihelyezése, utburkolati jelek felfestése sziikséges. Amennyiben a Virdg utca meglévod
kerékparos infrastruktira elemeinek miszaki feliilvizsgalata megtorténik, azzal 6sszhangban a
1étesitmény fejleszthetd, kiépithetd (javaslatunk: 6nalldan vezetett kétiranyt kerékparut).

A folytonossagi hidny megsziintetésével, illetve a 6. jelii Kelet-Nyugat (meglévd kelet-nyugat
iranyu halozati elem(ek)) kialakitasaval a varoson atvezetd tengely alakul ki, valamint elérhetévé

valik Budakeszi (2. j. elem) és Torokbalin (3. j. elem). Tervezett haldzati elem hossza: 135 m.

3.1 j. tervezett halozati elem: Virag utcai kerékparut nyomvonaldt bemutato fenvképek:

240.kép: Virag u.

iy

kerékparut jelenlegi gége, szemben a Kaktusz u.. 241.kép: Virag u. a Kaktusz u. iranybol.

4. jelu tervezett halozati elem: McDonald’s-81101. j. ut-Vasutsor-Méhecske utca-8105. j. ut

tervezett kerékparut.

A tervezett 1étesitmény: varosi féhalozati elem.
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A tervezett 1étesitmény az autopdlya és a vasiut menti kereskedelmi-gazdaségi teriiletet tarja fel,
kapcsolatot teremt a ,,belvaros” ¢s a Kamaraerdd (4.1. j. tervezett elemmel), valamint a Bu-Ba és
Torokbalint irdnyba a Vasutallomas érintésével.

A tervezett nyomvonal a tervezett 5. j. (Alséhatar utca-Keresked6k utja-Garibaldi utca)
l1étesitménytdl indul, felhasznalja a Telepiilésszerkezeti tervben megjelend gyalog és kerékparos
feliiljarot (jelenlegi feliiljard kerékpérosbarattd tétele sziikséges sz ) miitargy megépitéséig). A
Mol benzinkut-Rubik E. utca teriiletén forgalomtechnikai elemekkel (minimalis épitési-
akadalymentesitési munkakkal) kerékparozhaté kozaton halad a nyomvonal. A Kinizsi utca északi
oldalan (81101. j. ut sz. sz. bal oldal) 6nalléoan vezetett kétirdnyl kerékparatat terveztiink a
Repiildtéri uti korforgalomig. A korforgalomban az 6nalldan vezetett kétiranyt kerékpartt athalad
a Repiilotéri ut nyugati (81101. j. ut sz. sz. jobb oldal) oldalara a kozuti és gyalogos aluljaroig. A
gyalogos aluljaro lokalis sziikiiletet jelent. A gyalogos aluljarotél a Vasut utca északi oldalan
(81101. j. ut sz. sz. jobb oldal) halad a tervezett 1étesitmény a Vasutsorig. A Vasutsor-Méhecske
utca teriiletén kerékparozhaté kozuton haladva éri el a 8105. j. Gt mellett kiépiilt Centrum-
Torokbalint iranya kerékparutat. A Vasutsor-Méhecske utca teriiletén meglévd utburkolatok
korszer(sitése, feljitasa sziikséges forgalomtechnikai beavatkozéssal egyiitt (forgalom lassitas,
tablazas, utburkolati jelek). A 8105. j. uton kerékparos atvezetés tervezése sziikséges.

Tervezett haldzati elem hossza: 3900 m.

4. j. tervezett halozati elem: McDonald ’s-81101. j. ut-Vasutsor-Méhecske utca-8105. j. ut tervezett

kerékparit nyomvonaldt bemutato féenykepek:

242.kép: McDonald’s parkolo iranybol a 81101. j. ut iranyba. 243.keép: 81101. j. ut a Karoly kiraly u. iranyba.

B
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244.kép: A 81101. j. ut bal oldala. 245.kép: 81101. j. ut a szemben a Repiiltéri ut korforgalom.

246.kép: A 81101. j. ut jobb oldala (Repiilétéri ut). 247.kép: A 81101. j. ut jobb oldala (Repiilétéri ut).

248.kép: A 81101. j. it jobb oldala (Repiildtéri iit). 249.kép: A 81101. j. it jobb oldala (Repiildtéri iit).
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250.kép: A 81101. j. ut jobb oldala (Repiildtéri ut). 251.kép: A 81101. . ut jobb oldala (Vasut utca).

.Y Y
(74

252.keép: A 81101. j. ut jobb oldala (Vasut utca). 253.keép: A 81101. j. ut jobb oldala (Vasut utca).

254.kép: A 81101. j. ut jobb oldala (Vasut utca-aluljaro). 255.kép: A 81101. j. ut jobb oldala (Vasutsor).
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256.kép: Méhecske utca a 8105. j. ut iranyba. 257.kép: Méhecske utca a 8105. j. ut iranyba.

il
3

258.kép: Méhecske utca a 8105. j. ut iranybol.

4.1 jelii tervezett halozati elem: Kinizsi utca-Vasit utca tervezett kerékparut.

A tervezett l1étesitmény: varosi haldzati elem.

A tervezett 1étesitmény a meglévd gyalogos vasuti aluljaron keresztiil teremt kapcsolatot a tervezett
4. j. elem vasuti palya kétoldali szakasza kozott, ezzel jelentds idémegtakaritast biztosit a
hasznaloknak. A Karoly kirdly Ut Kinizsi utca ,alatti” szakasza minimalis burkolatjavitas és
forgalomtechnikai beavatkozdssal egyiitt (forgalom lassitds, tabldzas, utburkolati jelek)
kerékparozhat6 kozitta alakithato. A gyalogos aluljaro és kornyezete rekonstrukciora szorul, a
kozbiztonsagon, igy a biztonsagérzeten javitani kell. A hasznalhatdsag komfortérzetén jelentésen
valtoztatni kell. Az atjar6 nyugati kijaratanal a tervezett 4. j. elemhez val6 csatlakozas minimalis

épitési munkat igényel. Tervezett halozati elem hossza: 260 m.
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4.1]. tervezett halozati elem: Kinizsi utca-Vasut utca kerékparut nyomvonalat bemutato fenyképek:

259.kép: Aluljaro iranybol a Kinizsi u. iranyba. 260.kép: Aluljaro allomasi oldal.

4.2 jelii tervezett halozati elem: Kinizsi utca-Kereskedok utja tervezett kerékpart.

A tervezett 1étesitmény: varosi haldzati elem.

A tervezett 1étesitmény megvalositasahoz sziikséges a varos Szerkezeti Tervében rogzitett Stefania
utca meghosszabbitdsdban tervezett felilljar6 az M1-M7 autépalyan. Tervezett nyomvonal: a
81101. j. 0 Kinizsi u.-Repiildtéri ut korforgalmt csomopont északi aga (M1-M7 irany) tervezett
feltiljar6-csatlakozas a KereskedOk ttjahoz. A tervezett halozati elem észak-dél irdanyba teremt
kapcsolatot a tervezett 5. j. haldzati elem és a tervezett 4. j. haldzati elem kozott. Kialakitasra
javasoljuk az iranyhelyes kerékparsav tervezését a meglévo és tervezett utpalya (és feliiljaro) két

oldalara. Tervezett halozati elem hossza: 445 m.
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4.3 jelii tervezett halozati elem: Kinizsi utca (81101. j. ut)-Vasutallomas-Vasut utca (81101. j.

ut)-Seregély utca-Bu-Ba tervezett kerékparut.

A tervezett 1étesitmény: varosi haldzati elem.

A tervezett 1étesitmény érinti a Vasutallomas és kornyezetének rekonstrukcioja Munkakozi terve
(UNITEF Kft., tsz:3067, 2022.) tervezési teriiletét, igy a Kinizsi u. (81101. j. Gt)-Vasutallomas-
tervezett aluljaro-Vasat utca (81101. j. ut) kozotti szakasz nyomvonala, illetve kialakitdsa a
hivatkozott terv szerinti legyen.

A 4.3 ]. tervezett 1étesitmény a tervezett 4. j. haldzati elem és a Bu-Ba Budaorson kiépiilt szakasza
kozott teremt kapcesolatot, igy a Kamaraerdd varosrész a kerékparos haldzatba kapcsolhato. A
Vasut utca (81101. j. Gt)-Seregély utca korforgalmti csomdpont kerékparos atvezetéseit meg kell
tervezni. A korforgalomtdl a Seregély utca-Kolozsvari utca korforgalomig a Seregély utca nyugati
oldaléra elvalasztott gyalog- és kerékparut kiépitését javasoljuk, ez a 1étesitmény a korforgalmu
csomopontban csatlakozik a meglévd kerékparuthoz és gyalogjarddhoz. A korforgalom kiépitése
megfeleld. A nyomvonal jelentds iparteriiletet tar fel, igy a dolgozok kerékparos és gyalogos

kozlekedését segiti a teriileten. Tervezett halozati elem teljes hossza:1050 m.

4.3 j. tervezett halozati elem: Kinizsi utca-Vasutallomas-Vasut utca-Seregely utca-Bu-Ba

kerékparut nyomvonalat bemutato fénykepek:

261.kép: Seregély u. az Akrom u. iranybol a Kolozsvar u. iranyba.  262.kép: Seregély u. a Vasut utca iranyba.
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263.kép: Seregély u. a Kolozsvar u. iranyba. 264.kép: Csatlakozas a Bu-Ba nyomvonaldhoz.

5. jelil tervezett halézati elem: Alséhatar utca-Kereskeddok utja-Garibaldi utca tervezett

kerékparut.

A tervezett 1étesitmény: varosi fohaldzati elem.
A tervezett létesitmény kelet-nyugati kapcsolatot jelen a varos kerékparforgalmi halozatéban,
Osszekoti a tervezett 1. j. halozati elemet (illetve a megépiilt Budapest XI kertileti kerékparutat) a
6. j. tervezett 1étesitménnyel, valamint a Sport utcai meglévo Budaors-Torokbalint kerékparuttal.
Kapcsolata van az észak-dél iranyu tervezett ¢s meglévé haldzati elemekkel. A halozati elem
nyomvonala: Budapesti ut (1. sz. 0t)-Alsohatar utca-Kereskeddk tutja-Garibaldi utca-Sport utca
korforgalmt csomopont.
Az Alsohatar utca Budapesti Ut-Kertész utca kozotti szakasza meglévd kerékparozhatd kozut,
forgalomtechnikai elemekkel kijelolve. Az Alsohatar utca Kertész utca-Kereskeddk utja
kerékparozhato kozut, forgalomtechnikai beavatkozas sziikséges (forgalom lassitas, tablazas,
utburkolati jelek) 386 m hosszon. A Kereskedok tutja Alsohatar utca-Budafoki utca kozotti
szakasza az épitett szakasz az ut északi oldalan kiépitve 660 m hosszon:

e Alsohatar utca-Kereskeddk tutja zajvédelmi kerités-tamfalig onalldoan vezetett kétiranyu

kerékparut kiépitéssel;
o Kereskeddk ttja zajvédelmi kerités-tdmfal vége-Aradi utca kozott elvalasztott gyalog- és

kerékparut kiépitéssel;

118



e Aradi utca-Budafoki utca kozotti szakaszon onalldan vezetett kétiranyu kerékparut
kiépitéssel.

A Kereskeddk utja Budafoki utca-Garibaldi utca (Csata utca korforgalmu csomopont) kézotti
szakaszan meglévdelvalasztott gyalog- és kerékparit, illetve dnalldéan vezetett kerékparut épiilt ki
az utpalya jobb oldalan.

A Garibaldi utca Kereskeddk ttja-Sport utca kozotti szakasza az épitett szakasz 1009 m hosszon:

o Kereskeddk utja-Petdfi S. utca kozotti szakaszon 6ndlloan vezetett kétiranyu kerékparuat
kiépitéssel (megjelenhet a gyalogos létesitmény kialakitas igénye);

e Petdfi S. utca-Sport utca kozott iranyhelyes kerékparsav kialakitas az utpalya mindkét
oldalan (gyalogos létesitmény atépitése, burkolat szélesités sziikséges, kozmil kivaltas-
athelyezés sziikséges, meglévd korforgalmu csomopontok korszeriisitése sziikséges).

A Garibaldi utca Petofi S. utca-Sport utca kozotti szakaszan gazdasagi szempontok miatt
vizsgalhato az Onalléan vezetett kétiranyu kerékparut kialakitds, sziikséges a teriilethatarok
pontositdsa, egyéb fejlesztési igények helysziikségletének ismerete.

A tervezett 5. jelli halozati elem teljes hossza: 3435 m.

5. J. tervezett hdlozati elem: Alsohatar utca-Kereskedok utia-Garibaldi utca kerékparut

nyomvonaldt bemutato fényképek:

265.kép: Alsohatar utca a Budapesti ut (1-es ut) iranybol. 266.kép: Alsohatar u. (Pantlika u. iranybol a Kertész u. iranyba).
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267.kép: Alsohatar utca a Kereskeddk utja iranyba. 268.kép: Alsohatar utca a Kereskeddk utja iranybol.

% 3 7

269.kép: Kereskeddk iitja az Oszibarack utca irdnyba. 270.kép: Kereskeddk utja a zajvedd fel melletti szakaszon.

271.kép: Kereskedok utja az Aradi utca iranyba. 272.kép: Kereskedok utja a Budafoki utca iranyba.
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273.kép: Kereskeddk utja meglévd létesitmény. 274.kép: Kereskedok utja meglévd létesitmény.
|

275.kép: Garibaldi utca a Kereskeddk utja iranybol. 276.kép: Garibaldi utca a Petdfi utca iranybol.

277.kép: Garibaldi utca a Sport utca iranyba. 278.kép: Garibaldi utca a Sport utca iranyba.
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5.1 jelii tervezett halozati elem: Csillag utcai tervezett kerékparut (Kereskeddk utja-

Budapesti at kozott).

A tervezett 1étesitmény: varosi haldzati elem.

A tervezett 5.1 j. létesitmény észak dél iranyl kapcsolatot teremt a tervezett 1. j. tervezett
létesitmény és az 5. j. tervezett létesitmény kozott. A Csillag utca kisforgalmua lakout, igy
forgalomtechnikai beavatkozasokkal (sebességkorlatozas, tablazas, utburkolati jelek) biztonsagos
kerékparozhato kozutta alakithato.

A Kikelet utca-Bobita utca kozotti szakasz a zdldteriileten halad, ez a szakasz egy ,,0svény”, itt
elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut kiépithetd 3,0 m burkolat szélességgel, 90 m hosszon,
kozvilagitas kiépitése sziikséges.

A Csillag utca Budapesti ut (1. sz. Gt)-Kertész koz-Osz utca kozotti szakasza egyiranyu forgalmu
ut ez a szakasz a kerékparosforgalom részére kétiranyu kozlekedése szamara megnyithatd a

megfeleld KRESZ tablak kihelyezésével. Tervezett halozati elem hossza: 710 m.

5.1 . tervezett hdalozati elem: Csillag utcai kerékpdrut nyomvonalat bemutato fénvkeépek:

279.kép: Csillag utca a Kereskeddk utja iranybol. 280.kép: Kikelet u.-Bobita u. kézotti szakasz.
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281.kép: Csillag utca a Bébita utca irdnybdl Osz utca irdnyba. 282.kép: Csillag utca a Bébita u. irdanyba az Osz u. irdnybél.

1R ‘

|

283.kép: Csillag utca az Osz utca irdnybol.

5.2 jelii tervezett halozati elem: Aradi utcai tervezett kerékparut (Kereskedok utja-Budapesti

ut kozott).

A tervezett l1étesitmény: varosi haldzati elem.

A tervezett 5.2 j. létesitmény €szak dél iranyl kapcsolatot teremt a tervezett 1. j., 1.3 j. tervezett
létesitmény és az 5. j. tervezett 1étesitmény k6zott. Amennyiben az 1.3-5.2 j. elemek az 1. j. elem
elétt valosulnak meg az elemek kozotti 1. sz. tkl. ti atvezetést ki kell alakitani. Az Aradi utca
kisforgalmu lakout, igy forgalomtechnikai beavatkozasokkal (tdblazas, utburkolati jelek)
biztonsagos kerékparozhaté kozitta alakithato. Az utca a ZONA 30 km/h teriilet része. Az Aradi

utca Budapesti ut (1. sz. ut)-Tavasz utca kozotti szakasza egyiranyu forgalmu 1t, ez a szakasz a
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kerékparosforgalom részére kétiranyu kozlekedése szamara megnyithaté a megfelel6 KRESZ
tablak kihelyezésével. Az Aradi utca Budapesti Ut (1. sz. ut)-Tavasz utca kozotti szakasza
egyiranyt forgalmu utszakasza nem része a ZONA 30 km/h teriiletnek. Tervezett 1étesitmény

hossza: 706 m.

5.2 j. tervezett halozati elem: Aradi utcai kerékparut nyomvonalat bemutato fenvképek:

285.kép: Aradi utca a Felleg utca iranybol. 286.kép: Aradi utca a Tavasz utca iranybol.

5.3 jelii tervezett halozati elem: Budafoki utca-Harsfa utca tervezett kerékparut.

A tervezett 1étesitmény: varosi halozati elem.
A tervezett 5.3 j. 1étesitmény koti Ossze a 5. j. tervezett 1étesitményt (Kereskeddk utja) a Harsfa

utca meglévd kerékparos létesitménnyel. A Kereskeddk utja irdanybol a Budafoki utca nyugati
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oldaléra beforditva elkésziilt egy elvalasztott 1étesitmény a Felleg utcai gyalogatkelOhelyig (65 m),
innen csak gyalogjardaként kiépités van. A Harsfa utca és a Budafoki utca kozott 12 m
sz¢lességben huzddik a 4080/22 hrsz.-u teriilet, amely részben aszfaltburkolattal, részben zizottkd
burkolattal, részben betonlap burkolattal rendelkezik. A Harsfa utcaban taldlhato az 1. sz. Altalanos
iskola a hianyz6 létesitmény szakasz kiépitése sziikséges. A Budafoki utca Felleg utca-4080/22
hrsz. kozott 105 m hosszon elvalasztott gyalog- és kerékparutat terveztiink. A 4080/22 hrsz.-i
terlileten elvalasztott gyalog- és kerékparut kiépitését javasoljuk megfelelé kozvilagitas
kiépitésével. Az iskola miatt a gyalogos kozlekedés is jelentds a létesitmény keresztszelvényi
elrendezése az alabbi legyen: 2,0 m szélességli gyalogjarda, 0,25 m biztonsagi sav, 2,55 m
szélességll kerékparut, igy a burkolattal kiépiilt 1étesitmény szélessége: 4,80 m. A gépjarmii
forgalom bejutasat a 1étesitményre és a parkolast meg kell akadalyozni.

Tervezett 1étesitmény hossza: 245 m.

5.3 j. tervezett halozati elem: Budafoki utca-Harsfa utca kerékparut nyomvonalat bemutato

fényképek:

289.kép: Budafoki u. nyugati oldala a Kereskeddk utja iranybol. 290.kép: Megleévo létesitmény vége.
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291.kép: Budafoki utca a 4080/22 hrsz. iranybol. 292.kép: 4080/22 hrsz., szemben az iskola.

293.kép: 4088/22 hrsz. a Harsfa utca iranybol.

5.4 jelii tervezett halozati elem: Mez6 utca és Clementis L. utca kerékparit (Harsfa utca-

Budapesti ut kozott).

A tervezett 1étesitmény: varosi haldzati elem.

A tervezett 5.4 j. létesitmény észak dél irany kapcsolatot teremt a tervezett 1. j. tervezett
létesitmény €és a meglévé Harsfa utcai kerékparos 1étesitmény kozott, igy elérhetd az Iskola és a
Vérosi Sportcsarnok és Uszoda. A Mezdé utca kisforgalmu lakoéut, igy forgalomtechnikai
beavatkozasokkal (sebességkorlatozas, tablazas, utburkolati jelek) biztonsdgos kerékparozhato
kozatta alakithaté 185 m hosszon. A Clementis L. utca keleti oldalan Az Arany J. uta és a Tavasz
utca északi dga kozott meglévo létesitmény talalhaté 180 m hosszon. A Clementis L. utca keleti

oldalan a meglévo létesitmény (Tavasz utca északi ag) €s a Budapesti ut (1. sz. fkl. at) kozé
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elvalasztott gyalog- és kerékparutat terveztiink 1,50+0,25+2,55=4,30 m burkolatszélességgel,
80 m hosszon. Amennyiben a telepitett ndvényzet-fasor, kézmii oszlopok a kialakitast
akadalyozzak sziikség lehet a keresztmetszet szlikitésére, 1étesitmény tipus valtoztatasra. Tervezett

1étesitmény hossza: 445 m.

5.4 . tervezett halozati elem: Mezo utca és Clementis L. utca kerékpariut nyomvonalat bemutato

fenyképek:

294.kép: Mez6 utca a Harsfa utca iranybol, kerékparozhato kozut.  295.kép: Mez6 u. a Harsfa u. iranyba, kerékparozhato kozut.

296.kép: Mezd u. a Clementis u. iranyba, kerékparozhato kozut. 297.kép: Clementis u. a Tavasz u. iranybol, a nyomvonal.

e
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298.kép: Clementis u. keleti oldal, a nyomvonal.

5.5 jelii tervezett halozati elem: Stefania utcai tervezett kerékparut (Kereskeddk utja-

Szabadsag ut kozott).

A tervezett 1étesitmény: varosi haldzati elem.

A tervezett 5.5 j. létesitmény észak dél iranyi kapcsolatot teremt a tervezett 1. j. tervezett
létesitmény €s az 5. j. tervezett l1étesitmény kozott. A tervezett 1étesitmény iskoldkat kot Ossze,
kapcsolatot teremt az uszoda, sportcsarnok iranyba. Az 1.5 j. 1étesitménnyel elérhetd a 7. j. és a 8.
J. létesitmény is. A déli oldalon tervezett 4.2 j. elem kapcsolatot biztosit a kereskedelmi, ipari
tertiletek, vasutallomas, Kanaraerdd iranyba. A Stefania utca Kereskeddk utja-Harsfa utca kozott
jo kialakitasu nyitott kerékparsav huzodik 455 m hosszon. Ezt a kialakitast lehet tovabb épiteni a
Hérsfa utca-Arany J. utca kozotti szakaszon tovabbi 200 m hosszon, tipus: nyitott kerékparsav.
Az Arany J. utca-Baross utca-Szabadsdg ut kisforgalmu lakout, igy forgalomtechnikai
beavatkozasokkal (sebességkorlatozas, tablazas, utburkolati jelek) biztonsdgos kerékparozhato
kozatta alakithaté 280 m hosszon. A Stefania utca Vasvari P. utca-Szabadsag ut kozotti szakasza
egyiranyt forgalmu ut. Ez a szakasz kisléptékii épitési beavatkozasokkal (szélesités, vizelvezetés
atalakitas, szegélyek atépitése, kapubehajtok atépitése), keresztmetszet ujragondoldsaval
(parkolasi rend atalakitasa), és megfeleld forgalomtechnika kialakitdsaval megnyithatdé a
kerékparosok szamara kétiranyt kozlekedésre (SZABOLCS Mérnokiroda Kft. [V-02/2020 szamu

terve). Tervezett 1étesitmény teljes hossza: 935 m.
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5.5 j. tervezett halozati elem: Stefania utcai kerékparut nyomvonalat bemutato fenvképek:

299.kép: Stefania u. nyitott kerékparsav a Kereskeddk utja iranyba.  300.kép: Stefania u. a Baross u. iranyba, Hajnal u. iranybol.

301.kép: Stefania u. a Baross u. iranybol Hajnal u. iranyba. 302.kép: Stefania u. a Baross u. iranyol a Vasvari u. iranybol.

303.kép: Stefania u. a Vasvari u. iranybol Szabadsag u. iranyba. 304.kép: Stefania utca a Szabadsag ut iranybol.
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5.6 jelii tervezett halozati elem: Csata utca és Ady E. utca tervezett kerékparut (Kereskedék

utja-Baross utca kozott).

A tervezett 1étesitmény: varosi haldzati elem.

A tervezett 5.6 j. 1étesitmény észak dél iranyu kapcsolatot teremt a Baross utcai meglévo kerékpartt
¢s az 5. j. tervezett 1étesitmény (Kereskeddk utja) kozott, innen déli irdnyba a 4. j. tervezett
létesitmény iranyba. A Kereskeddk utja, Csillag utca, Garibaldi utca korforgalmi csomoponttol a
Csillag utca nyugati oldalan elvalasztott gyalog- és kerékparut kialakitast terveztiink az Ady
E. utcdig 90 m hosszon, 1,50+0,25+2,55=4,30 m burkolatszélességgel. Az Ady Endre utca
kisforgalmu lakout, ennek megfelelden kerékparozhato kozutta tehetd forgalomtechnikai
beavatkozéasokkal (forgalom csillapitas, forgalom lassitas, burkolati jelek, KRESZ tablak), illetve
a parkolasi rend atgondoléasaval (pl.: keleti oldalon parkolds megtiltasa). Amennyiben az utca
felujitasa el6térbe kertil, igy egy nyitott kerékparsav kialakithat6 a teriileten. Tervezett 1étesitmény

hossza: 600 m.

5.6 j. tervezett hdlozati elem: Csata utca és Ady E. utca kerékparut nyomvonalat bemutato

fényképek:

306.kép.: Ady E. u. kerékparozhato kozut.
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307.kép: Ady E. u. a Baross u. iranybdl. 308.kép: Ady E. u. csatlakozas a Baross u. kerékparuthoz.

T

5.7 jelii tervezett halézati elem: Pet6fi Sandor utcai tervezett kerékparat (Garibaldi utca-

Baross utca-Szabadsag ut kozott).

A tervezett 1étesitmény: varosi haldzati elem.

A tervezett 5.7 j. létesitmény észak dél iranyi kapcsolatot teremt a tervezett 1. j. tervezett
létesitmény ¢€s az 5. j. tervezett 1étesitmény kozott. A Szabadsag ut (1.sz. tkl. at) jelzélampaval
szabalyozott forgalmu csomoponton keresztiil a Kisfaludy utca iranyban a 8. j. tervezett elem és a
7. j. tervezett elem is elérhetd. A Pet6fi Séndor utca kisforgalmu 1t, igy forgalomtechnikai
beavatkozasokkal (sebességkorlatozas, tablazas, utburkolati jelek) biztonsagos kerékparozhato

kozatta alakithatd. Tervezett 1étesitmény hossza: 818 m.

5.7 . tervezett halozati elem: Petofi Sandor utcai kerékparut nyomvonalat bemutato féenyképek:

309.kép: Petdfi u. a Garibaldi u. iranybol. 310.kép: Petdfi u. a Moha u. iranybol.

M
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311.kép: Petdfi u. a Baross u. iranybol a Garibaldi u. iranyba. 312.kép: Petdfi u. a Szabadsdg u. iranyba.

| i A Ny

6. jelii tervezett halozati elem: Kelet-Nyugat iranyu tervezett kerékparut

A tervezett l1étesitmény: varosi féhaldzati elem.

A 6. . tervezett elem a meglévd (meglévo elemek listdjan 3. sz.) Kelet - Nyugat iranyu (1.sz. fkl.
at keleti telepiiléshatar (Budapest X1. keriilet) — Alsohatar utca — Kertész utca — Kertész koz - Osz
utca — Oszibarack utca — Tavasz utca — Clementis L. utca — Baross utca — Baross utca-Arok utca
korforgalmt csomopont) helyi kerékparforgalmi f6halozati elem folytonossagi hiany kiépitésével,
illetve meghosszabbitassal jon 1étre. A 6. j. tervezett elem teljes nyomvonala a kialakuld
halozatban: Alsohatar utca (5. j. tervezett elem) — Kertész utca — Kertész koz - Osz utca —
Oszibarack utca — Tavasz utca — Clementis L. utca — Baross utca — Bazsalikom utca.- Bazsar6zsa
utca — Rézvirag utca — Bimbo utca — Szabadsagut (1. j. tervezett elem)-Virag utca (3.1 j. tervezett
elem). A tervezett elem teljes hossza: 5715 m.

A varos kerékparforgalmi haldzatanak leghosszabb, egyben a legfontosabb eleme, a Kelet-Nyugati
iranyu tengelye. A kialakuld 6. jelli elem (tervezett és meglévd létesitményei) kapcsolatot
teremtenek az észak-déli elemeken keresztiil a varos teljes kerékparos haldzataval. A haldézatban
betoltott szerepének megfelelden a meglévo kerékparos infrastruktira elemek korabbi fejezetekben
bemutatott felujitdsa, miiszaki feliilvizsgélata, atépitése €s az tervezett szakaszok mielébbi
kiépitése sziikséges.

A haldzati elem bemutatasanal kizarélag az uj-tervezett szakaszokat ismertetjiik, mutatjuk be.
Baross utca Arok utcai kérforgalmii csomépont és Bazsalikom utcai meglévé kerékpdros

létesitmeény kozotti szakasza:
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A Baross utca déli oldalan kiépiilt kerékparut atvezetése az Arok utcai korforgalmu csomoépontban

kiépiilt, igy a tervezési szakasz csatlakozik a meglévo kiépitéshez.

1. kialakitasi javaslat: az Arok utca — Rézvirdg utca kozotti szakaszon (Baross utca-
Bazsalikom utca-Bazsar6zsa utca) a meglévo utpalya mellé irdnyhelyes kerékparsav kiépitése
1375 m hosszon. A meglévd Iétesitmény forgalomtechnikai jelzéseit meg kell sziintetni.
Keresztszelvényi kialakitas:
e 2x3,50=7,00 m forgalmi sav (szélesség az autobusz forgalom miatt sziikséges;
o 2x(1,25+0,25)= 3,00 m kerékparsav minimalis szélessége kiemelt szegélyes (zart
csapadékviz elvezetésii) szakaszon,;

o tervezett keresztmetszet szélessége: 10,00 m.

2. kialakitasi javaslat: a Baross utca déli oldalan 6nalléan vezetett kétiranyd kerékparut
kiépitését terveztik 2,55 m burkolatszélességgel, 0,50-0,50 m padkaval, 3,55 m
koronaszélességgel kiépitve, 450 m hosszon. Bazsarozsa utca-Rézvirag utca-Bimbo utca szakasz
(Bazsalikom utca-Szabadsag ut-Virag utca kézott):

A Bazsardzsa utca északi oldalan kurtdn-furcsan véget ért meglévd kerékparos létesitményhez
csatlakozik a tervezett elem. A meglévd elvalasztott 1étesitmény gyalogjardaja az utca déli-
lakohazas oldalan épiilt ki, igy a tervezésnél a gyalogos forgalom megjelenésével nem kell
szamolni. A meglévd létesitmény-jatszotér-Rézvirag utca kozotti szakaszon (tovabb a Bazsarozsa
utca ¢északi oldalan) onalléan vezetett kétiranyu kerékparuat kiépitését terveztiik 2,55 m
burkolatszélességgel, 0,50-0,50 m padkaval, 3,55 m koronaszélességgel kiépitve, 480 m hosszon.
A Rézvirag utca-Bimbé utca kisforgalmu lakéut a ZONA 30 km/h teriiletén, igy forgalomtechnikai
beavatkozasokkal (tablazas, utburkolati jelek) biztonsdgos kerékparozhaté kozutta alakithato,

560 m hosszon.
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6 j. tervezett halozati elem: utcai kerékparut nyomvonalat bemutato fenvképek:

314.kép: Baross utca a Bazsalikom utca iranybol.

315.kép: Bazsarozsa utcai létesitmény vége. 316.kép: Bazsarozsa utca északi oldala.

317.kép: Bazsarozsa utca, szemben a jatszoteér.
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319.kép: Bimbo utca a Rézvirdg utca iranybol. 320.kép: Bimbo utca a Szabadsdag ut iranybol.

6.1 jelii tervezett halozati elem: Karoly Kiraly utcai tervezett kerékparut (Szabadsag tt-

Kinizsi utca kozott).

A tervezett 1étesitmény: varosi halozati elem.

A tervezett 6.1 j. létesitmény kozvetlen kapcsolatot teremt a 1. j. tervezett 1étesitmény (1. sz. fkl.
ut-Szabadsag ut) - Baross utca (6.j.) - Kereskeddk tutja (5. j.) - Kinizsi utca (4. j., 4.1. j.) kozott. A
Kaéroly kiraly utca forgalomtechnikai beavatkozdsokkal (sebességkorlatozas, tablazas, utburkolati
jelek) biztonsagos kerékparozhat6 kozutta alakithato, ennek fontos eleme az, hogy a Csata utcai
jelzélampaval szabalyozott csomopont és a Kinizsi utca korforgalmii csomépont kozotti 460 m
hosszu szakaszon az Gt nyugati oldalan huz6dé gyalogjarda elvalasztas nélkiili gyalog- és
kerékparutta legyen atmindsitve. Ez a beavatkozas segiti a kerékparosok szabalyos ,,atjutasat”
az M1-M7 autopalya feletti korforgalmi csomdponton. Amennyiben a Karoly kiraly ut tervezéssel
érintett szakasz felajitasa eldtérbe kertiil a parkolasi rend, tutteriiletek ujragondoléasat kdvetéen egy

iranyhelyes kerékparsav kialakitasara lehetdség van. Tervezett 1étesitmény hossza: 1197 m.
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6.1 j. tervezett halozati elem: Karoly kiraly utcai kerékparut nyomvonalat bemutato fenvképek:

321.kép: Karoly kirdly utca-Baross utca jelz6lampas keresztezédés. 322.kép: Karoly kirdaly u. szemben a kérforgalmii csomopont.
4 o . .

G i

322.1.kép: Karoly kirdaly utca a Csata u. iranyba. 322.2.kép: Karoly kiraly u.-Csata u. csomépont.

322.3.kép: Karoly kirdly utca szemben a TESCO kérforgalom. 322.4.kép: A TESCO kérforgalom.

KEZI AUTOMO!
CSATAUTCA




322.5.kép: Szemben a Kinizsi utca korforgalom. 322.6.kép: A Karoly kiraly utca - Kinizsi utca kérforgalom.

6.2 jelii tervezett halozati elem: Bretzfeld utcai tervezett kerékpariut (Baross utca-Szabadsag

t kozott).

A tervezett 1étesitmény: varosi haldzati elem.

A tervezett 6.2 j. 1étesitmény kozvetlen kapcsolatot teremt a Baross utca meglévo kerékpartt és az
1. j. tervezett létesitmény (1. sz. fkl. ut-Szabadsag ut) kozott. A Baross utca-Lévai utca kozotti
szakaszon a parkolo feltard szervizaton halad a tervezett nyomvonal (tablazas, burkolati jelek
sziikségesek. A Lévai utca-Szabadsag ut kozotti szakaszon onalloan vezetett kétiranyu
kerékparut kiépitését terveztiik 2,55 m burkolatszélességgel, 0,50-0,50 m padkaval, 3,55 m

koronaszélességgel kiépitve, 480 m hosszon.
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6.2 j. tervezett halozati elem: Bretzfeld utcai kerékparut nyomvonalat bemutato féenykepek:

323.kép: Nyomvonal a Baross u. kérforgalom iranybol. 324.kép: Szerviz ut a Baross u. kérforgalom iranyba.

325.kép: Nyomvonal a parkolo szerviziton. 326.kép: Lévai utca iranybol a Szabadsag ut iranyba.

],

6.3 jelii tervezett halozati elem: Tatika utcai tervezett kerékparut (Bazsardézsa utca (6. j.

elem)-3. j. tervezett elem kozott).

A tervezett l1étesitmény: varosi haldzati elem.

A tervezett 6.3 j. 1étesitmény kapcsolatot teremt a 6. jelii tervezett elem és a 3. jelii tervezett elemek
kozott. Kialakithatosdganak fontos része Budadrs Varos Szerkezeti Tervében megjelend ,,Szerviz
ut” kiépitése. A tervezett elemet az 1j it nyomvonalan javasoljuk kiépiteni, az utpalya kétoldalan
kiépitett iranyhelyes kerékparsav kiépitéseként. Amennyiben az 0j ut tervezésé¢hez késziild
forgalmi vizsgélatok markans forgalommal szamolnak, ugy a teriileten egy Onalléan vezetett

kétiranyu kerékpariat kialakitasanak kell helyet biztositani. Tervezett elem hossza: 1090 m.
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6.3 j. tervezett halozati elem: Tatika utcai kerékparut nyomvonalat bemutato féenykepek:

323.kép: Tatika utca kialakitasa jelenleg.. 324.kép: Tatika utcat kovetd szakasz.

7. jelii tervezett halozati elem: Kossuth L. utca és Farkasréti ut tervezett kerékparut (Baross

utca-Szabadsag ut kozott).

A tervezett 1étesitmény: varosi féhalozati elem.

A 7.j. tervezett 1étesitmény kelet-nyugat iranyt tengelyként teremt kapcsolatot a FelsShatarat 1.1
J. tervezett elem és a 8. j. Alsoszallas tervezett elem kozott. Felfiizi az észak-dél iranyu (1.2, 1.3,
1.4, 1.5) tervezett halozati elemeket. Tervezett nyomvonala: Kisfaludy utca 8. j. tervezett elem-
Kossuth L. utca-Nefelejcs utca-Farkasréti ut-Fels6hatar ut 1.1 j. tervezett elem.

A Kossuth L. utca Kisfaludy u.-Nefelejes u. kozotti kialakitdsa és halozati szerepe alapjan
kerékparozhaté kozit, 680 m hosszon. Az utca a TOP-PLUSZ palyazat keretében megujul, a terv
tartalmazza a kerékparos baratta alakitds elemeit (URBAN Design Kft., tervszam: 1-2022.).
Nefelejcs utca az 1.5 j. tervezett elem része, kerékparozhato kozut. Farkasréti ut Nefelejcs utca-
Naphegy utca kozotti szakasza burkolatfelujitdssal egybekotott tervezéssel, minimalis
beavatkozéssal nyitott kerékparsav kialakitasa lehetséges 115 m hosszon. Farkasréti it Naphegy
utca-Liliom utca kozotti szakasza egyiranyu forgalmu ut, KRESZ szerinti tablak elhelyezésével a
kerékparosok szamara kétiranyu kozlekedés biztosithatdo 310 m hosszon. A Liliom utca-Fels6 hatar
utca kozotti szakaszon egy teljeskori rekonstrukcidoval Osszhangban (kozmili problémak
megsziintetése, vizelvezetés korszeriisitése, parkolasi rend atgondolésa, burkolatok atépitése)

nyitott kerékparsav kialakithaté 1010 m hosszon. Tervezett elem hossza: 2180 m.
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7. . tervezett halozati elem: Kossuth L. utca és Farkasréti ut kerékparut nyomvonalat bemutato

fényképek:

325.kép: Kossuth u. Kisfaludy u. iranybol. 326.kép: Kossuth L. utca utcakép.




331.kép: Kossuth L. utca utcakép. 332.kép: Kossuth L. utca a Nefelejcs u. iranybol.

333.kép: Farkasréti ut egyiranyu szakasza. 334.kép: Farkasréti ut a Felséhatar u. iranyba.

o]

335.kép: Farkasréti ut a Felséhatar u. iranyba. 336.kép: Farkasréti ut a Felséhatar u. iranyba.
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337.kép: Farkasréti ut a Felséhatar u. iranyba.

8. jelii tervezett halézati elem: Alsészallas teriiletét feltaréo kerékparut (Odvas-hegy

kerékparos kor).

A tervezett l1étesitmény: varosi haldzati elem.

A tervezett a elem a Szabadsag ut (1. sz. fkl. ut) - Uzsoki koz-Odvashegy utca-Puttony utca-Hurok
utca-Zuzmara utca-Mariavolgy utca-Kisfaludy utca-Szabadsag ut (1. sz. fkl. Gt) nyomvonalon az
Odvas-hegy megkertilésével feltarja az Alsoszallas teriiletét, illetve bekapcsolja a Kd-hegy és
Kalvaria-domb tertiletét. Budadrs Varos Szerkezeti terve tervezett helyi gyiijtéut-halozati elemként
jeleniti meg az Odvashegy utca-Puttony utca-Hurok utca-Gyombér utca tengelyt. A funkciénak
megfeleld szabalyozasi szélességet (részben mar megjelenik egyes szakaszokon) a Szerkezeti terv
abrazolja. A fentiek alapjan javasoljuk, hogy az uwjonnan kiépiild gyiijtéut kialakitdsanal
iranyhelyes kerékparsav épitése célként jelenjen meg. Az 0j ut és kerékparsav kiépitéséig a
tervezett halozati elem kerékparozhato kozat a megfeleld forgalomtechnikai beavatkozasokat el
kell végezni (forgalom lassitas-csillapitas, tdblazas, burkolati jelek). Tervezett elem hossza: 3845

m.
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8. J. tervezett halozati elem: Alsoszallas kerékparut nyomvonalat bemutato fényképek:

339.kép: Mariavolgy utca utcakeép.
RV ATy

338.kép: Nefelejcs u. a Szabadsag ut iranyba.

338.kép: Mariavilgy utca utcakeép. 339.kép: Zuzmara utca utcakép.

R X
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342.kép: Hurok utca utcakép.

344.kép. Puttony utca utcakép. 345.kép. Puttony utca utcakép.
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348.kép: Uzsoki koz utca

kép.

9. jelii tervezett halozati elem: Felsiszalls teriiletét feltaro kerékparit (Ut-hegy kerékparos

kor).

A tervezett 1étesitmény: varosi haldzati elem.

A tervezett a elem a Szabadsag Ut (1. sz. fkl. Gt)-Domb utca-Sovirdg utca-Sziiret utca-Szabadsag
at (1. sz. fkl. ut) nyomvonalon az Ut-hegy megkeriilésével feltarja az Fels6szallas teriiletét.

A Sziiret utca-Sovirdg utca-Domb utca kisforgalmii utcak, igy forgalomtechnikai
beavatkozasokkal kerékparozhaté kozutta alakithatok. A Sziiret utca, illetve a Sovirag utca teljes
hosszéban, mig a Domb utca ,,hegyre futd” szakasza sziik szabalyozasi szélességgel kialakitott, igy
egyéb kerékparost segitd beavatkozasra (tipusvaltdsra) nincs lehetdség. Tervezett elem hossza:
1940 m.

9. j. tervezett halozati elem: Felsoszallas kerékparut nvomvonalat bemutato fenykeépek:

350.kép: Domb utca a Sovirag utca iranyba.
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351.kép: Domb utca a Szabadsag ut iranyba.

] 3N

353.kép. Sovirag utca utcakép. 354.kép. Sovirag utca utcakép.

ﬁ‘

N

355.kép: Sovirag utca utcakép. 356.kép: Sovirag utca utcakép.
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357 kép: Sziiret utca a Sovirdg utca iranyba.

10. jelii tervezett halozati elem: Szilvas teriiletére tervezett Intermodalis Csomépont

kerékparos létesitményei.

Mivel az IMCS jelenleg tervezés folyamataban van, igy a kialakitds €s nyomvonal nem rogzitett.
A tervezett héaldzatot bemutatdé Helyszinrajzainkon az Onkormanyzattdl adatszolgaltatasként

kapott UNITEF Kft., Munkakdzi terve, tsz:3067, 2022. szerinti nyomvonalat jelenitettiik meg.

Rovid halozati folytonossagi hianyok megsziintetése a meglévo halozaton:

1.sz. Folytonossagi hiany:

A Szivarvany utca meglévo kerékparforgalmi 1étesitmény a Baross utca meglévo 1étesitménye és
a Puskas T. u.-Patkd u. meglévd létesitményei kozott kiépiilt. A Szabadsag ut-Szivarvany utca
korforgalmt csomopont - Puskds T. u.-Patko u. kozotti mintegy 80 m hosszl szakaszon nincs
kerékparos 1étesitmény, igy a Gimnazium nem érhetd el kétkeréken.

1. javaslat: a targyi atszakaszon a Szivarvany utca keleti oldalan kiépitett gyalogjarda
atépithetd egy elvalasztott gyalog- és kerékparut 1étesitménnyé, sajnos ez a nyomvonalon
tobb fa kivagasaval jar.

2. javaslat: Patkd utca Termel6i piac €s parkoldé megkozelitd szervizuton haladva a
zoldfeliiletig, majd a buszmegalld mellett kiépiild6 rampés kialakitasi kétiranya

kerékparuton érné el a nyomvonal a Szabadsag utat.
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2.sz. Folytonossagi hiany:

Az Arok utca meglévd létesitmény Baross utca korforgalmi csomopont teriilet és zajvédéfal

kialakitasa, jelzésrendszerben 1évé zavarokat a 10. szamu probléma és konfliktus helynél

ismertettiik. Rviden leirtuk javaslatainkat a probléma megoldaséra, ezek az aldbbiak:

A furcsan elhelyezett (talan feleslegesen is) ,,zajvédoé fal” athelyezése, kialakitdsanak
atgondolasa, atépitése, vagy elbontésa.

Az Arok utca nyugati oldalan talalhatok lakéingatlanok, ezek jo allapota gyalogjardan
megkozelithetok, igy a keleti oldalon nem sziikséges gyalogos Iétesitmény (nincs mit
megkozeliteni).

Onalloan vezetett kétirany(i kerékparat kialakitasa, amennyiben a zajvédd fal a helyén
marad kizéarélag forgalomtechnikai beavatkozas lehetséges.

A Baross utca déli oldalan kiépitett kerékparat iranyabol atvezetés kiépitése a korforgalmu
csomoponton az Arok utca keleti oldalanak iranyaba, az atvezetéssel a folytonossagi hiany

megsziintetheto.

Tervezett 1étesitmények keresztszelvényi kialakitas tipusai:

A tervezett halozati elemek kialakitasandl javasolt keresztszelvényi elrendezését az e-UT

03.04.13:2019 Kerékpdrozhato kozutak tervezése Utiigyi Miiszaki eléirasnak megfelelve

készitettiik el, ezeket az alabbi dbrakon szemléltetjiik.

Padka

Kerékparit Padka Padka Kerékparat Utpalya Utpélya Kerékparit Padka
Bitonsagl sav Bitonsagi s&v

A4 N\

}
o e

0,50 1y, 1,15-1,275 m 1,151,275 m@),50 0,50, 1,15-1,275 M 1,151,275 m p,50 1p ,50 m1,15-1,275 m 1,151,275 m 0,50 rp

—mem Ty

2,30-255m 2,30-255m 230-255m

20. szami abra: Onalloan vezetett kétiranyii kerékparit kialakitasa.
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Padka

Gyalogjarda Kerékparat Padka

450,  150m

Padka

1,50m 1,275 m 1,275 m 50

. 2.55m

Gyalogjarda Padka

Padka Kerékparut

9,50 m, 1,275m , 1275m 1,50 m 050m

A

, 2,55m ,

21. szamu dbra: Zoldsavban vezetett elvalasztott gyalog és kerékparut kialakitasa.

Utpalya
Bitonsagi sav paly

AVERVAN vV

9.50m

1,50 m 1,275 m 1275m ,p50m

2,55m

Ctpalya P logidrd Padka
toaly Bitonsagi sav s

/\ AV AN

Q50m, 1275m , 1275m 1,50 m 050

255m

22. szamu abra: Utpalya mellett vezetett elvalasztott gyalog és kerékparit kialakitasa.
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Padka Gyalog- és kerékparat Utpalya Utpalya Gyalog- és kerékparit Padka
Bitonsdagi sav Bitonségi sav

050m, 150-175m , 150-1.75m p.50m 0.50m 1.50-1.75m , 1.50-1.75m  0.50m

3,00-3,50 m B 3,00-3,50 m

’

23. szamu abra: Utpalya mellett vezetett elvalasztas nélkiili gyalog és kerékparut kialakitasa.

Nyitott Utpalya Nyitott
kerékparsav kerékparsav

AV V4 NN

025m , ,1.00-125m, 3,00-4,50 m 100-125m, ,025m

v

24. szamu abra: Nyitott kerékparsav kialakitasa.
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Kerékparsav Utpélya Utpéalya Kerékparsav

0,25m 1.00-1.25m 2,75-3,00-3,50 m p 2,75-3,00-3,50 m 1,00-1,25m 0.25m

25. szamu abra: Kerékparsav kialakitasa.

A fejezetben bemutatott 29 tervezett halézati elem 42 325 m hosszu, igy az 6nallo és felhasznalt
meglévo haldzati elemekkel egyiitt 48 462 m hosszisaga halozatot alkot.

Budadrs Varos teriiletén tervezett és meglévo kerékparos haldzatat a 26. szamu abran mutatjuk
be.
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26. szamu abra: Budadrs Varos teriiletén tervezett és meglévo kerékparos halézata.

5.3 Utiranyjelzé tablarendszer kialakitasa

A kerékparosok jo vezetése érdekében nagyon fontos a megfeleld utiranyjelzé tablarendszer
kiépitése is. A tablak tervezésnél a Bejarhaté Magyarorszag Arculati alapvetés cimi
dokumentumot, valamint az e-UT 03.04.13:2019 UME elGirasait kell alapul venniink. A
dokumentum egységesiti az orszag egész teriiletén a szabadidds célu kikapcsolodasok iranyito és
informécios tablarendszerének megjelenitési stilusat. Az o6t kiilonbdzé jarmod melyet a
dokumentum egységesiteni kivan, a természetjaras, a kerékparozas, a viziturazas, lovaglas és a
vitorlazas. A dokumentum részletesen €s pontosan leirja az tutiranyjelzé tablak megjelenitési

stilusat. A jarmodok kozott alapvetd piktogramok, valamint a kiilonb6z6 szinek tesznek
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kiilonbséget. A leiras pontosan tartalmazza, az Utirdnyjelz6 €s informacios tablak méretét, a betitk

méretét €s tipusat, valamint a kiilonb6z6 szinarnyalatokat.

Rendkiviil fontos a kerékparut szakaszok elején €s végén, illetve a keresztezd utakndl a tovabb
haladési irany jelzése, illetve a kozaton haladdknak jelezniink kell, hogyan taldlhatnak ra a
kerékparatra. Tovabba a Varosi kiemelt uti célok €s kdrnyezo telepiilések elérhetdségét, tavolsagat

célszerli szabvanyos tablakkal jelolni.

Fontos megjelenitendd helyi uti célok

e Centrum (Varoskodzpont);

e Szerviz pontok, ivokutak, pihendhelyek;
e Vasutallomas;

e Autobusz palyaudvar;

e Varosi sportcsarnok, uszoda, strand;

e Turisztikai célpontok.
Fontos megjelenitendd regionalis uti célok:

e Budapest;

e Budakeszi;
e Biatorbagy;
e BU-BA;

e Torokbalint.
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£ VasUtallomas s

27. szamu abra.: Példa az utirdny jelzo tablak kialakitasara.

5.4 Szervezeti-mukodési hattér

Budadrs Varos Onkormanyzat a telepiilési kozlekedési infrastruktiira, kozteriiletek iizemeltetését
sajat tulajdonu cégével (Budadrsi Telepiilésgazdalkodasi Nonprofit Kft., Budadrs, Dozsa Gyorgy
u. 21.) kozszolgaltatasi keretszerzédéssel végzi. A feladat ellatast alpolgarmester, miiszaki
ligyosztaly és Ut és mélyépitési osztaly koordinalja. Az ut és kozlekedési feliiletek, kozteriiletek
lizemeltetésére €és fenntartdsara szant forrasokat a varos az éves koltségvetésében rogziti.

Budaérs Varos Onkormanyzat szakmai irdnyitasa, illetve a BGT Nonprofit Kft. munkatarsai és
kiemelt eszkozparkja jO hatteret biztositanak a kozlekedési infrastruktira és kozteriiletek emelt

szintll izemeltetéséhez, fenntartasahoz.

Uzemeltetési, fenntartasi feladatok a kerékparos halozaton:
o kozvilagitas, forgalomiranyités iizemeltetése, karbantartéasa;
e Dburkolatok kézi, gépi tisztitasa;
o forgalomtechnikai elemek tisztitasa, sziikség szerint pdtlasa, burkolati jelek felu;jité festése;
e szemétszedés, elszallitas;
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e ndvényzet gondozas, kaszalas;

o padka lizemeltetés (nyesés, feltdltés);

e vizelvezetd rendszer (arkok-atereszek-csatornak-folyokak) rendszerek tisztitasa;
o t¢li utiizemeltetés, sikossdg mentesités, hoeltakaritas;

e csetlegesen jelentkezd burkolathibak javitasa.

A kerékpart élettartama az érvényes Utiigyi Miiszaki ElSirasoknak megfeleléen 10 év, de gondos
tizemeltetéssel, fenntartassal ez az idészak 15 évre kitolhatd. Az lizemeltetési feladatoknal kiemelt
feladat a vizelvezeté rendszerek (Utpadka, vizelvezetd arok) folyamatos jokarban tartdsa,

fenntartési feladatok elvégzése.

5.5 Kiséro intézkedések
A kerékparozas népszerisitése

A kerékparozas részaranyanak noveléséhez a megfelelden kiépitett infrastruktara mellett fontos a
kerékparozas népszerlsitése. Ennek ki kell terjednie a tarsadalom széles rétegére, a potencialis

kerékparosokra.

A népszerlsités egy formdja az oktatds. A gyerekek kozlekedési kultirajat és szokdsait mar az
ovodaban ¢és az iskolaban kialakithatjuk. A tananyagokat kerékparos baratta kell tenni, és bele kell
épiteni a kozlekedési ismereteket, illetve a kerékparozas oktatasat. Ehhez segitséget nyujt a
Nemzeti Alaptantervbe foglalt, a Bringa Akadémia altal kidolgozott 3.-6. évfolyamosok szaméra
valaszhatd kerékparos tanora, ahol a gyerekek megismerkedhetnek a biztonsagos kerékparozas
szabalyaival, kerékparos lehetOségekkel orszag szerte, valamint a kornyezettudatos

gondolkodasmaoddal.
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6. Megvalositas
6.1 Utemezés, tobb fazist intézkedési terv

Budaors Kerékparforgalmi Halozati Tervében szerepld fejlesztéseket rovid, kozép €és hosszu tava
fejlesztésekre bontottuk. A fejlesztési litemek kialakitdsandl a lakossagi igényeket és a

finanszirozasi lehetéségeket egyarant figyelembe vettiik.

Utemezést harom szakaszra, idétavra bontva készitettiik el:
° rovid tav 3 éves iddintervallumban (2023, 2024, 2025);
° kozéptav 5 éves iddintervallumban (2026, 2027, 2028, 2029, 2030);
° kozéptav 5 éves iddintervallumban (2031, 2032, 2033, 2034, 2035).

Utemtervet a 8. tablazatban mutatjuk be.

Rovid tavu intézkedések (3 év) Kozéptavu intézkedések (5 év) Hosszutava intézkedések (5 év)

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

TOP_PLUSZ-1.2.1-21-PT-2022-00086
azonositészamu projekt tervezése, kiépitése

Meglévé kerékparforgalmi létesitmények
i Falil K@it bi "

Meglévs kerékparforgalmi létesitmények
tervszerii feldjitasa

Egyiranyd utcak forgalmi és kozuti biztonsagi
ilvizsga barét jelzé
&5 forgalmi rend bevezetése

as tervszer(i
(tervezés-kivitelezés)

Kerékpéros tjékoztatasi rendszer tervszerdi
korszerisitése (tervezés-kivitelezés)

ZONA 30 km/h teriiletek jelzésrendszerének
feliilvizsgalata, kiegéyszitése, teriiletek

Kerékpérforgalmi Halzati Terv feliilvizsgalata,
aktualizalasa

Tervezett halézati elemek miiszaki tervezése,
engedélyeztetése

Tervezett hal6zati elemek kiépitése rovid
tavon: 1.2,1.3,1.4,4.1,5.1,5.2,5.4,5.5, 6.,
6.1,6.2,6.3,7.

Tervezett hal6zati elemek kiépitése kozép
tavon: 2., 3.,3.1,5.,5.3,5.6,5.7,6.1, 7.,

Tervezett hdl6zati elemek kiépitése hosszd
tdvon: 1.,1.1,1.5,4.,4.2,4.3,6.3, 8, 9. 10.

8. tablazat: Tobb fazisu intézkedési terv.
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A rovid, kozép, és hosszutavu fejlesztéseket haldzati elem bontasban a 28. szamu abran mutatjuk

be.

BUDAORS
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28. szamu abra: A rovid, kozép, és hosszutavi fejlesztések bemutatasa halézati elem bontasban.

6.2 Forrasok

Budadrs Varos Pest Varmegyében taldlhatd, a Budapest agglomeracid része, igy a palyazati
lehetdségeknél azokat kell vizsgalni melyek Budadrs elhelyezkedésébdl és méretébdl adoddan
megfeleléek lehetnek. A fejlesztési célokat 0sszegezve a telepiilés szdmara a legmegfelel6bb

palyazati felhivas a TOP-PLUSZ palyazati rendszerben megjelend lehetéségek.
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Budaoérs Varos a TOP_PLUSZ-1.2.1-21-PT-2022-00086 azonositoszamu, Kereskeddk
utjan (Budafoki utca - Alsohatar utca kozott), illetve az Alséhatar utcaban
(Kereskedok utja - Kertész utca kozott) kerékparos létesitmények kiépitése

tdmogatasi szerzodéssel rendelkezik mintegy 231,7 millié forint (bruttd) forras biztositasaval.

Budadrs Kerékpdarforgalmi Halozati Tervet készitették:

Szabolcs Botond
egyetemi hallgaté

if]. Szabolcs Laszlo
okl. infrastruktura eépitdmernok
KE-K tervezo, MMK: 01-16767

Szabolcs Laszlo

okl. infrastruktira épitdémérnok
SZEMI szakértd

KA kozuti biztonsagi auditor
KE-K tervez, MMK: 07-01228

St

Nagyvenyim, 2023. junius Szabolcs Laszlo
felelds tervezo
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1133 Budapest, Karpat utca 48.

email: info@kerekparosklub.hu
MAGYAR , www.kerekparosklub.hu
KEREKPAROSKLUB telefon: 06 1 315 0590

Cimzett: Szabolcs Laszlo
SZABOLCS Mérnokiroda Kft.
Targy: Budadrs Kerékparforgalmi Halézati Terv

Tamogato nyilatkozat

Tisztelt Szabolcs LaszI6 Ur!

Irodajuk 2023.05.24-én levélben megkildte megtekintésre a Miniszterelnckség Aktiv Mobilitdsi Osztalydnak

javaslatait is Budaors Kerékpdrforgalmi Haldzati Tervét, egyben kérték a Magyar Kerékparosklub allasfoglalasat a

megklldott tervvel kapcsolatban.
A tervek attekintése utan az aldbbi problémak felllvizsgalatat, megoldasat kértik:
- aKaroly kirdly Ut és az M7 autdpalya feletti fellljard keriiljon f6haldzati elemként kijelolésre

O

ez az egyik legfontosabb kézlekedési haldzati eleme Budadrsnek, hiszen kapcsolatot biztosit a két,
autépdlya altal elvagott teriilete kozott. Ezenfelll ez az atjard biztositja a vasutdllomas
legkdzvetlenebb elérhetGségét, és igy lehet6vé teszi a kombinalt (kerékpar+vasut) kozlekedés
lehetGségét.

a Karoly kirdly ut Budadrs egyik bevdsarlé utcdja, amely jelentés forgalomvonzd erdvel bir —
elkertilhetetlen, hogy a kerékpdrosok ne jojjenek erre, ezért biztositani kell nekik a biztonsagos
kerékparozasi lehetdséget

a Karoly kiraly dton megfelel6en széles keresztmetszet all rendelkezésre irdnyhelyes kerékpdarsavok
kialakitasara (fak kivagasa nélkiil), a feliiljaron pedig amig nem szélesitik ki a meglévé jardat, addig is
megosztas nélkili gyalog és kerékparut jel6lhet6 ki

- véleményink szerint az 1., 1.4, 4., 6.1., 6.2., 7. jell elemek a legfontosabb hdldzati elemek, amelyek

kialakitasat mindenképp a lehet6 leghamarabb kell megtenni annak érdekében, hogy Budadrsén novekedjen

a kerékpdrozas részaranya. Azonban tisztaban vagyunk a tervezés és el6készités nehézségeivel, ezzel egyiitt

kérjuk, hogy a priorizalds soran lehet6ség szerint vegyék figyelembe ezen Utvonalak fontossagat.

- a kijelolt f6halézati elemeken felll felhivjuk a figyelmet az alaphdlézat (Budadrs Gsszes tobbi utcdja)

biztonsagos kerékparozhatdosaganak biztositasara is, amelyet sebességcsillapitassal (megengedett sebesség

30 km/h) és ha sziikséges, forgalomcsillapitassal kell lehetévé tenni (a cél az, hogy mind a gyerekek, id6sek

és feln6ttek szamara biztonsagosan kerékparozhaté legyen Budaors 0sszes utcaja)

2023. 06.22-én

megkiildték az észrevételek alapjan mddositott tervet (2023.junius keltezéssel) , amely alapjan

kimondhaté, hogy a Magyar Kerékparosklub egyetért Budaors Kerékparforgalmi Halézati Tervében foglalt

célokkal, és megvaldsithatonak tartja.

Budapest, 2023.

Udvézlettel:
Emd&dy Barbara

junius 30.

Kozlekedési Munkcsoport VezetGije

Magyar Kerékparosklub

emody.barbi@kerekparosklub.hu

+36 30 234 1226
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MINISZTERELNOKSEG
AKTIV MOBILITASI FOOSZTALY

Iktatészam: AMFA/4/ 30 (2023) Ugyintéz6: Benyhe Pal
Telefonszam: 06 1 7954616

Wittinghoff Tamas
polgirmester Ur
részére

Budaérs Varos Onkormanyzata
Budadrs

Szabadsag ut 134.
2040

Targy: Budadrs — Kerékparosbarat TOP Plusz palyazathoz kapcsolodo tervzsiiri nyilatkozat

Tisztelt Polgarmester Ur!

Jelen levél mellékleteként tovabbi szives felhasznalasra megkiildom Budadrs Varos
Kerékparforgalmi Halozati Tervére vonatkozoan kiallitott tervzsiiri nyilatkozatunkat.
Kérjuk a Nyilatkozatban foglalt észrevételeink szives figyelembevételét!

Tovabbi kérdés esetén allunk rendelkezésre (kerekpar@me.gov.hu).

Budapest, 2023. majus 5.

Udvéozlettel: ——
V= B i

Madarész-Losonczy Balint
foosztalyvezetd

Melléklet: Nyilatkozat (KHT)

Miniszterelndkség. 1055 Budapest, Kossuth tér 2-4.
e-mail: kerekpar@me.gov.hu



Iktatészam: AMFA/4/ 30 (2023) Ugyintéz6:Benyhe Pal
Telefonszam:06-1-795-46-16

—
T+

MINISZTERELNOKSEG
AKTIV MOBILITASI FOOSZTALY

NYILATKOZAT

a Tertilet- és Telepiilésfejlesztési Operativ Program (TOP Plusz palyazati kiiras)
kerekparosbarat projektelemeihez kapcsolodoan

Budaérs Varos Onkormanyzata sikeresen palyazott a TOP_Plusz 1.2.1-21 Elhet6 telepiilések
cimli palyazati felhivasra. A Tamogatasi Szerzddés azonositdja PT-2022-00086, cime
.Kereskeddk atjan (Budafoki utca — Alsohatar utca kozott), illetve az Alsohatar utcaban 156
(KereskedOk utja — Kertész utca kozott) kerékparos létesitmények kiépitése”. A palyazati
felhivasoknak megfeleléen az Onkormanyzat elkészittette a Kerékparforgalmi Halozati Tervet
(KHT), és azt megkiildte a Miniszterelnokség Aktiv Mobilitdsi Foosztalya részére
véleményeztetés céljabol.

A Miniszterelndkség a tervek attekintése alapjan

Budadrs Varos Kerékparforgalmi Halozati Tervének elfogadasat javasolja
az alabbi észrevételek figyelembevételével:

1. Minden olyan ut, ahol nem tilos kerékparozni a kerékparozhat6 halozat részét képezi.
Javasoljuk a 6. oldalon a tervezett 47 km hosszu halozatot ennek fliggvényében
atfogalmazni, hiszen ez csak a beavatkozast (€pités, forgalomtechnikai jelzést) érintd
szakaszokat jelenti.

2. 3.3.1. fejezet: Karoly kiraly utca kerékparos korforgalman, a kérpalyan szabalyosan —
bar nem komfortosan — at lehet kelni az autopalya folott.

3. A31.oldalon a Kolozsvari utca helyett tévesen Kassai utca szerepel a Budapest-Balaton
kerékparos Gitvonal nyomvonalaként. Kérjiik javitani.

4. A 24 ésa?25. képnél a . korlathiany” megjegyzeés felesleges. Nem tamogatjuk korlatok
kihelyezését, azok ugyanis tovabb sziikitik az amugy is keskeny keresztmetszetet,
rdadasul fenntartasuk koltséges, funkciojuk pedig nem indokolt

5. A KHT mindenképp javasolja a felesleges pollerek eltavolitasat (pl.: 39. és 43. kép),
ugyanis azok balesetveszélyesek.

6. Felhivjuk a figyelmet, hogy a Stefania utcai nyitott kerékparsav szabvany szerint fehér
szinnel kellene, hogy felfestve legyen.

7. Javasoljuk, hogy a meglévd haldzati elemek értékelése rész hivja fel a figyelmet arra,
ha az adott 1étesitmény nem a legmegfeleldbb (pl: Holdfény utcai gyalog- és kerékparut
teljesen sziikségtelen) és ne a Iétesitmény korszer(iségi feliilvizsgalatara tegyen
javaslatot, hanem a forgalmi és halézati szempontbdl legmegfelelébb kialakitéasra.

8. 65. oldalon vélhetéen a legrosszabb tamaszokra utal a dokumentum a 129. és a 130.
képen — kérjiik ezt egyértelmiivé tenni, pontositani.



9. A 6. sz. problémahely megoldasara hosszu tavon a kézut burkolatan vezetett iranyhelyes
kerékparsav lehet megoldas, mely a Karoly kiraly utca és a Bretzfeld utca kézott végig
kialakitando — javasoljuk, hogy a KHT ezt rogzitse.

10.9. szamu problémahely: Ki kellene térmi a meglévd, de nem hasznalhato
kerékpértarolora. Mi lesz ennek a sorsa? Van-e vele célja az Onkormanyzatnak? Ha
nincs, akkor fedett kerékpartarold kialakitasa sziikséges.

11. A 4.2.1. fejezetnél a kerékparforgalmi létesitmény tipusok — nagyon hasznosan — fel
vannak sorolva, ugyanakkor célszerii lenne ezt a fejezetet abrakkal, képekkel
kiegésziteni. Cserébe a dokumentum wvégérél (20-25. abrdk) a vonatkozd rész
elhagyhato.

12. A tervezett fejlesztések bemutatasanal a 3.1. jelii ,,Virag utcai kerékparut” résznél
semmiképpen sem javasoljuk a kerékparut folytatasat, az ugyanis sziikségtelen.
Forgalomtechnikai elemekkel, vegyes forgalomban kerékparozhato a Virag utca.

13. A tervezett fejlesztések bemutatasandl a 6. pontban: Az Arok utcatél a Baross utcan
felvetjiik a kerékparsavok kialakitasanak lehetdségét, azzal, hogy azt érdemes folytatni
a BazsarOzsa utcan is, és az ott meglévo jelenlegi térkoves kerékparutat megsziintetni.

14. Fontos lenne kitérni a Karoly kiraly utca déli szakaszara, vagyis a Baross utcatol délre
esO rész kerékparozhatdsagara is. Ott is kerékparsavok kialakitasa javasolhaté hosszu
tavon.

15. A Bretzfeld utcara — a Szabadsag uUthoz hasonléan — iranyhelyes kerékpérsavok
kialakitasat javasoljuk.

16. A 333-337. sz. képek nem a Kossuth Lajos utcat, hanem a Farkasréti utat mutatjak —
kérjiik javitani.

Felhivjuk a Kedvezményezett figyelmét, hogy jelen nyilatkozat a tervek szakmai elfogadasara
vonatkozik. A palyazati felhivasnak torténd megfelelést a Magyar Allamkincstar és az Iranyito
Hatosag ellenérzi.

Kérjik, hogy az észrevételeink alapjan kiegészitett KHT-t a kerekpar@me.gov.hu cimre
megkiildeni sziveskedjenek.

Kérjiik, hogy a 337/2016. (XI. 17.) Korm. rendelet 3.§ (2) b) pontjanak megfeleléen
szolgaltassanak adatot a KENYI adatbazisaba az elkésziilt Iétesitményekrdl. Az
adatszolgaltatassal kapcsolatban felmeriild tovabbi kérdés esetén keressék bizalommal a
Magyar Kézut NZrt.-t (ugyfelszolgalat@kozut.hu).

Budapest, 2023. méjus 5.

Udvézlettel:

/(’(C- (;Lpé_
Madarasz-Losonczy Balint
féosztalyvezetd



From: Madarasz-Losonczy Balint <balint. y gov.hu:

Sent: Tuesday, May 9, 2023 5:58 PM

To: SZABOLCS Mérndkiroda Kft. <szabolcs.mernokiroda@gmail.com>

Cc: Benyhe Pél <pal.benyhe@me.gov.hu>; Zolnai Marton <Zolnai.Marton@budaors.hu>
Subject: {Disarmed} RE: Budadrs Varos Kerékparforgalmi Hélozati Terve

Kedves Laszl6!

Koszonom szépen a visszacsatoldst.

Ava Ifogadjuk, a Budadrs-Budakeszi kerékpa pedig nagyon szorg: k.

Ertem a problémat, csak Ggy gondoltam, hogy ha az 1.sz. f6Ut esetén ,le merjuk irni”, hogy kerékpérsav kell (ott is
van parhuzamos parkolas, rengeteg szolgéltatds stb.), akkor a Karoly kirdly és a Bretzfeld utca esetében is merhetiink

nagyon ,almodni”. Mit g az agg: és a KHT-ban szerepl szakmai javaslatot.
Koszonettel:

2 Madardsz-Losonczy Bilint

Aktiv foosztilyvezets

Magyarorszig Aktiv Mobilitdsi Faosztaly

Telefon: +3617954271
Mobil: +3630995 0914

E-mail: i 3 A
MINISZTERFLNOKSEG Iroda: Miniszterelnokség - 1062 Budapest, Bajza utca 32.

droda Kft. [Mail detected a possible fraud attempt from "gmail.com" claiming to be com]
Sent: Monday, May 8, 2023 3:18 PM
To: Kerékpar (ME) <kerekpar@me.gov.hu>

0LCS Méma

Ce: Zolnai Mérton <zolnai hu; Benyhe Pal <pal. ov.hu:
Subject: Re: Budadrs Varos Kerékparforgalmi Halozati Terve
Tisztelt Foosztilyvezetd Us!
Kedves Bilint!

Gszbnettel vettik Budadrs Vros Kerélepa i Hilozati Tervét timogats ayil illetve az alapos szakmai észrevételeit, javaslatait.
A 15 & ételeit Budadrs Varos O a iy részletesen a elemeztiik. Vilaszaink

1.,2,3,4,5.,6.8,9.,10., 13, 16., szimi észrevételeit elfogadtuk a megfelel javitisokat, kiegészitéseket elvégeztiik.
7. szémil észrevitel: A milszaki avultsagrol iségi felulvizsgalat szikségességérdl tett észrevé ok, ésa i 5 észi y-egy javaslattal ott ahol ez relevins (vagy megvaldsithato).

11, széomi észrevétel: Extjik az észrevétel. A javasolt helyen szovegesen behivatkozzuk a rajzi munkarészeket, igy az olvasé informiciét kap azokrdl, odalapozhat. Az 5.2 fejezet a tervekedl 5201, igy a Keresztszelvényeket rajzait itt hagynink.

12. szamis észreviétel: Téjé hogy a Budakeszi-Budaors-Terokbilint kerékpiri itisa 0] erdre kapott, az érintett Onkormi égesel: a fejlesztés felgyorsitisdban, a terve 8 dott. A 3.1 jeld létesitményre alap javaslatunk a
Iétesitmény elhelyezkedése, kapesolatai (itt fontos a jov8) okén az onilléan vezetett Iétesitmény kialakithatésagénak vizsgalatit nem vetnénk el.

14, szimi észrevétel: A Kiroly kisily utca On iltal észrevé déti bvi tétele szerint nem vagy csak nagyon drigin, jelentd anyagi réforditisokkal megvalésithatd. Jelentds forgalmat bonyolit, a Csata utcéto] délre kiemelkedden magas a forgalom (M1-M?). Baross utca-Csata utca kozotti szakasz: kozmivek
kritikus-légvezetékek és oszlopaik az utca mindkeét oldali o iltata ik, illetve 61 , némi jérdival é |, fikkala y ‘parkolsi problémik, szabil drakoz5 auték jellemzik a szakaszt. Indokaink alapjén kérjik a fejlesztési javaslat elhagydsit. Az észak-

dél iriny tengelyel: jol reprezentiltak a KHT-ban.

15. szdmi észrevétel: A Bretzfeld utca nagy fejtorést okozott mind a megrendeli oldalnak, mind a tervezdi oldalnak. Az iskola elétti terilet keresztszelvényi eirendezése, felosztisa a kritikus. Iskola elott gyalogjirda hizodik amibd! elvenni mér nem lehet. A masik oldalon parkolé talilhato, ~1 m szintilonbséggel, az it szegélytol 11,6 m tavolsigra,

ebben a rézsitben vannak a kozvilagitds oszlopai és 2 KRESZ tablik, az Odvashegyi-rok 1400 mm-es é valamint egyéb kozmivek. A parkolé szikséges itt a viros kbzepén, a parkol feltdrd it egyéb ingatlanok megkbzelitését is biztositja. Indokaink alapjan kérjik a fejlesztési javaslat elhagydsit.

Virjuk megtisztels valaszat!

Udvozettel

Szaboles Laszlo

igyvezets
ok, épitémérmk
gazdilkodisi szakmérnok

Kerékpar (ME) <kerekpar@me gov.hu> ezt irta (id6pont: 2023. méj. 5., P, 12:06):
Tisztelt Ugyvezets Ur!
Kedves Lészlo!

Koszonjik a tirelmet és elnézést kériink, hogy a KHT-ra csak most adunk nyilatkozatot.

A dokumentum nagyon alapos és igényes munka, mely minden részletre kiterjed és valéban hosszi évekre alapként szolgalhat Budaors szémara a kerékparos infrastruktdra fejlesztése kapesan.

Eszrevételeinket a csatolt nyilatkozatban foglaltuk Gssze.

Kérdés esetén keressenek bizalommal.

Koszonettel és udvozlettel:

Madarisz Losonczy Bilint

foosztilyvezets

Aleiv Mobilitdsi Féosztily

Telefon: +36 1795 4271

Mobil:  +3630995 0914

E-mail:  balintmadarasz-losonczy@me.govhu

Iroda: Miniszterelnokség - 1062 Budapest, Bajza utca 32.



