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1 Vezetdi 0sszefoglald

Budaérs Varos Onkormanyzata megbizasa alapjan jelen dontés-elékészitd ta-
nulmany célja megvizsgalni, hogy milyen feltételek mellett, mely lehetdségek
adodhatnak EU tarsfinanszirozas bevonasara a Budadrs varosi és elévarosi ko-
z0sségi kozlekedés fejlesztésére. A tanulmany feladata a hazai kozlekedési pa-
lyazatok attekintése, illetve az eddigi, a varost érintd hasonl6 kozlekedési téma-
ju dokumentumok vizsgalata alapjan a lehetséges projektgeneralas feltérképe-
zése, dontési helyzet el6készitése érdekében.

A Regionalis Operativ Programoknal (ROP) a K6zép-Magyarorszagi Regiona-
lis Operativ Program (KMOP) 2. prioritasa (A versenyképesség keretfeltételei-
nek fejlesztése) feleltethetd meg jelen targyu a budadrsi varosi €s elévarosi koz-
lekedés fejlesztésével Osszefiiggd témakornek. A KMOP 2009-2010 idészakra
késziilt akcidtervében a 2. prioritasra eldiranyzott forrasok mar mind lekotésre
keriiltek, az akcioterv a tdrgyiddszakra nem tartalmaz tovabbi forrdsokat, igy ez
a palyazati konstrukcio jelenleg nem palyazhatd, illetve a kovetkezo 3 évre
vonatkoz6 akcidterv még nem ismert.

A Kézlekedési Operativ Programok (KOZOP) kéziil az 5. prioritas (Varosi
és eldvarosi kozlekedés fejlesztése) keretében lenne lehetéség — az eldirt felté-
telek alapjan — csak kotottpalyas kozlekedés fejlesztésére projektjavaslatot
benyujtani. A megnevezett tevékenységek kozott palyazatot lehet benyujtani
egyrészt Megvalosithatdsagi tanulmany készitésére, masrészt projekt elokészi-
tési tevékenységre (ennek mar feltétele az elkésziilt tanulmany), harmadrészt
kivitelezésre. Tekintettel arra, hogy jelen targyban — azaz Budaors és kornyéke
kotottpalyas varosi és elovarosi kozlekedésének fejlesztése témaval — érdemi
elokésziiletek még nem torténtek, igy a vonatkozoé alapvetd feltételek alapjan
Megvalosithatosagi tanulmany készitésére lenne mod palyazatot benyujta-
ni a KOZOP 5.5. konstrukciéjaban.

A varosi és eldvarosi kotottpalyas kozlekedés tekintetében — Budaors €s térsége
vonatkozasaban hosszl tdvon megoldast adhat a 4-es (DBR) metrovonal nyu-
gati meghosszabbitasa. Az V. szakaszként nevezhetd metrovonali fejlesztésnek
azonban alapfeltétele a III. szakaszban torténd egyértelmii dontés és kiépiilés,
mely a most épiild Kelenfoldi palyaudvartol vezet Budadrs, viragpiacig (Ma-
darhegyig). A III. szakasz palyazati timogatassal torténd elokészitésérdl azon-
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ban még nem sziiletett dontés, ami negativan befolyasolhatja az V. szakaszl
budadrsi (esetleg torokbalinti) meghosszabbités esélyét.

Miiszaki és gazdasagi szempontbol azonban mind a vasut, mind a metr6 fej-
lesztés kapcsan erdteljesebb 16kést adhat a Topark beruhdzas ,.eléremenetele”,
amely viszont az ismeretek tiikrében az eldzetes anyagoknal inkabb vasuti fej-
lesztésként jelenik meg. A megaberuhdzassal valo kapcsolat azonban semmi-
képpen nem elvetendd akarmelyik megoldasa budadrsi kotottpalyas elovarosi
kozlekedési rendszer esetében sem (vasut vagy metro). Tajékoztatasul el kell
mondani, hogy Torokbalint Onkormanyzata éppen 2010. junius végén zart le
egy olyan kdzbeszerzést, amely a varos kozlekedési (kozhti, tomegkozlekedési,
kerékparos és parkolasi) koncepciotervének elkészitését célozza. Ilyen szem-
pontbol az egyiittgondolkodas éppen iddszerti mindkét varos vonatkozasadban
az elévarosi kotottpalyas kozlekedés iranyainak kdzos megalapozasa érdekeé-
ben.

A miiszaki kialakitasi lehetOségek részletes vizsgalatat abban a Megvalositha-
tosagi tanulmanyban célszerii vizsgalni, amelynek palyazatos elkészitésére ad-
hatna modot a KOZOP 5. prioritas még nyitott lehetdsége. A Megvaldsithato-
sagi tanulmany vizsgalna egyrészt a fejlesztendd eszkdzt (vasut vagy metro),
majd a javasolt kozlekedési agra kiilonbozo alternativak koziil valasztana ki az
optimalisat.

Tekintettel arra, hogy a projekt vélhetden a felszini mellett fold alatti beavatko-
zast is tartalmaz, ezért a Megvaldsithatosagi tanulmany részeként részletes mii-
szaki vizsgalatokra is sziikség van (pl. felszini-, felszin alatti vizek, geologia,
régészet, kornyezetvédelmi kérdések, teriilet-igénybevétel, jogszabalyi kdrnye-
zet, stb.). A miiszaki részek mellett a Palyazati Utmutatonak megfeleléen a ta-
nulmanynak része a részletes koltség-haszon elemzés €s eldzetes kornyezeti
hatasok vizsgalata is.

Mindezek figyelembevételével egy ilyen horderejli - Budaors és Torokbalint,
Topark elérését lehetove tevo eldvarosi kotottpalyas kozlekedés fejlesztése -
Megvalosithatosagi tanulmany elkészittetése onmagéaban a beruhazas 0,5-1 %-
ara tehetd, ami onmagaban — hasonl6 beruhazéasok tapasztalatainak figyelembe-
vételével is - nettd 600-650 milli6 Ft-ra becsiilhetd.

Ugyanakkor a palyazatban célszertien nem csak a Megvalosithatosagi tanul-
many tervezési feladatat kell pénziigyileg szamba venni, hanem azokat a tevé-
kenységeket, amelyek ennek létrehozasat segitik és elszamolhatoak a KOZOP
Palyazati Felhivasanak megfeleléen. igy a projektétlet koltségvetése legalabb
az alabbi tevékenységekkel lehet teljes:
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millio Ft (netto)
Megvaldsithatosagi tanulmany elkészitése 600-650

Kozbeszerzési tevékenység (kozbeszerzési
tanacsado, kozbeszerzési eljarasi dijak) a
megvaldsithatésagi tanulmany készitjének
kivélasztasahoz 10-20
Projektmenedzsment

Egyéb szakmai szolgaltatasok igénybevétele
(konyvvizsgalat, tajékoztatas)
Becsiilt teljes projektkoltség 610-670

Az elokészitési tevékenységnek szamitd fenti projektfeladatok teljes idétar-
tama — a hasonl¢ jellegii és hordereji kozlekedésfejlesztési elokészitések alap-
jan — mintegy 1-1,5 éves intervallumra tehetok.

Mivel a fejlesztés nem csak Budadrs, hanem kornyezete kozosségi kozlekedé-
sének fejlesztésére fokuszal, a t¢émabol adédodan jelen tanulmany készitése so-
ran a Megbizoval kozdsen (Budadrs, Foépitészi iroda) egyeztetésre keriilt sor
Torokbalint Onkorményzatanak foépitészével. Az egyeztetés azon célt szolgal-
ta, hogy a két telepiilés fejlesztési elképzelései kozelitsenek egymashoz, de {6-
leg ne lehetetlenitsék el egymast, illetve elviekben gondolkodni akar a kzds
egyiittmilkodés lehetoségében a két telepiilést érintd eldvarosi kotottpalyas koz-
lekedési fejlesztés kapcsan. Ebbdl adodoan akar elképzelheté Budaors és To-
rokbalint 6nkormanyzatainak konzorciumi formaban valé projektotlet
benyujtasa is.

Mindenképpen meg kell azonban emliteni, hogy a dontési moratérium elren-
delésérol szol6 1003/2010. (I. 19.) Korm. hatarozat és a 5/2010. (I1. 9.) sz. NFU
elnoki utasitas értelmében a KOZOP kiemelt projekt zstiri mitkddése felfiig-
gesztésre keriilt. Igy bar palyazat benytjtasara van mod, de a projektotlet varha-
toan az 4j Kormany minisztériumainak felalldsa utan kertilhet egy felallitott
projektzstiri elé. Ennek értelmében a projektotlet tovabbi sorsanak és érdemi
dontési folyamatianak varhato iddintervalluma ma nem prognosztizalhato.
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2 Bevezeto

Budaérs Varos Onkormanyzata megbizasa alapjan jelen dontés-eldkészitd ta-
nulmany célja megvizsgalni, hogy mely feltételek mellett, milyen lehetdségek
adodhatnak EU tarsfinanszirozas bevonasara a Budadrs és kdrnyéke varosi és
eldvarosi kozosségi kozlekedés fejlesztésére.

A tanulmany feladata a hazai kozlekedési palyazatok attekintése, illetve az ed-
digi hasonl6 kozlekedési témaji dokumentumok vizsgalata alapjan a lehetséges
projektgeneralés feltérképezése, dontési helyzet elokészitése érdekében.

Annak ellenére, hogy a vizsgalat targya elsdsorban Budaors és kornyezete ko-
z0sségi kozlekedésének fejlesztésére fokuszal, a témabol adoddan a tanulmany
készitése soran a Megbizdval kozosen (Budaors, Foépitészi iroda) egyeztetésre
keriilt sor Torokbalint Onkormanyzatdnak féépitészével. Az egyeztetés azon
célt szolgalta, hogy a két telepiilés fejlesztési elképzelései kozelitsenek egy-
mashoz, de foleg ne lehetetlenitsék el egymast, illetve elviekben gondolkodni
akar a kozos egylittmiikodés lehetdségében a két telepiilést érintd eldvarosi ko-
tottpalyas kozlekedési fejlesztés kapcsan.

A tanulmanyban els6ként attekintjiik az EU tarsfinanszirozasi forras lehetosé-
geket, kimondottan a vérosi és elévarosi kozosségi kozlekedés fejlesztésekre
vonatkozoan. Majd a korabbi tanulméanyok és dokumentumok alapjan megvizs-
galjuk, hogy milyen jellegii fejlesztési lehetoségek keriiltek eddig feltarasra, s
azok megalapozottsaga alapjan milyen fejlesztések keriilhetnek szoba, mint ta-
mogatasra érdemleges projektotletek.
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3 Rendelkezésre allé EU tamogatasi
forrasok lehetoségeinek attekintése

A kovetkezOkben altalanosan, illetve a budadrsi és kornyéke elovarosi kozos-
ségi kozlekedés fejlesztésével kapcsolatosan attekintjiik, hogy milyen EU ta-
mogatasi forrasok johetnek szdba, illetve azok koziil melyek azok a programok,
amelyek lehetdségként elérhetdek az adott témakor vonatkozasaban, akar 1¢-
gyen az elokészitési feladat, vagy megvalositas.

3.1 Kézlekedés Operativ Program (KOZOP)

A Kozlekedés Operativ Program (KOZOP) az eurdpai unios timogatdssal meg-
valosulé kozlekedés fejlesztéseket megalapozo operativ program. Atfogo stra-
tégiai céljai — az EU Fehér Konyvének célkitlizéseit is szem eldtt tartva — elso-
sorban a versenyképesség timogatasat, és a kdrnyezeti fenntarthatosag javitasat
szolgaljak.

A KOZOP akciodterve 6t fejlesztési prioritast tartalmaz, melyek sorrendben a
kovetkezok.

3.1.1 1. prioritas - Az orszag és a régidkozpontok nemzetkozi
kozuti elérhetéségének javitasa

A KOZOP 1. prioritasa az orszag nemzetkdzi elérhetéségének javitasat célozza,
a hazai TEN-T folyosok kozuti elemeinek fejlesztésével. A prioritas keretében
a gyorsforgalmi uthalozat kiépitésére lehet palyazni. A prioritas akcidtervében
nevesitett projekt az MO gyorsforgalmi ut déli szektoranak fejlesztése, amelyre
2008-2011 évek kozott 111 Mrd Ft van elkiilonitve.

3.1.2 2. prioritas - Az orszag és a régiokozpontok nemzetkozi
vasuti és vizi uti elérhet6ségének javitasa

A 2. prioritas a TEN-T halézathoz tartozo6 vasiti torzshalozat ill. a dunai hajo-
zas fejlesztését célozza. A prioritds akcioterve nevesiti a GSM-R vasuti mobil
tavkozlési rendszer 2008-2012 évek kozott torténd kiépitését, amelyet a MAV a
TEN-T illetve az eldvarosi vasutvonalak mentén épit ki, igy Hegyeshalom —
Budapest vasutvonalon is. A fejlesztésekre kozel 59 Mrd Ft keriilt betervezésre.
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3.1.3 3. prioritas - Térségi elérhetoség javitasa

A KOZOP 3. prioritasanak célja a régiok nagyvarosainak a TEN-T gyorsfor-
galmi Uthalozatra torténd csatlakozashoz sziikséges kozuti kapcsolatok fejlesz-
tése. Ezen beliil kiemelt célt képez a kozuthalozat kapacitasanak, miiszaki jel-
lemzdinek fejlesztése (elozési szakaszok kiépitése, 11,5 tonnds teherbirasra tor-
ténd burkolat-megerdsitések). A prioritas tartalmazza az 1-3 szamjegyli foutak
mentén kerékparutak fejlesztését is. A 3. prioritasbol a Kozép-
Magyarorszagi Régio fejlesztése ki van zarva.

3.1.4 4. prioritas - Kozlekedési médok osszekapcsolasa,
gazdasagi kozpontok intermodalitasanak és kozlekedési
infrastruktarajanak fejlesztése prioritas

A 4. prioritas a logisztikai kdzpontok f6 kozlekedési halozatba torténd bekap-
csolasat, illetve az intermodalis kapcsolatok fejlesztését, ezen beliil a szallitas
kornyezetbarat kozlekedési modokra torténd atterelését célozza. A fejlesztések
keretében csatlakozo vasuti palyak, utcsatlakozasok, kikotoi kiilso infrastruktu-
ra fejlesztéset, intermodalis és regiondlis logisztikai kézpontok, ipari parkok,
kikotok és repiiloterek kiilso kozcélu kozlekedeési infrastrukturajanak fejlesztését
célzo beruhazasok eldkészitésére, megvalositasara lehet palyazni.

A tdmogatas korabbi forrasa az Europai Regionalis Fejlesztési Alap (ERFA)
volt, amely nem tamogatta a Kozép-Magyarorszagi Régioban torténd fejleszté-
seket. Az EU bizottsdg 2009. augusztus 14-én kelt, a KOZOP moédositésat jo-
vahagyo hatarozata a tdmogatas a Kohézids Alaphoz (KA) rendelte hozza.
Ezért a Nemzeti Fejlesztési Ugynokség kezdeményezte a tamogatast megalapo-
z6 10/2008. (VIIL. 1.) NFGM rendelet modositasat annak érdekében, hogy a
Ko6zép-Magyarorszagi Régio is a tamogathat6 teriiletek kozeé keriilhessen. A
forrasvaltozas miatt a tAmogatas sulypontja a vasuti és vizi uti fejlesztések
felé mozdul el, kozuti fejlesztések csak akkor tamogathatdk, ha egyértelmiien
az intermodalitast, a kdrnyezetbarat szallitasi modok fokozott hasznalatat segi-
tik elo.

3.1.5 5. prioritas — Varosi és elévarosi kozosségi kozlekedés
fejlesztése

Az 5. prioritas a kozosségi kozlekedés fejlesztését, hatékonysaganak, szolgalta-
tasi szinvonalanak emelése, az egyéni kozlekedéssel szemben torténd elonyben
részesitését célozza. A prioritas akcioterve 5 konstrukciot tartalmaz, ebbdl az
els6 harom mar lezarasra Keriilt, nem palyazhato.

e KOZOP 5.1 - Budapesti 4-es (DBR) metré fejlesztése 1. szakasz
A kiemelt projekt a budapesti 4-es metro 1. (Kelenfoldi pu. — Baross tér
kozotti) szakaszanak megépitését tamogatja. A projekt lezart.

e KOZOP 5.2 - Varosi kotottpalyas kozlekedés fejlesztése
A konstrukcié keretében Budapest, Debrecen, Szeged és Miskolc villa-
moshalozatanak fejlesztésére kertil sor. A projekt lezart.
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e KOZOP 5.3 - Projekt el6készités
A konstrukcid keretében torténik a Budapest — Esztergom vasutvonal
fejlesztésének elokészitése, illetve egyes eldvarosi vasttvonalak mentén
a rahordas, parkolas fejlesztésének el6készitése. Ez a projekt is lezaras-
ra kertilt.

A KOZOP 5.4 és 5.5. konstrukcio6 - Varosi és el6varosi kozosségi kozleke-
dés fejlesztése célja a kozosségi kozlekedés fejlesztése, hatékonysaganak, szol-
galtatasi szinvonaldnak emelése, elényben részesitése az egyéni kozlekedéssel
szemben.

Az 5.4. konstrukcidban csak olyan projektek eldkészitéséhez lehet timogatast
kérni, amelyek megvalositasanak sziikségességérél a Kormany korabban mar
dontétt €s a projektek kormanyhatarozatban nevesitésre keriiltek, és amelyek

elokészitése elérehaladott allapotban van.

Az 5.5 konstrukcio keretében az alabbi feladatokra lehet palyazni:
a) Megvalosithatosagi tanulmany készitése

b) Megvalodsithatosagi tanulmannyal rendelkez6 projekt elokészitése (M-
szaki tervek készitése, engedélyek megszerzése, stb.)

c) Megvalositas.

Az 5. prioritas keretében — Budapest és a megyei jogl varosok elérhetoségének
¢s atjarhatosaganak javitasa, zsufoltsaganak enyhitése, a kozlekedésbiztonsagi
kockazatok csokkentése, az egyéni kdzlekedéssel szemben valodi alternativat
nyujto, gazdasagilag és kdrnyezetileg is fenntarthato kotottpalyas kozosségi
kozlekedés eldsegitése érdekében — tamogathaté tevékenységek témakorei a
kovetkezok:

- metro hélozat fejlesztése (infrastruktira, kiszolgalo €s felszini l1étesit-
mények, jarmiivek beszerzése, stb.)

- varosi kotottpalyas kozlekedés fejlesztése (palyaépités, allomasépi-
tés/felujitas, kapcsolodo felszini beruhdzasok, miiszakilag indokolt ut-
¢épitési feladatok, mitargyak atépitése/felujitasa, jarmiivek beszerzése)

- elbvarosi vasiut, HEV fejlesztése (vonalas infrastruktira épité-
se/felujitasa, allomasok fejlesztése (peronok, perontetok,
utastajékoztatas, gyalogos alul- és feliiljarok, felvonok), P+R és B+R
parkolok, utatjarok épitése/feltjitasa, miiszakilag indokolt Gtépitési fel-
adatok, kapcsolddd miitdrgyak épitése/felyjitasa, jarmiivek beszerzése)

- Budapest és a megyei jogu varosok kotottpalyas kozlekedési rendszere-
thez kapcsolodo intermodalitas fejlesztését szolgalo infrastruktura fej-
lesztések.
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Fentiekbdl egyértelmiien lathato, hogy a varosi és elévarosi kozlekedés téma-
korében a KOZOP Kkeretében tamogathato tevékenység csak kotottpalyas
fejlesztést, valamint ahhoz kapcsolodo infrastruktira fejlesztést tesz lehe-
toveé.

3.1.6 A tamogatas feltételei, a palyazat tudnivaloi és az eljaras
menete

Az 5. konstrukci6 keretében projekt elokészitésre rendelkezésre allo forras

6 Mrd Ft, ebbol az egy projektre igénybe vehetd tamogatasi 0sszeg ezen beliil
nincs korlatozva. A tdmogatas mértéke maximum az elszamolhato tevékenység
100 %-a lehet. A KOZOP 5.4. és 5.5. konstrukciok 2009-ben indultak és 2013-
ig vehetdk igénybe (a rendelkezésre allo forras lekotésének fiiggvényében).

A kiirés szerint timogatasra jogosultak a kdvetkezo szervezetek:

- Onkormanyzatok

- Onkormanyzatok tarsulasai

- tobbségi 6nkormanyzati befolyas alatt all6 kozosségi kozlekedési szol-
galtatast ny0jto tarsasdgok

- kozlekedési szovetségek

- MAV Magyar Allamvasutak Zrt. (MAV)

- Gy®ér-Sopron-Ebenfurti Vasit Zrt. (GySEV)

- Nemzeti Infrastruktira Fejleszto Zrt. (NIF)

- 100%-os allami tulajdonu tarsasagok

- allami koltségvetési szervek

- valamint a felsoroltak konzorciumai.

A tdmogatast igényld szervezetnek kozvetlen feleldsséget kell vallalnia a pro-
jekt elokészitéséért és/vagy megvaldsitasért, azaz nem lehet pusztan kdzvetitd
szervezet.

A KOZOP keretében tamogatando projektek eldkészitéséhez 2009. marcius 1-
tol egyszerusitett eljaras keretében igényelhetd tamogatas. Az eljaras keretein
beliil a projekt statuszatol és elokészitettségétdl fliggden az eljarasrend eltérd:

- Azon projektek elokészitésének tamogatasa, amelyek megvaldsitasa-
nak sziikségességérdl a Kormany dontott, €s kormanyhatarozatban ne-
vesitésre kertiltek (1063/2007. (VIII.15.); 1095/2007 (XI1.5.);
1004/2008 (I1.7.) Korm. hatarozatok), a Kozremiik6dé Szervezethez
kozvetleniil benyujtott tdimogatasi kérelem alapjan torténik.

- A kormanydontésekben nem nevesitett projektek elokészitése a
KOZOP kiemelt projekt eljarasrendje keretében torténik, akar
projektotletek — megvalosithatosagi tanulmany formajaban torté-
n6 - kidolgozasara, akar konkrét projektek elokészitésére egyarant. A
projekt timogathat6sagahoz a KOZOP kiemelt projektek zsiirijének
pozitiv dontése sziikséges. A zsliri a projektotlet benyljtasa alapjan
dont a projektotlet kidolgozasanak (megvaldsithatosagi tanulmany el-
készitésének) tamogatasarol, vagy megvalosithatosagi tanulmannyal
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rendelkezd projektek esetén az el6készitési folyamat tovabbi elemeinek
(tervezés, teriiletszerzés stb.) tAmogatasarol.

A palyazathoz a kovetkezdket kell benytjtani:

- elektronikusan kitoltott projekt adatlap

- projekt alapitd6 dokumentum (PAD) és mellékletei

- tamogatd levél (A tamogato levelet a projekt szakmai teriiletéért felelds
miniszter, vagy az €rintett Regionalis Fejlesztési Tandacs, vagy a Nem-
zeti Fejlesztési Ugynokség allitja ki.)

A palyazat benytjtasahoz az altalanos eljarasrend a kdvetkezo:

a) A palyazé benyujtja a projektjavaslatot a javaslattevd szervezethez.

b) A javaslattevo szervezet dont a projekt tdimogatasarol, pozitiv dontés
esetén tovabbitja a Kozremikddd Szervezethez (KSZ).

c) A KSZ ellendrzi a befogadasi kritériumokat (sziikség esetén hianypot-
last rendel el), majd befogadja a benytjtott palyazatot.

d) A KSZ értékeli a palyazatot (az értékelés célja az operativ programok-
hoz val¢ illeszkedés és az elszamolhatdsag vizsgalata).

e) Projekt zsiiri birdlat: A palydzatok elbirdlasdnak legf6bb dontési helye,
amely pozitiv dontés esetén tdmogatja a projektet. (Amennyiben a be-
nyujtott palyazat elokészitésrol szol, iigy a tdmogatas vagy Megvalosit-
hatosagi tanulmany készitésére, vagy az ilyennel rendelkez6 projekt
elokészitésére, pl. Miiszaki tervek készitésére és az engedélyek meg-
szerzésére vonatkozik. Amennyiben a benyujtott palydzat magara a
megvaldsitasrol szolt, ugy a tamogatas a projekt fizikai megvalositasa-
val fligg Gssze.)

f) Dontés: az iranyit6 hatdsag (IH) vezetdje jovahagyja a projekt zsiiri ja-
vaslatat.

A stratégiai fontossagu fejlesztési, beruhazasi elképzelésekrdl a Kormany nem
palyazatok atjan, hanem az adott fejlesztés fontossagat, az Uj Magyarorszag
Fejlesztési Terv (UMFT) céljaihoz valé illeszkedését mérlegelve egyedileg
dont. Kivételt képeznek ezek alol a nagyprojektek (13 Mrd Ft feletti, kornye-
zetvédelmi beruhdzéasok esetén 6,5 Mrd Ft-os tAmogatasi 6sszeget meghalado
fejlesztések), ahol a Kormany elsd koros javaslatara a végleges dontést az Eu-
ropai Bizottsag hozza meg. A kiemelt projekteket jelentdségiik €s nagysaguk
miatt az operativ programok kétéves akciotervei is nevesitik.

Ilyen kiemelt beruhazasok tamogatéasara kizarolag tandcsi dontéssel a Regiona-
lis Fejlesztési Tanacsok (RFT), miniszteri jovahagyassal a szaktarcak, valamint
a Nemzeti Fejlesztési Ugynokség (NFU) tehetnek javaslatot. A projektgazdak
terveikkel az illetékes szaktarcakhoz és/vagy RFT-hez fordulhatnak. Ebbdl ke-
letkezhet az a timogatd levél, amelyet a palyazathoz sziikséges benyujtani.
Minden mas csatornan érkez6 beruhazasi elképzelést és fejlesztési igényt az
NFU az illetékes minisztériumhoz vagy RFT-hez iranyit. Ezek a javaslattevé
szervezetek a garanciai annak, hogy egyedi eljarassal valoban csak a kiemelt
jelentdseégili és kozponti dontést igényld fejlesztések kapjanak tamogatast.
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A nem palyazatos uton indul6 fejlesztések tehat kiemelt projektként valdsulhat-
nak meg. A hatékonysagot €s az atlathatosagot szolgalja az un. ,,projektcsator-
na” eljarasrend. Ettol eltérd, alternativ eljaras nem lehetséges, a kivalasztas
modja egységes ¢€s fiiggetlen a beruhazas agazati jellegétol. Az atlathatd rend-
szer biztositja, hogy valamennyi projekt esetében egyedileg is kovethetd le-
gyen, hogy a folyamat melyik fazisadban tart.

3.2 Regionalis Operativ Program (ROP)

Bar a Megbiz6 kiirasa értelmében a varosi és eldvarosi kozosségi kozlekedés
fejlesztése témakorrel elsésorban a KOZOP keretében fellelhetd forrasokat kér-
te megvizsgalni, ezt tervezoi oldalrol kibdvitve — a teljesség igényével —a Regi-
onalis Operativ Programok adta lehetdségeket is at kivanjuk tekinteni, mivel a
téma jellegébdl adodoan a Budaors és kornyéke varosi €s elovarosi kozforgal-
mu kozlekedési fejlesztéseknek e programban is lehet 1étjogosultsaga.

Az Uj Magyarorszag Fejlesztési Terv Regionalis Operativ Programjainak
(ROP) legfontosabb céljai:

a regionalis gazdasagi versenyképesség erdsitése
a régiok turisztikai vonzerejének novelése

o atérségi kozlekedési infrastruktura és a kozosségi kozlekedés fejleszté-
se, a helyi kdrnyezeti allapot javitasa

e az energiatakarékossag és —hatékonysag, illetve a megtjuld energiafor-
rasok felhasznalasanak 6sztonzése

o telepiilések atfogo, integralt fejlesztése

e arégion beliili tdrsadalmi és teriileti kiilonbségek mérséklése

e atarsadalmi infrastruktara fejlesztése.

A regionalis versenyképesség és foglalkoztatas eurdpai unios célkitlizése ala
tartozd Kozép-Magyarorszagi régidban a f0 fejlesztési cél a térség nemzetkdzi
versenyképességének, foglalkoztatasanak és vonzerejének novelése, a fenntart-
hatdsagi szempontok érvényesitése mellett. E régio kiemelt fontossagu a lissza-
boni célok megvalositdsa szempontjabol is, hiszen Budapest €s ez a régio adja
az orszag innovacios teljesitményének mintegy kétharmadat és itt €1 Magyaror-
szag lakossaganak egyharmada.

A Kozép-Magyarorszagi Regionalis Operativ Program (KMOP) Budapest ver-
senyképességének erdsitése mellett az aktivitas és foglalkoztatas teriiletileg ki-
vabbi erdsitését, a régid tovabbi varoshaldzati elemeinek helyzetbe hozasat és
az elmaradott Pest megyei teriiletek kiemelt fejlesztését célozza.

A KMOP 2. prioritasa (A versenyképesség keretfeltételeinek fejlesztése) az
elérhetdség, a kozlekedési kapesolatok mennyiségi €s mindségi javitasat céloz-
za, a kornyezetileg fenntarthat6 kozlekedési modok térnyerését és a kozleke-
désbiztonsagot szem elott tartva. A f6- és mellékuthalozat fejlesztése mellett ez
a prioritds tAmogatja a kerékparos, vizi €és a kozosségi kozlekedési modok
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térnyerését. A prioritas 2.3.1 szamu konstrukcioi tartalmazzak a varosi és
eldvarosi kozosségi kozlekedési fejlesztéseket:

e A KMOP-2.3.1/A , A kozosségi kozlekedés versenyképességét javito ki-
emelt projektek” konstrukcid keretében a Rakoskereszturi autobusz folyo-
s0 kialakitasara és a BKV forgalomiranyitasi és utastajékoztatasi rendsze-
rének fejlesztésére kertil sor.

e A KMOP-2.3.1/B , K6z0sségi kozlekedés elényben részesité-
se”’konstrukcid keretében 15 és 250 millid Ft kdzotti tdmogatasra lehetett
palyazni, az elnyerhetd maximalis tdmogatas mértéke 90% volt. A konst-
rukci6 keretében autdobuszsavok €pitésére kertil sor els6sorban Budapesten,
illetve Erden korszertisitik a helyi autobusz-halozatot. Ugyancsak ebben a
konstrukcioban kertil sor Kébanya-Kispest vasutallomas akadalymentesité-
sére ¢és az utastajékoztatas korszertisitésére.

e A KMOP-23.1/C ,,Parkolok és csomdpontok fejlesztése” konstrukcio ke-
retében 20-200 millié Ft kozotti projektekre lehetett palyazni, a timogatas
mértéke 90% volt. A konstrukcio keretében Budapesten és az agglomera-
ci6 tobb mint 15 telepiilésén P+R parkolok, kerékpartarolok, autobusz-
fordulok 1étesiilnek, illetve fejlesztésre keriil az Ujpest, Varoskapu auté-
busz végallomas.

A KMOP 2009-2010 idoszakra késziilt akcidtervében a 2. prioritasra elo-
iranyzott forrasokat lekototték, az akcidterv a targyidészakra nem tartal-
maz tovabbi forrasokat, igy a konstrukciok palyazati Kiirasai lezarasra
keriiltek.

3.3 A targyban jelenleg igénybe veheté EU tamogatasi
forrasok o0sszegzése

A 3.1 ¢és 3.2 fejezetekben — a varosi és elovarosi kozosségi kozlekedés fejlesz-
tés kapcsan - bemutattuk a jelenlegi Kozlekedés Operativ Program (KOZOP) és
Kozép-Magyarorszagi Regionalis Operativ Program (KMOP) alapjan a targyra
vonatkoz6 elvi forrasokat.

A targyban feltart t¢émakorrel kapcesolatos kozosségi kozlekedési modok térnye-
rését biztosito fejlesztésekre leginkdbb a KMOP 2. prioritdsa lenne relevans,
am a 2. prioritasra (2009-2010 id6szakra vonatkozo6 akcidtervben) eldiranyzott
forrasok azonban mar lekotésre kertiltek, igy a tanulmany készitésének idésza-
kaban a KMOP-n beliil e témakorre jelenleg nincs nyitott palyazati leheto-
ség. A kovetkezd 3 évre vonatkoz6 akcidterv pedig még nem ismert.

A KOZOP 5. prioritasénak 4. és 5. konstrukcidja egyértelmiien relevans a tar-
gyi témakorrel kapcesolatosan, azaz a varosi €s eldvarosi kozosségi kozlekedés
fejlesztésével, mely prioritds keretében azonban csak kotottpalyas fejlesztés
jOhet szoba. Az 5.4. és az 5.5. konstrukciok kozotti kiilonbséget elsdsorban az
adja, hogy az 5.4. konstrukcioban csak olyan projektek elokészitéséhez lehet
tamogatast kérni, amelyek megvalositasanak sziikségességérdl a Kormany ko-
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rabban mar dontott €s a projektek kormanyhatarozatban nevesitésre keriiltek,
illetve aminek az el6készitése mar eldrehaladott allapotban van. A jelenlegi té-
makor nem felel meg ennek a feltételnek. Az 5.5. konstrukcio a kiemelt vagy
nagy projektekre vonatkozik, ahol el6készités vagy megvalositas is lehetséges,
mint tdmogathato tevékenység.

Igy elsésorban az 5.5. konstrukciohoz illeszthetd a jelen témakor, mely konst-
rukcios lehetoség jelenleg nyitott (elviekben van rendelkezésre allo forras),
és uj projektjavaslat benviajtasa is lehetséges.

El kell azonban mondani, hogy a dontési moratérium elrendelésérdl sz616
1003/2010. (I. 19.) Korm. hatarozatra, valamint az annak alapjan kiadott
5/2010. (IL. 9.) sz. NFU elnéki utasitas értelmében a KOZOP kiemelt projekt
zstiri miikodése felfiiggesztésre keriilt, legkozelebb csak a dontési moratori-
um elrendelésérdl szol6 1003/2010. (I. 19.) Korm. hatarozat 7. pontjaban fog-
lalt hataridd lejarta utan tilésezik.

A moratérium ideje alatt a projektjavaslatok befogadasa és értékelése fo-
lyvamatos azzal, hogy a dontéshozatalra vonatkozo jogszabalyi hataridok a
dontési moratorium fennallta alatt nyugszanak.
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4 Budaors jelenlegi kozlekedési helyzete
Budapest kapcsolataban

4.1 Elhelyezkedés és telepulési jellemzék

A varos a Budai-hegység - Szabadsag-hegy csoportja, a Csiki-hegyek és a Té-
tényi-fennsik kozott teriil el, az iigynevezett Budadrs-medencében. Budadrs
kozvetleniil Budapest szomszédsagaban fekszik, a fovaros XI. kertiletétél nyu-
gatra, az agglomeraci6 belsé nyugati szektoranak (Budaérs, Térokbalint, Erd,
Diosd, Biatorbagy) egyik vezetd telepiilése.
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1. abra Budadrs elhelyezkedése és kozlekedési kapcsblatai '

Budadrs 30-40 év leforgasa alatt kis mezdgazdasagi telepiilésbol — a 2009-es
statisztikai adatok szerint — tobb mint 28 ezer f6s, a Budadrs Kistérség tobbceélu
tarsulas kozponti szerepét viseld varosava valt, s mint ilyen fokozottan jellemzo
ra a fébb kozlekedési savok mentén kialakulo, nagy kiterjedésii, dontéen keres-
kedelmi-, logisztikai funkcioju teriiletek 1étrejotte. A jelentds népességszam-
novekedés az 1960-as évektdl kezdddden zajlott, melynek oka a telepiilésre ira-
nyuld bevandorlas volt. A népesség novekedése jelentdsen meghaladta az agg-
lomeracio kdrnyezo telepiilésein tapasztalt aranyt, igy a kialakult népességstri-
ség is jelentdsen magasabb Budadrson, mint a kornyezo teleptiléseken.

A kialakult telepiilésszerkezet meghataroz6 elemei:
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o aBudaors kozigazgatasi teriiletén athalado orszagos kozlekedési vonalak
¢s kapcsolatok, pl. 1935-ben hataraban nyitottak meg a Budadrsi repiil6te-
ret, a fovaros térségének elso polgari repiiloterét;

« Budapest kozelsége €s az orszagos kozlekedési halozatban elfoglalt szere-
pe;
o akdzigazgatasi teriilet terepadottsagai;

- valamint a teleptilés kialakulasanak torténelmi folyamata.

A Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft. (KTI) altal készitett egy korab-
bi tanulmanya' szerint a fent emlitett folyamatok kézlekedésre gyakorolt jelen-
tésebb hatéasai a kovetkezok:

o A lakdhelyi szuburbanizacio kovetkeztében dinamikusan nd a térség lakos-
saga.

« A telepiiléseken megjelend 11, foleg csaladi hazas, kis lakstiriségti lakote-
riiletek megkozelitése kozosségi kozlekedéssel gyakran nem biztositott.

«  Mivel a gazdaséagi szuburbanizaci6 elsé fazisaban foleg ipari €s logisztikai
tizemek létesiiltek az agglomeracids gytirtiben, a fodvarosbol kikdlt6zé ma-
gasabb képzettségli népesség tovabbra is Budapesten vallal munkat, mig az
ipari és logisztikai parkokba az agglomeracios gylirtibol és Budapestrol
jérnak dolgozni.

« A hagyomanyos eldvaros-Budapest ingazasi irdny mellett egyre fontosabba
valik a kereszt- és elleningazas.

A térség egészségiigyi, oktatasi és kulturalis intézményhalozata nem képes ki-
elégiteni az igényeket, ami tobblet utazasi igényt okoz.

4.2 Kozuti kozlekedési halozat

A térség kozuthalozati szempontbdl jol ellatott, az utsiiriiség az orszagos atlagot
jelentdsen meghaladja. A jo ellatottsag azonban a térségen beliili egyenetlensé-
gekkel parosul, ami hianyz6 kapcsolatokban nyilvanul meg: az Gthalozat Buda-
pest iranyultsagu, mikdzben a harantiranyt kapcsolatok hidnyosak. A fovarosba
Budadrsrél az M1-M7 autopalyakon, az 1. sz. uton, valamint a Karoly kiraly ut
(81101 sz. ut) — Kinizsi Ut — Repiil6téri Gt — Egérat Gtvonalon lehet eljutni. A
két fovonali kapcsolat (autdpalya, és egyszamjegyt ut) sziikos kapacitasa — el-
sOsorban a budapesti bevezetd szakaszokon — a térségbeli kozlekedési problé-
mak 6 forrasa.

' Az el6varosi vasati rendszerhez illeszkedd koziti kozosségi kozlekedési rahordd halozat
kialakitasa a budadrsi kistérségben és a Zsambéki-medencében (KTI NKft, 2008)
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L " M7 autépalya

M1 autépalya I i

2. dbra Budadrs f6bb kézithalozata

M1-M7 autépalya

Budadrs orszagos és nemzetkozi fouthalozati kapcesolatait az M1 és M7
autopalyak biztositjak, amelyek Budapest hataratol Budaodrs nyugati ha-
tardig kozos palyan haladnak. Az autdpalyak budaorsi forgalma harom
csomopontrendszeren bonyolodik le. Budapest feldl haladva az els6, a
Karoly kiraly uti korforgalmi csomdpont, mely a 81101 jelii uton ke-
resztiil, a masodik az Gin. Sport utcai csomoéponton at teremt Budaors
varossal, és a 8105 jelt Giton keresztiil Torokbalinttal, illetve Budadrs
vasuton tuli teriileteivel kapcsolatot.

A harmadik csomopont Budadrs, Muskatli utcatol nyugatra, a Budai
T4jvédelmi Korzet dél-nyugati csiicskénél teremt kapcsolatot az M1 au-
topalyat kiilon szintben keresztezve (Budapark mellett) Torokbalinttal,
¢északi iranyban pedig Budakeszivel.

1. sz. fokozlekedési ut

Az 1. sz. t60t bonyolitja le a Budaodrssel hataros teriiletekre iranyuld
kozuti forgalmon kiviil a telepiilésen beliili kelet-nyugati iranyu forgal-
mat. Ez a kozforgalmu kozlekedés legfontosabb utvonala is. A ot for-
galmi jelentdségét noveli, hogy Budaors kelet-nyugati irdnyt uthalézata
nem ¢épiilt még ki megfelelden. Az 1. sz. fouttdl délre eso teriileten csak
a Karoly kiraly uttol nyugatra van a fouttal parhuzamos gytijtout a Ba-
ross utca, az északra eso teriilet gytijtéutja a Kossuth Lajos utca-
Farkasréti ut, j6 halozati kapcsolatok hidnyaban jelenleg még nem al-
kalmas a Budapesti ut tehermentesitésére.

Budadrs érvényes telepiilés szerkezeti terve értelmében az 1.sz. féuton,
a varos legfobb kozlekedési foutjan a Templom térnél forgalomesillapi-
tas sziikséges, igaz jelenleg is szdmos korforgalmi csomdpont is segiti

ezt a funkcidt, az &tmend forgalom visszaszoritasat.

A 8105 jelii uit és a 81101 jelii ut

Budadrs életében jelentds gytijtouti, forgalmi funkciot 1t el a 8105 jelt
ut-Sport utca-Bretzfeld utca utvonal és a 81101 jela ut: Kéroly kiraly
utca-Kinizsi ut/Vasut utca utvonal. Halozati szempontbol az autépalyan
¢és az 1. sz. féuton kiviili ezen két ut biztosit Budapesti kdzuati kapcsola-
tot a Repiil6téri tton a XI. kertilet, a Kamaraerdei tton a XXII. kertilet
felé, valamint Torokbalint és a raktarbazis forgalmat is lebonyolitja.
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Budadrs nyugati kiilteriileti részén észak-déli irdnyban halad 4t a 8102
jelti ut, amely Budadrs és az agglomeracios gylri telepiilései kozotti
forgalmat bonyolitja le.

e Budaors belteriilete

A beltertileti mellékut haldzat teriiletenként valtozo kiépitettségii. A la-
koételepen a hatarold gytjtoutak (a Bretzfeld u., Baross u., Szivarvany
u., Szabadsag ut) kozotti teriileten csak célforgalmi lakoutcak és vegyes
hasznalatu utak alkotjak a belsd uthaldzatot.

4.3 Kozosségi kozlekedés

4.3.1 Autébusz (BKV, Volanbusz)

A térséget a Volanbusz helykozi jaratai mellett a BKV eldvarosi viszonylatai
kapcsoljak be a kozforgalmu autobusz kozlekedésbe. A halozat Budadrshoz
kapcsolodo jaratait szemlélteti a kovetkezo abra.

i Budaoérs és Tiiriikbélint'*“%: AlferBMV Y
758 ALTERnativ BKV-MAV-VOLAN
+  Kozbssegi kozlekedesi AR,

s A o

halozata

mt”"

BT AN umshu.
88, 188E, 288 ~ B8, 183E, zu 767, S 40E
¥ 767, 770

\ 767, 170 779 (= 767
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767, 779 1 240 ,:,9 U\ 288,780
i i J’m 2408 | a,-— \
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5 5 =
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BKV Zrt.
Volanbusz Zrt.
Eg’yéb viszonylat

3. dbra: Budaérszs Térékbalint kdzd&sé’gi kozlekedési halozata (Forras:
www.budaors.hu)

A fovarossal kdzvetlen kapcsolatot biztositanak a Budaors varoskdzpontbol
indul6 40, 40E, 240, 240E, valamint Torokbalintrol a 172E, 272 BKV viszony-
latok (nem szamitva a Budadrs, benzinkut elnevezésii megallohelyet érintd jara-
tokat, mivel azok a varos kozpontjatol tavol allnak meg), illetve a Budaorsi Ipa-
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ri Parkbodl a 188E jarat, melyek a Mdricz Zsigmond kortérre illetve a Kosztola-
nyi térre szallitjak az utasokat.

A budadrsi térség budapesti kdzigazgatasi hatarat atlépo utasforgalma a BKV
autobuszok esetében 12.400 f6/nap/irany, mig a helykdzi Volanbusz jarmiivek
esetében 5.800 fé/nap/irany nagysagot ér el.

A BKYV harant irdnyu jaratokat is kozlekedtet Budaors, lakotelep-Torokbalint-
Kamaraerdd utvonalon (288), Budadrson korjaratként a budadrsi vasutallomas
érintésével (289), valamint Budadrs és Torokbalint kozott (140, 88).

A térség torzsvonalain a szolgaltatas altalaban lefedi az utazok altal altalaban
elvart idészakokat. A f6 vonalakon Budapest felé 3.50 és 4.10 o6ra k6zott indul
az elso jarat, mig az utolso autobuszok Budapestrdl a Zsambéki-medence felé
éjfélkor kozlekednek. A varos fovarosi éjszakai elérhetdségét a BKV 940-es
¢jszakai viszonylata teszi lehetéveé.

A jelenlegi menetrendi struktiura a nem azonos id6északonkénti indulasok és az
elagazo viszonylatok miatt nehezen attekinthet6. Azokon a vonalakon sincs
litemes menetrend, ahol minden o6raban kozlekedik jarat, holott az utasok
szempontjabol a konnyen megjegyezhetd, az déra azonos percében induld auto-
buszok vonzdbbak lennének.

Ugyancsak hianyzik a jaratok 6sszehangoldsa egyes potencialis atszallasi pon-
tokon (Zsambeék, Paty, Budakeszi, Budaors, Erd), emiatt a haldzat nem épit az
atszallasokra. Ez tovabb neheziti a harant iranyu utazasok lebonyolitasat. Az
autobuszrol vasutra valo atszallas nem biztositott.

A jaratok alapvetden a Budapestre val6 eljutast szolgaljak, s csak kevés és rit-
kan kozlekedd harant iranyu vonal biztositja a térség telepiilései kdzotti dssze-
kottetést, valamint a szomszédos kistérségekbe valo eljutast. A térségben két f6
vonalcsoport (Budapest megkozelitése Budadrson vagy Budakeszi keresztiil) és
harom kozlekedési alkozpont (Budaors, Budakeszi és Erd) alakult ki. Az utobbi
— Budadrsét érintd — f6 kozlekedési folyosdban Biatorbagy, Torokbalint és Erd-
Parkvaros fel6l Budadrson at jelentOs az autdbusz-forgalom. Az abra egyértel-
milen megmutatja a fentebb ismertetetett f6 halozati irdnyokat, s az erdteljes
fovaros iranyultsagot.
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4. abra Napi keresztmetszeti utasforgalom a Volanbusz és a BKV jaratain
(Forras: KTI NKft.)

4.3.2 Vasut (MAV)

Budadrsot az 1. sz. Budapest-Hegyeshalom nemzetkdzi kétvaganyu, villamosi-
tott fovonal érinti. A vonalszakasz a 70-es, 80-as években épiilt at 120 km/h
sebességre. A 90-es években a Budapest-Hegyeshalom projekt részeként KFW
hitelbdl keriilt részben korszertisitésre, amit az ISPA projekt keretében tortént
korszertisités kovetett (Budaors-Biatorbagy vonalszakasz).

crer

Vonatok kozlekednek. A vasutvonal a térségben Budaors, Torokbalint, Biator-
bagy és Herceghalom telepiiléseket szolgalja ki. A vonal és allomasai korszeri
biztositoberendezéssel rendelkeznek, az orszagban itt keriilt sor elsdként emelt
sebesség (140 km/h) bevezetésére. Ugyancsak itt keriilt el6szor telepitésre az
ETCS (Egységes Europai Vonatbefolyasolo) biztositd berendezés rendszer, az
allomasokon D55 tipusu vonat-vaganyutas jelfeladassal felszerelt biztositobe-
rendezések miikddnek.

Budadrs allomas elhelyezkedése — hasonldan a kdrnyezo telepiilésekhez - ked-
vezOtlen, mivel az allomas a telepiiléskozponttdl tavolabb talalhatd. Az alloma-
son a peronmagassag 30 cm, igy az esélyegyenldség igen korlatozott. A buda-
oOrsi vasutallomas allapota és szolgaltatasai teljes felujitast, illetve atépitést igé-
nyelnek. A vonalon szinte egyik Budapest kdrnyéki megalld sem felel meg a
korszerti intermodalis csomopontokkal szemben tadmasztott kovetelményeknek.
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Az 1. sz. vonalon iitemes menetrend van érvényben, ezért a menetidok varian-
cidja kicsi. A vonatok az allomasrél tobbnyire minden 6ra azonos percében in-
dulnak csticsidoben 30, azon kiviil 60 percenként.

A menetidé Budaors és Budapest, Déli pu. kozott 14 perc.

Az 1. sz. vasutvonal leginkabb relevans cstcsidei és egész napos keresztmet-
szeti forgalmi adatait a kdvetkez6 tablazat mutatja be. A vasuti forgalom a leg-
inkabb terhelt keresztmetszetben Biatorbagy és Torokbalint kozott eléri a napi
11.000 utas/2irany értéket. Az utasforgalmi adatok alapjan az is lathato, hogy
az utasok zOme a térségen kiviilrél, Bicskérdl vagy azon talrél Tatabanya ira-
nyabdl érkezik Budapest felé. A Budadrs vasutallomas le és felszalld egyiittes
utasforgalma napi 1.150 £6 (2007. évi utasszamlalas).

reggel délutan
dsszesen egesz nap 0sszesen egesz nap

Bicske 1325 4417 Budapest-Déli pu. 1745 3047
Bicske also 1565 4854 Budapest-Kelenfold 2437 5420
Herceghalom 1665 5075 Budairs 2604 5623
Biatorbagy 1874 5415 Tordkbalint 2646 5659
Térékbalint 1851 5363 Biatorbagy 2509 5480
Budadrs 1739 4992 Herceghalom 2327 3264
Budapest-

Kelenfold 1279 3890 Bicske also 1949 4834
Budapest-Déli

pu. Bicske 1428 4280

1. tablazat: Az 1. sz. vasutvonal Budapest-Bicske kozotti szakaszanak iranyonkénti ke-
resztmetszeti utasforgalma a reggeli és a délutani csucsiddszakban,
valamint egész nap (Forrds: KTI NKft.)

4.3.3 Budaors kozosségi kozlekedésének helyzete

A kozosségi kozlekedést tekintve — a korabban mar hivatkozott KTT NKft.
anyaga, illetve az IVS? szerint is — a legjelentSsebb problémak az aldbbiak:

o Az 1. sz. vasutvonal infrastruktaraja korszerti, az allomasok és kornyeze-
tiikk azonban felujitasra szorul. A vonalon korszerti eldvarosi szerelvények
kozlekednek.

« A vasttvonalon mar ma is kozel {itemes menetrend van érvényben, cstics-
idében 30 perces kovetéssel.

o A budadrsi vasutallomas elhelyezkedése kedvezdtlen, a telepiilés kiilsé
sz€1én fekszik, autobuszos rahordas nem megoldott.

o A kozforgalmu autébusz halézat Budapest centrikus, hianyoznak a harant
iranyu kapcsolatok €s a vasutallomasokra vezetd jaratok.

? Budadrs varos integralt varosfejlesztési stratégiaja (Budadrs Varos Onkormanyzata, 2009)
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« Az autdbuszok menetrendje nem iitemes. CsticsidOben a fovarosi kdzfor-
galmu autobuszok zsufoltak, a kozuti torlodasok miatt esetenként késnek.

o A térség kozuti kozlekedésének legnagyobb problémaja a Budapestre ve-
zetd utakon rendszeresen kialakul6 torlodasok.

o A térségben a személygépkocsi-ellatottsag az orszagos atlagnal joval ma-
gasabb, kiilondsen a Budapestet 6vez0 dinamikusan szuburbanizal6do te-
lepiiléseken, Budadrson is.

A kozlekedési munkamegosztasban 2001-ben a Budapestre ingazok korében 67
% a tomegkozlekedés-haszndlok aranya, mig a Budapestrdl a térségbe ingdzok
esetén 49 %, a Budapestet nem érintd utazasok esetén pedig csupéan 45 % volt a
kozosségi kozlekedést hasznalok aranya.

Elemezve a rendelkezés allo legfrissebb adatokat megallapithatjuk, hogy a Bu-
dapestrél kiinduld 6sszes ingazast tekintve® 2005-re a 2001-es 45,5 %-r61 37,6
%-ra csokkent a kozosségi kozlekedést hasznalo foglalkoztatottak ardnya, ami a
vizsgalt régidban sajnos hasonlo folyamatokra enged kovetkeztetni.

60%
54,9%
50%
45,5%
42,8%
40% 37,6%
Oszgk
30% W kozOsségi
Oegyéb
20%
11,8%
10% A
0%
2001 2005

5. abra A Budapestrol mas telepiilésekre ingazo foglalkoztatottak
kozlekedési mod valasztasa, 2001-2005 (Forras: KTI NKft.)

32005-re a Mikrocenzusbol csak osszesitett adatok allnak rendelkezésre.
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5 A kozlekedési igényeket befolyasoloé
tényezdk

Az utazési igények fliggnek

« ademografiai folyamatoktol (lakos szam valtozasa, kiilonb6z6 korcsoport-
ok aranya), illetve

o varos- és térszerkezeti kapcsolatoktol, illetve azok jovobeli alakulasatol.
Az utazési igények kielégitésének modja (kozlekedési mod valasztasa) pedig
o alakossag motorizacios, s kozvetve jovedelmi szintjétdl, valamint

o arendelkezésre 4ll6 alternativak mindségétdl (eljutasi ido, kényelem, biz-
tonsag stb.)

fligg.

5.1 Demografiai valtozasok

Budadrs allandé népességének szama - mint azt a korabbiakban mar emlitettiik
- 1998 ¢és 2007 kozott 18,4 %-kal ndtt. Budadrs demografiai szempontbol ha-
zank egyik legdinamikusabban fejlédo vérosa.

Habar a lakos szamnak a rendszervaltas utani idészakhoz képest hasonlo iitemii
novekedése nem varhatd, még mindig jelentds. Az elkovetkezendd 5-15 éves
id6északra prognosztizalt adatokbol megallapithato, hogy a varos lakos szama
folyamatosan néni fog. Budadrs népességét — az elmult évek folyamatai alapjan
— a 2005-ben késziilt népességprogndzis 2020-ra mintegy 35.000 fore tette (lasd
a kovetkez6 abra). Az azota eltelt néhany év alatt azonban a népesség-
novekedési folyamat feliillmulta a prognosztizaltat, igy ezen elészamitas frissi-
tése folyamatban van.* Ezzel az el6rejelzéssel egybecseng a KTI-s anyag® altal
hivatkozott progndzis, mely 2021-re mintegy 38 ezer f6t becsiil.

* Budadrs varos integralt varosfejlesztési stratégidja (Budadrs Varos Onkormanyzata, 2009)
> Az el6varosi vasuti rendszerhez illeszkedi kozuti kozosségi kozlekedési rahordo halozat
kialakitasa a budadrsi kistérségben és a zsambéki-medencében (Kozlekedéstudomanyi Inté-
zet Nonprofit Kft, 2008)
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6. abra: Budaors lakossaganak alakuldsa 1970-t61, 2021-ig tarto
prognosztizdacioval (fo)

Korcsoportok szerint legnagyobb aranyt a 15-59 éves korosztaly 1étszama kép-
viseli, amely az elmult 10 évben jelentds novekedésnek indult, raadasul ezen
beliil is az ingdzassal leginkabb érintett kozépiskolas korosztaly (14-19 évesek)
1étszdma az eldrejelzések szerint tobb mint a dupléjara is emelkedhet.

Mindez olyan kdvetkezményekkel jarhat, hogy novekszik az alap- és kdzépfo-
ku oktatas iranti igény. A térségben mar ma is jellemz6 a kozépiskolasok nagy-
aranyl ingdzasa a budapesti iskolak magasabb presztizse, vagy éppen kony-
nyebb elérhetdsége miatt. A folyamat tovabbi erdsddését csak a térségben léte-
siil6 uj kozépiskolak, illetve a meglévok bovitése fékezheti. A munkavallalok
l1étszaman beliil pedig varhatéan tovabbra is magas marad a Budapestre ingazok
aranya, ami a kozlekedési kereslet dinamikus novekedését jelzi eldre.

5.2 Teruleti fejlesztések

A gazdasagi szuburbanizacio, a varos fejlédése és a térségben megvaldsulo
nagyszabasu fejlesztések tobb modon is kihatnak a térség kozlekedési igényei-
re. Egyrészt a fejlesztések hatdsara a novekvo szamu, magasabban kvalifikalt
népesség egyre nagyobb része talalhat munkat a térségen beliil. Ez elsdsorban a
budadrsi kistérségen beliili utazasi szokasok vonatkozasaban jelent megoldando
¢s kezelendo feladatot. Masrészt a térség és Budapest kapcsolatara is szamotte-
vO kihatassal vannak a fejlesztésbol eredd uj kozlekedési igények megjelenése.

A nagy jelent0ségli beruhazasok hatasara az ingazasi iranyok atalakulhatnak,
csOkkenhet a Budapesttdl valo fliggdség és erdsddhet a Budapest-agglomeracio
iranyu €s az agglomeracion beliili ingazas.

5.2.1 Budaorsi fejlesztések

Az utazési igényekre jelentds mértékben hatnak a lakotertiletek elhelyezkedését
¢s lakstiriségét befolydsolo, valamint a munkahelyeket, szolgaltatd intézmé-
nyeket érintd fejlesztések.
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Budadrs onkormanyzata, a térszerkezeti jellemzok, teriilethasznalati modok és
elérhetdségi szempontok, varosszerkezeti adottsagok alapjan 11 -, karakterében,
jellegében, fejlesztési elképzeléseiben kiilonbozo varosrészt nevezett meg,
amelyre az Integralt Varosfejlesztési Stratégiat (IVS) elkészittette. A helyzetér-
tékelés soran megfogalmazott varosi és varosrészi SWOT-analizisben 6sszeg-
zett megallapitasok alapjan alakultak ki a célok, melyek alapulvételével Buda-
ors 10 akcioteriiletet jelolt ki, ahol az elkovetkezendd 5-10-(15) évben beruha-
zasokat tervez, illetve ahol generalni szeretné a fejlesztéseket, vagy ahova be-
fektetket kivan vonzani.

il virosrész lehatarolés
1| Akciéterulet lehatérolsa
Autopalya Hidépitd AT

Tarskugratd AT

Alsészbliss AT

Frankhegy AT

Templom tér AT

KB-hegy AT

Budaors Vérosliget AT

Vasitallomés és kbrnyéke AT
. | Sailvés AT
. Kamarserdd AT

ERCEE RSN

7. abra: Budadrsi fejlesztési akcioteriiletek (Forrads: IVS)

A kovetkezokben ismertetjiik a kdzosségi kozlekedési vonatkozasu akcioteriile-
teket.

e 1. Autépalya Hidépitd teriilete: A Nyugati Ipari gazdasagi Tertilet va-
rosrészen beliil az Autopalya-Hidépito teriilete kozlekedési szempont-
bol kiemelten fontos teriilet, melynek tovabbi fejlesztése mindenképpen
indokolt. Az akcioteriilet fejlesztései nagymértékben fliggnek a terve-
zett kotottpalyas tomegkozlekedési beruhazasoktol. A jelenlegi kozle-
kedéstervezdi javaslat szerint Budadrs €s az agglomeracio nyugati tele-
plilései szamara a metré meghosszabbitasa jelentené az optimalis meg-
oldast a torokbalinti Toparkig.

Ko6zosségi kozlekedési vonatkozasok:
»  Kotottpalyas tomegkdzlekedés + rahordd haldzat
»  P+R parkol6 és kerékparut
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4. Frankhegy: Cé¢l egy rendezett tulajdonviszonyu, alacsony
beépitettségili, magas zoldteriileti fedettségli, pihenésre, rekreaciora al-
kalmas, infrastrukturaval ellatott teriilet (,,Budadrs Rézsadombja™) ki-
alakitasa.

Ko6z0sségi kozlekedési vonatkozasok:

»  Tomegkozlekedési rendszerbe vald bekapcsolodas biztositasa au-
tobusszal.

7. Budaorsi Varosliget: A teriilet elsésorban kertvarosias lakoéteriilet, al-
talaban laza csaladi hazas beépitéssel, ahol a helyi lakossag igényeit ki-
elégitd kereskedelmi és szolgaltatasi 1étesitmények nincsenek jelen kel-
16 szamban, ezért cél a gazdasagélénkiteés, az €letmindség javitasa a
szolgaltatasok fejlesztése €s a kornyezetrendezés.

Kozosségi kozlekedési vonatkozasok:
»  belso buszjarat

»  atervezett kotottpalyas rendszerre rahordd halozat - a meglévo
halézat modositasaval.

8. Budaors vasutallomas és kornyéke: Az autopalyak adta jo kozuti
megkdzelithetdsége miatt az autdpalya €s vasut menti teriiletek mar
régota potencidlis fejlesztési terliletek. A varos lakossaganak kotottpa-
lyas tomegkozlekedési igényeinek kielégitése céljabol feltétleniil sziik-
ség van a jelenleg elszigetelten és az ingazo forgalomban alacsony ki-
hasznaltsaggal miikodd vasutallomas fejlesztésére, melynek célja az
alacsony kihasznaltsagli vasttallomas megujitasa és hatékonyabb be-
kapcsolasa a varos tomegkozlekedési rendszerébe.

Ko6zosseégi kozlekedési vonatkozasok:

» Az épiilet kiszolgalo funkcidinak bovitése és mindségjavitasa, és
éplletfelujitas

»  P+R parkolo

» A rahord6 tomegkdzlekedési halozat fejlesztése

»  Azallomas gyalogos és kerékparos elérhetdségének fejlesztése,
B+R tarolok

9. Szilvas teriilete: A Méhecske utcai rész szinte alig beépitett teriilet,
nagyszeri fejlesztési lehetdségeket rejt magaban, melyek kiegésziilve a
kivalo megkozelithetoséggel, a befektetok szamara igen vonzo tertiletté
teszik.

Ko6zdsségi kozlekedési vonatkozasok:

»  Szilvas teriiletén egy uj kozlekedési csomopont kialakitasa. (Ez
szerepel a varos telepiilésszerkezeti tervében, mint 0j vasutallomas P+R
parkoldval).
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> Uj gyalogos és kozuti feliiljaré megépitése az autdpalya kereszte-
z¢sére, valamint a meglévd Sport utcai feliiljaro bovitése (Torokbalint-
tal egyiitt).

e 10. Kamaraerdd: A kamaraerdei varosrészen elsdsorban a sziikséges
infrastrukturalis és intézményfejlesztések indokoltak, tovabba a Hosz-
szuréti-patak mentén talalt termdlviz hasznositasi lehetdsége.

Ko6zosségi kozlekedési vonatkozasok:

» A varos kozponti részeivel valo (tomeg)kozlekedési kapcsolatok
javitasa.

5.2.2 Egyéb, térségi fejlesztések

A térség egyik legnagyobb szabasu fejlesztése a Topark projekt, amely 176
hektaron 0j varosnegyedet hoz létre a Torokbalinti té koriil az MO-M1 gyors-
forgalmi utak és a hegyeshalmi (1.sz.) vasutvonal haromszogében az elkovet-
kez6 években. A Topark létesitmény végso allapotanak adatai rémisztden hat-
nak kozlekedési szempontbol: 36 hektaron 8 ezer féréhelyes parkoloval kialaki-
tott kiallitd és konferenciakdzpont; 70 ezer m? -es irodapark, szolgaltato egysé-
gek 10 ezer m*-en és 160 db bérlakas. Itt tervezik felépiteni Magyarorszag leg-
nagyobb bevasarlokozpontjat 90 ezer m” -es teriilettel, illetve még tovabbi iro-
dakat és lakasokat. A tervek szerint a beruhazas keretében vasuti megalld is
létesiil az 1. sz. hegyeshalmi vonalon, amelyhez az elképzelések szerint
intermodalis csomopont, ennek részeként P+R parkold is kapcsolddik majd
(Forras: www.topark.eu).

Szintén megemlitendd, hogy az n. Talentis program keretében a Zsambéki-
medencében a tudasalapu iparagak fejlesztését megalapozé oktatési, kutatasi és
technoldgiai kdzpont jon 1étre, amelyhez szolgaltato és lakéfunkciok is tarsul-
nak. A nagyszabasu beruhazas az elkovetkez6 évtizedben varhatdan teljesen
atrajzolja a térség képét. A projekt Biatorbagy, Paty, Herceghalom, Budajend,
Perbal, Tok és Zsambek, illetve Etyek és Many kozigazgatasi teriiletét érinti. A
fejlesztések varhatoan tobb ezer uj munkahelyet teremtenek. Emellett a terve-
zett szabadidds és szolgaltatd 1étesitmények nagy szamu latogatdt vonzanak
majd. A Topark beruhazashoz hasonloan a Talentis program is az elévarosi
vasuti infrastruktira fejlesztésével és 0j vasuti megalloval szamol

5.3 Motorizacio

A keletkez6 utazési igényekre jelentds hatassal bir a motorizacié jovobeni ala-
kulasa is.

A prognézisok szerint orszagos szinten az optimista szcendrio szerint (GDP és
jovedelem nagyobb aranyu novekedése) 393 szgk/1000 lakos, a pesszimista
forgatokonyv (lassabb GDP és jovedelemnovekedés) szerint 355 szgk/1000
lakos motorizacios ellatottsag varhato.
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Ebbdl kovetkeztetve a Kozép-Magyarorszagi régio adataira, 2015-re Budapes-
ten 400-450 szgk/1000 lakos ellatottsagot prognosztizalnak, ha a kozosségi
kozlekedés fejlesztése nem torpan meg. Pest megyében 380-420 szgk/1000 la-
kos ellatottsag varhato, felzarkozva Budapesthez. Ezen beliil varhatéoan dinami-
kusabb lesz a novekedés az agglomeracidban, ahol akar a 450-500 szgk/1000
lakos értéket is elérheti az ellatottsag, megkozelitve a jelenlegi nyugat-eurdpai
szintet (a 15 régi tagallam 2004-es atlaga 495 szgk/1000 lakos). Mindez a koz-
lekedési modvalasztasban fog érezhetéveé valni, hiszen valdszintileg tovabb
folytatodik az egyéni kozlekedés térnyerése.

5.4 A kozlekedési modvalasztast befolyasolo6 tényezok

Az utazasi igények kielégitésének modjat, azaz a kozlekedeési modvalasztast
jelentdsen befolyasolja a rendelkezésre 4ll6 alternativak mindsége (eljutasi 1do,
kényelem, biztonsag stb.). Mivel a kozuti kozlekedési halozat a jovében a
megnovekedett, valamint térben és idoben atrendez6do igényeket nem lesz
képes kielégiteni, amit a Budapestre vezetd utakon rendszeresen kialakulo tor-
16dasok és a zstfolt autdbuszjaratok mar most jeleznek, ezért elsésorban a ko-
tottpalyas kozlekedés fejlesztésére kell koncentralni.

A kotottpalyas kozlekedés kapacitas szempontjabol képes kielégiteni az ismer-
tetett fejlesztésekbol keletkeztethetd utazasi igény mennyiségeket, illetve meg-
bizhatosaga — a kozuti forgalomtol kiilon valasztott palyaja révén — jobb, ki-
szamithatobb mint a kdzuti forgalommal k6zdsen haladd autobusz-
kozlekedésnek, mely utobbi rendkiviil zavarérzékeny rendszer. Emellett a kor-
szerlisitett vasut, illetve 1j nyomvonala kotottpalyas rendszer (metr6 vagy
szarnyvonali vastt) nagyobb utazasi komfortot nyujthat, mint az autobusz.

A jelenlegi vasutvonal elhelyezkedése Budadrs esetében sem til kedvezd, bar
uj allomassal kdzelebb hozhato a rendszer a lakott teriiletekhez. Minden esetre
a kotottpalyas rendszer fejlesztésével annak elényeit csak akkor lehet kihasz-
nalni, ha egy integralt, a menetrendek és tarifak dsszehangolaséra, valamint a
kényelmes és gyors atszallasra €pitd, rahordo rendszer is kialakul. A rdhordés
elsOsorban autdbusszal torténhet, de timogatand6 a P+R rendszer és kisebb ta-
volsagokon az allomasok kerékparos (B+R) és gyalogos megkdzelitése is.
Sziikség van emellett arra is, hogy maga az érintett kotottpalyas vonal elégsé-
ges kapacitassal rendelkezzen, korszerli legyen az infrastruktara és magas szin-
tliek a szolgaltatasok mind a jarmiiveken, mind pedig az atszallopontokon
(intermodalis csomopontok). A rendszer ugyanis csak akkor lehet sikeres, ha
minden eleme (rahordas, atszallas, palya, varosi kapcsolatok) 6sszehangoltan
mitkodik.
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6 A kozosségi kozlekedés fejlesztésének
lehetéségei Budaors és kornyéke valamint
Budapest kapcsolataban

crer

zottak szerint a varos célja a gazdasag, a tarsadalom ¢€s a helyi épitett (infrast-
rukturdlis) és természeti kdrnyezet élhetd egyenstlydnak megteremtése, fenn-
tartasa, ezen beliil: az életmindség javitasa, az infrastrukturalis fejlesztések, az
intenziv gazdasagfejlesztés egyiittes, 0sszehangolt €s egymast erdsito fejleszté-
se. A helyi lakossag kiszolgalasaban kiemelt cél az €¢letmindség javitasa. Ennek
érdekében a varos egyik szandéka a kozlekedési €s infrastrukturdlis feltételek
javitasa, fejlesztése.

Az infrastrukturalis fejlesztéseken keresztiil cél: az utazasi id6 csokkenése, a
gépkocsival ingdzok szamanak mérséklése, a kerékparos kozlekedési haldzat
kiépiilés €s a megujuld energiaforrasok hasznalata.

A budaorsi kozosségi kozlekedés fejlesztését az IVS-ben megjelend SWOT
analizis is egyértelmiien alatdmasztja. A gyengeségek kozlekedési részteriilete
kozott egyértelmiien megjelenik a kotottpalyas tomegkozlekedés megoldatlan-
saga, a fovarossal valod tomegkozlekedési kapcsolatok elégtelen volta, illetve a
tomegkozlekedési rendszerek dsszehangoltsaganak hidnya és a periférian 1évo
telepiilésrészeken a hidnyos tomegkozlekedési halozat. Ezzel 6sszefiiggésben a
legfobb kozlekedési veszélyként keriil emlitésre, hogy beavatkozas nélkiil
megmarad a személygépjarmiivel valo kozlekedés elsobbsége az egyéb alterna-
tiv kozlekedési modokkal szemben. Mindezek altal a lehetdségek kozott egyér-
telmiien megjelenik az elévarosi - azon beliil is elsédlegesen a kotottpalyas —
kozlekedés megvaldsitasa és a hozzajuk kapcsolodd P+R parkolok kiépitése.

A meglévo nagy, K-Ny-i irdny infrastrukturalis rendszerek (M1-M7-es auto-
palya, 1. sz. vasttvonal, 1. sz. féut) hasznalata, funkciomegosztasuk a j6vo
egyik legfontosabb kérdése Budaorson. Ezen beliil is elsdsorban a kotottpalyas
tomegkdozlekedés feltételeinek a megteremtése, a vasutallomas(ok), a P+R par-
kolok, a rahordd tomegkozlekedés, és az E-D-i tengelyek fejlesztése. Mivel a
kornyékbeli fejlesztések (Topark, Talentis) generalta és a jovoben tovabb no-
vekvo tobbletforgalom is a Budadrson athalado kozlekedési rendszereket terhe-
li, a tomegkdzlekedési rendszerek megujitasa, kapacitasndvelése €s kiszolgald
létesitményeinek létrehozasa elengedhetetlen a varos és vonzaskorzetében.
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A 3. fejezetben ismertetett nyitott EU tarsfinanszirozasi palyazati lehetosé-
gek alapjan jelen anyagunkban a tovabbiakban kimondottan a kotottpa-
lyas kozlekedés fejlesztésének lehetoségeivel foglalkozunk.

A varosi és eldvarosi kozosségi kozlekedés fejlesztésének lehetdségeit mar ko-
rabban is szamos anyag vizsgalta. Ezek a vizsgalatok kiillonb6zé megbizotol
kiindulva foglalkoztak tobbek kozott a kotottpalyas kozlekedés fejlesztésével a
budai térségben illetve Budadrs érintettségében, vagy a budadrsi kistérség és a
zsambéki-medence kapcsan az eldvarosi vasuti rendszerrel 6sszefiiggd haloza-
tokkal, tovabba a varos és a budapesti metrd kapcsolodasi pontjaival.

A kovetkezd fejezetben ezen korabbi vizsgalatokra épiilve, azok eredményei-
nek figyelembevételével tekintjlik at azokat a szakmai oldalr6l mar részletesen
vizsgalt lehetéségeket, amelyek redlis megoldast adhatnak Budadrs szamara az
elévarosi kozlekedés fejlesztésében. Roviden attekintjiik az egyes fejlesztési
projektek koltségeit, hatasait, megvalositasuk egyéb feltételeit, illetve a kocka-
zatokat.

6.1 A vasut fejlesztése

6.1.1 El6zmények

A budadrsi térséget érintd vasuti fejlesztéssel kapcsolatosan az elmult idoszak-
ban harom eldzetes vizsgalati dokumentum emlitheté meg:

= ., S-Bahn” rendszer(i gyorsvasuti kozlekedés kialakitasa és a Budapesti
Eldvarosi Vasuthalozat Fejlesztése, Megvaldsithatosagi tanulmany
(FOMTERV-KOZLEKEDES Konzorcium 2008. augusztus, Tsz:
90.07.17, Megbiz6: BKSZ Nonprofit Zrt. és NIF Zrt.) ennek részeként

= A Budai oldal kotottpalyas kozlekedésének fejlesztési lehetoségei (az
S-Bahn koncepcio kiegészitd vizsgalata)

» Budadrs varos ¢és a kotottpalyas kozlekedés lehetséges kapesolata, Ta-
nulmanyterv (MAVTI 2003. julius, Tsz.:11441/A, Megbizo: Budaors
Viéros Onkorményzata)

Megjegyzendd, hogy az S-Bahn koncepci6 figyelembe vette a korabbi MAVTI
altal vizsgalt lehetdségeket, hiszen a 2007-2008. évi munkacsoportnak a
MAVTI is tagja volt.

6.1.2 Lehetséges miszaki tartalom

Az S-Bahn koncepci6 kiegészitd vizsgalata foglalkozott kiilon a Zsambéki me-
dence nagyvasuti kiszolgalasanak lehet6ségeivel, melynek keretében harom
elképzelés keriilt elotérbe. Két alternativa az 1.sz. és a 2.sz. vasutvonal 6sszeko-
tését tartalmazza (egyik a Zsambéki medence feltarasaval, a masik az MO
nyomvonal kérnyezetében), mig a harmadik valtozatnak része a budaorsi ki-
agazas létesitése az 1.sz. vasutvonalbol Budakeszi irdnyaba (1/a).
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Az S-Bahn hélozat részeként korabban tervezett 1/a vasttvonal az S-Bahn kon-
cepciod veégso, kifejlett allapotaban SC41 szerint szerepel (Budakeszi — Rackeve,
ill. Budakeszi — Lajosmizse vonalakként). A Budadrs-lakotelep vasutallomas —
a korabbi MAVTI vizsgalatok szerint kiilsnb6z6 valtozatokban nem azonos
helyen, azonban nagyjabol megegyezo térségben — a budaorsi bevasarlokoz-
pontok kozelében, attol nyugatra a Torokugratd hegy labanal szerepel. Bar az
1/a. vonalvezetése Budaodrs Varos Telepiilésszerkezeti tervében szerepel (a Te-
lepiilésszerkezeti terv attekintd térképét lasd a mellékletben), ugyanakkor a bu-
dakeszi kapcsolat abbol adodoan, hogy nem rentabilis, nem kapott hangsulyt
sem a tervezok részérdl, illetve ennek alapjan mar a budaorsi varosvezetés sem
tekinti tamogathatonak (48/2009.(I11.25.) sz. onkormanyzati hatarozat szerint).

Az S-Bahn halozat részeként vizsgalt, csak az 1. sz. MAV vonalat érintd kiala-
kitas szerint a vasutvonal Budadrs vasutallomastol agazik ki, majd az M1-M7
autopalya bevezetd szakaszat keresztezve a Torokugratotol nyugatra északi felé
fordul és a Csiki-hegyek illetve a Farkashegyi repiilotér kozott érheti el Buda-
keszit. (Ezen elévarosi vasuti beintegralodasra a MAVTI 2003. évi anyaga 4
nyomvonal-valtozatot vizsgalt meg.)

A meghosszabbitott vastti vonalszakasz 9,8 km-t jelent, mig a kozlekedés fel-
tételeinek megteremtéséhez fejlesztendo hegyeshalmi févonal vasuti szakasz
még tovabbi 6 km-t 6lel fel (Budadrs-Kelenfold kozott). A hegyeshalmi vonal
szakaszon ugyanis a jelenlegi kétvaganyos kialakitas okan a jelenlegi menet-
rendi struktiraba nem illeszthetd be a tobblet igényként megjelend eldvarosi
szerelvény, ezért a 6 km-es szakaszon sziikséges a 3. és 4. vaganyok kiépitése.
A kiagaz6 9,8 km-es részen azonban elegendd egyvaganyos kialakitas is koz-
bensd kitérdkkel.

Az S-Bahn hélozat a jelenlegi Budaors allomason kiviil a varosban egy uj allo-
mas kialakitasaval is szamol. A kotottpalyas allomas megfeleld hasznalatanak
érdekében, igy mind a budadrsi, mind a kornyeki telepiilések rahordo kozfor-
galmdnak ellatasdhoz a vasut déli oldala és a kdzigazgatési hatar kozotti tertile-
tet (Szilvas) kozlekedési teriiletnek, mint kozlekedésfejlesztési helynek jelolték
ki. Meg kell jegyezni, hogy korabban ez a teriilet intermodalis csomopontként
szerepelt a Telepiilésszerkezeti Tervben, mely azoéta kikeriilt €s jelenleg kozle-
kedési teriiletként jelenik meg, csatlakozva az Gjonnan kialakitasra kertilé Szil-
vas vasuti megallohoz. Ennek oka, hogy a Topark beruhazas elérehaladasanak
figyelembevételével a kornyék ilyen jellegi kozlekedés eszkozvaltasi pontja
Torokbalint felé helyezddott at, igy az 0 intermodalis csomoponti szerep is in-
kabb a Toparki fejlesztésekhez kothetd, ahol egyiitt jelenhet majd meg autobusz
végallomas és P+R parkolo is. A P+R parkolés fejlesztésének célja a személy-
gépkocsival kezd6do utazasok minél nagyobb hanyadanak kombinalt utazassal
valo lebonyolitasa, kozforgalmu kozlekedési eszkdzzel torténd befejezése.

Az S-Bahn koncepci6 részeként a jelenlegi vastutallomasok fejlesztése is megje-
lenik. gy Budadrs kapcsan az autopalya déli oldalan fekvé Budabrs vasatallo-
mason a kovetkezo fobb fejlesztések szerepelnek: szintbeni beszallast lehetdveé
tevo peronatépités (sk+55 cm-re), gyalogos aluljaro és lift épités, esobeallo ki-
alakitas és utastdjékoztatds fejlesztés, a felvételi épiilet felujitasa, 30 féréhelyes
P+R parkol6 épités és 10 kerékpar elhelyezését biztosité B+R tarold elhelyezés.
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1. szamu vasttvonal Budadrsi vasutallomas fejlesztése
@ Uj vasitalomas (S-Bahn) (S-Bahn)
N y 1 Kozlekedés-fejlesztési tertlet
O Uj vasutallomas (TOPARK) ‘(Budaﬁrsw koncepcia)

TOPARK fejlesztési tertilet [Z2] Intermodalis csomépont (TOPARK)

4 : -y
8. abra Budadrs és kornyezetében tervezett jelentdsebb beépitési, ill. kozlekedési inf-

rastruktira fejlesztések

Budaors elévarosi kozlekedését befolyasold elemként emlitést kell tenni a va-
roson kiviili, de a varosra is visszahat¢ torokbalinti fejlesztésrdl. A Topark be-
ruhazas terveiben ugyanis szerepel egy uj vasuti megallo 1étesitése és hozza
kapcsolodoan 1) intermodalis csomopont megvalositasa. A vasutallomas a To-
rokbalinti-to déli fejlesztési teriiletén tervezett a jelenlegi 1.sz. hegyeshalmi
vasut vonalan.

6.1.3 Koltségek

Az S-Bahn halozat részét képezd Budakeszit elérd 1/a vastutvonali fejlesztés
koltsége 33,6 Mrd Ft-ra becsiilt. Ez az 6sszeg tartalmazza a jelenlegi hegyes-
halmi vonal 3-4-dik vaganyanak kiépitését, mely a szdrnyvonali fejlesztés 37,5
%-at teszi ki.

A szarnyvonal részleges megvalosulasa esetén, pl. csak a Budaors-lakotelep uj
allomasig torténd kiépiilés esetén a beruhdzas koltsége is kisebbre tehetd (erre a
miuszaki tartalomra vonatkozoan nincs becsiilt adat).

Az elozetes vizsgalatokban (6.1.1 El6zmények fejezet) nincs koltségbecslés
arra vonatkozodan, hogy egy 0j budadrsi vasuti megallohoz kapcsolodéan mi-
lyen nagysagrendet jelenthet a kozlekedési kapcsolatokat segit6 kozlekedéstej-
lesztési beruhazas megvalositasa (autobusz forduld, P+R, B+R parkolék). igy
ilyen irdnyt dontéshez feltétleniil javasolhat6 kiilon, kimondottan erre vonatko-
76 elemzés.
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6.1.4 Hatasok

Az 1.sz. vasutvonal Budadrs kézlekedésében jelenleg csekély szerepet tolt be.

Ennek oka részben a vonalvezetés adta dllomas elhelyezkedésébdl adodik, mi-
vel a budadrsi vasttallomas teljesen kiviil esik a varos napi életterétol, st még
kapcsolati rendszere sem kelléen megoldott.

Ebbdl adododan a varos lakott teriileteihez kozelebb esé vonalvezetéssel és az
autopalya szakasz fizikai elvalasztasanak kikiiszobolésével megteremthetd vas-
ut, a tervezett vasuti megalloval egyetemben feltétleniil kedvezdbb hatassal
lenne a kozlekedési folyamatokra, mint a mai helyzet.

Az S-Bahn koncepci6 kiegészitd vizsgalata szerint az 1/a vasuti kidgazas utas-
forgalom tekintetében nem olyan mértékii, amely 6nall6 (az S-Bahn egyéb fej-
lesztéseitdl fliggetlen) értékelése alapjan megtériillové tenné a projektet. Ugyan-
akkor a budadrsi térségben — a forgalmi modellezés alapjan — prognosztizalt
3.170 napi utasforgalom nem tekinthet6 elhanyagolhaté mértékiinek, hiszen
vasut nélkiil ez a forgalom a kozutat terheli valamilyen formaban, tovabb no-
velve ezaltal a kozuti torlodasokat, ellehetetlenitve ezzel az ingaz6 forgalom
attraktivitasat.

Ebbdl adoddan nem lehet kétséges a kotottpalyas kozlekedés fejlesztésének 1ét-
jogosultsaga, s ha még ehhez hozzatessziik a kozlekedési igényekre kihato
egyéb telepiilési és kornyeki varhato fejlesztéseket, akkor nem 6dazhato el a
kozosségi kozlekedés attraktivitasat megteremtd intézkedés, fejlesztés.

6.1.5 A fejlesztés feltételei és kockazatai

Az S-Bahn koncepcioban foglaltak szerint a vasiti fejlesztések I. iiteme
elsdsorban a meglevo sebességkorlatozasok feloldasat, az utasforgalmi létesit-
mények felujitasat és az intermodalis csomopontok 1étrehozasat tartalmazzak,
mely megvaldsitas — jelen tudasbazis szerinti— idotavja 2020-ig tehetd. Ez tehat
a varos szempontjabol a meglevé Budaors allomas fejlesztését oleli fel.

Az S-Bahn koncepcio tovabbi idotavja vonatkozasaban az 1.sz. vasutvonalat
érinto fejlesztések csak a III. iitemben tervezettek, mely a projektben a
2027-ig terjed6 iddszakot jelenti.

Mindebbdl az latszik, hogy az egyéb beruhazasbol torténd vasuti fejlesztés
részben kozéptavon, részben nagy tavlatban szamol a Budadrsot érinté megva-
l6sulasokkal. A hatasok alapjan az is szembetiinik, hogy a varos 6nmagéaban
nehezen tudnd aktivizalni egy ilyen infrastrukturalis fejlesztés korabbi 1étrejot-
tét. Csak abban az esetben lehet életképes a projektdtlet, amennyiben indokolt
kozlekedési lanc jellegli igények egyiittesével és megfeleld partnerekkel kdzo-
sen lépnek a fejlesztés utjara.

A szamba johet6 partnerek elsédlegesen azok a szervezetek, intézmények, ame-
lyek alapbdl érintettek a vasuti fejlesztéssel osszefiiggésben. Ezek a kovetke-
z0k:
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e MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

e Nemzeti Infrastruktira Fejlesztd Zrt. (mint az allami vasuti fejlesztések
beruhazoja)

e (¢rintett kornyéki teleptilési 6nkormanyzatok

Fentiek mellett azonban még ki kell emelniink a Magyar Nemzeti Vagyonkeze-
16 Zrt. szerepét is, mivel allami teriileti érintettség folytan a teriiletek fejlesztés-
re vonatkozo rendelkezésre allasa az intézmény tamogatd hozzajarulasa nélkiil
(és feltételeinek betartasa mellett) nem lehetséges.

Tovabbi potencidlis partner lehet a Topark beruhazas kozeli érintettsége alapjan
¢s a mindkét telepiilést elérd 1.sz. vasutvonal okan:

e Torokbalint Varos Onkormanyzata

e Walker and Williams Investment Group Hungary Zrt. (a Topark beru-
hazas befektetoje).

A vasut fejlesztése elsddlegesen allami feladat, ebbdl adodoan a telepiilési on-
korméanyzatok jellegiikbdl adoddan inkabb lobby feladattal segithetik a beruha-
zas aktivizalasat. A vasuti vonalas fejlesztésekkel 0sszefiiggden inkabb a kap-
csolddo infrastrukturalis fejlesztések (allomasi kornyezet, intermodaslis cso-
moépont, P+R, B+R rdhordas, stb.) kapcsan jelentkezhet nkormanyzati teveé-
kenység, amely viszont nem a KOZOP, hanem a KMOP kereteibél finansziroz-
tathato.

6.2 A metrovonal meghosszabbitasa

6.2.1 El6zmények

A metro fejlesztéssel kapcsolatosan a kovetkezd eldzetes vizsgalati dokumen-
tumok vannak:

= ., S-Bahn” rendszer(i gyorsvasuti kozlekedés kialakitasa és a Budapesti
Eldvarosi Vasuthaldzat Fejlesztése, Megvaldsithatosagi tanulmany
(FOMTERV-KOZLEKEDES Konzorcium 2008. augusztus, Tsz:
90.07.17, Megbiz6: BKSZ és NIF Zrt.) ennek részeként

= A Budai oldal kotottpalyas kozlekedésének fejlesztési lehetoségei (az
S-Bahn koncepcio kiegészitd vizsgalata)

= Budadrs varos és a metro lehetséges kapcsolodasi pontjainak elemzése,
Tanulmanyterv (FOMTERV Rt. 2004. junius, Tsz: 12.04.036, Megbi-
z6: Budaérs Varos Onkormanyzata)
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= Budadrs varos ¢€s a kotottpalyas kozlekedés lehetséges kapcsolata, Ta-
nulmanyterv (MAVTI 2003. julius, Tsz.:11441/A, Megbizo6: Budadrs
Varos Onkormanyzata)

6.2.2 Lehetséges miiszaki tartalom

A metro fejlesztés lehetdsége Budaors érintettségében a 4-es metrovonal nyu-
gati iranyu meghosszabbitasaként keriilhet szoba.

A 4-es metr6 7,3 km-es 1. szakasza az Etele tér és Baross tér kozott jelenleg
épiil. Az Osszesen 10 allomast magaba foglald kivitelezés eredményeként I1étre-
jOvo halozaton és uj jarmiiveken — a jelenlegi informaciok alapjan — varhatéan
2012-tdl lehet majd utazni.

A 4-es metr6 3,2 km-es II. szakasza a Baross tértél a Bosnyak térig vezet. A 4
allomasos (Ddzsa Gy. ut, Hungaria krt., Rona u., Bosnyak tér) masodik szakasz
tervdokumentacioja az elsé szakasszal egyiitt késziilt el, és mar rendelkezik
vasuthatosagi, illetve kornyezetvédelmi engedéllyel. A nyomvonal févarosi
szabalyozasi terv szinten szerepel, a megvaldsitasra van szand¢€k, a kivitelezés
elokészitése még nem kezdddott meg.

A metrovonal III. szakasza 2,5 km hosszusagu €s a halozat nyugati irdnyt
meghosszabbitasat jelenti, az Etele tért6l Budadrs, viragpiacig (Madarhegyig).
A 2 allomast (Gazdagrét, Madarhegy) tartalmazo harmadik szakasz nyomvona-
la fovarosi szabalyozasi terv szinten megjelenik, illetve Budapest Kozlekedési
Rendszerének Fejlesztési Tervében is szerepel.

A 4-es metrovonal 4,3 km-es V. szakaszat — az elozetes elképzelések szerint -
a vonal keleti végének tovabbi meghosszabbitasa jelenti, mégpedig a Bosnyak
tért6l Rakospalotaig. Ez a szakasz szintén szerepel fovarosi szabalyozasi terv
szinten.

Mindezek alapjan Budaors varos elérése az M4 metré V. szakaszaként ér-
telmezhetd, amely a Budadrsi virdgpiaci I11. szakasz tovabbi meghosszabbita-
saként jelenhet meg.



A vérosi és el6varosi kozosségi kozlekedés fejlesztésének lehetéségei az EU tarsfinanszirozas bevonasaval, projektgeneralasi lehetdségek feltarasa 38

A 4-es metrﬁ nyomvonal

S A 'in.‘l.-..l-'lﬁu' AT W i )

9. dbra A 4-es metro elsé harom szakaszanak nyomvonala (forras: www.metro4.hu)

A Budadrsig valo tovabbvezetés koncepcidjara mar késziiltek el6tanulmanyok.
A vonalhosszabbitas az M1-M7 autopalya mellett vezethetd kéreg alatti vonal-
vezetéssel Budaorsig.

A FOMTERYV Zrt. 2004. évi tanulmanya a budaérsi teriiletre tobb valtozatot is
vizsgalt, annak fiiggvényében, hogy annak budadrsi pontja mely teriiletet éri el.
A korabban megtervezett Madarhegyi (viragpiaci III. szakasz) végallomas mo-
dositasa nélkiil a metrovonal tovabbvezethetd a dél-budai tehermentesito ut
(Egér it) csomoponti agai alatt tbujtatva az M1-M7 autopalya mellett. Az Or-
s0d vonalaban 1évo gerinc alatt egy rovid szakaszon részben banyaszati, rész-
ben feliilrdl nyitott modszerrel athaladva, Budapestet elhagyva szinte a budaor-
st benzinkutig (Karoly kiraly utig) a vonalat a felszinen lehet vezetni. A buda-
oOrsi elérési teriilet a kiilonb6zo valtozatok szerint vagy a Szivarvany utcai vég-
allomas kornyezete (bevasarlokozpontok mellett), vagy a Bretzfeld u. térsége.

A metrovonal Madarhegyen tli nyugati meghosszabbitasanak korabbi vizsga-
latai két budaérsi allomassal szamoltak (FOMTERYV anyagok). A kozbensd
allomas a Karoly kiraly 1t térségében, az M1-M7 autopalya északi oldalan a
feliiljarotol keletre, a Stefania utca — Torokbalinti utca altal hatarolt teriileten
képzelhetd el, ahol lehetdség adodhat a metrd allomashoz egy nagyjabol 1000
férohelyes P+R parkol¢ 1étesitésére is. A budaorsi varosi masik allomas helye —
mint arr6l mar kordbban emlitést tettiink — a Szivarvany utca, vagy a Bretzfeld
utca kozelében lehetséges.

Mindezek persze attol is fiigghetnek, hogy a metrévonal tovabbvezetésével mi-
ként szamolhatunk.
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A Budadrs és a torokbalinti kornyezetében 1€vo fejlesztések (pl. Topark beru-
hazas) kapcsan nem csak a vasut szempontjabdl, hanem a metrévonal kapcsan
is joggal felvetddik a Budaorson tali Torokbalinti térség elérése.

¥

" BUDAKESZI

L

Jelmagyarazat

4-es metro fejlesztés
I. Utem

11, Utem

V. Utem (lehetséges tovabbvezetes)

10. abra A 4-es metro lehetséges tovabbvezetése Budadrs, illetve Torokbalint felé

Igaz a metréval Osszefiiggésben nem késziiltek ilyen jellegii torokbalinti meg-
hosszabbitassal foglalkoz6 tanulmanyok, vélhetden ez is érdemleges fejlesztési
megoldas jelenthet a kotottpalyas fejlesztés forgalmi indokoltsaga és megtérii-
1ése szempontjabol.

A 4-es metro6 vonalanak V. iitemii meghosszabbitasa, a Budaors, viragpiac-
tél Torokbalint Toparkig mintegy 7,5 km hosszisagi metrévonali fejlesz-
tést jelenthet. Mindenképpen célszerii lehet a vasttvonali fejlesztések alterna-
tivajaként, igy azzal akar dsszevethetden is a metrovonal nyugati irdnyu fejlesz-
tését is megvizsgalni, legalabb tanulmany szinten, miiszaki megvaldsithatosag-,
koltség és megtériilés oldalrol.
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6.2.3 Koltségek

A 4-es metrévonal Budaors, viragpiactol Torokbalint, Toparkig torténé meg-
hosszabbitasa, azaz az V. szakasz kialakitasa nehezen becsiilhetd. Erre a metro-
vonalszakaszra ugyanis koltségbecslés még tanulmany szinten sem késziilt.

Metrofejlesztés kapcsan talan a legfrissebb koltség adatokat a Budapest Kozle-
kedési Rendszerének Fejlesztési Terve (BKRFT) dokumentumbdl lehetne fi-
gyelembe venni. (E dokumentumot egyébként Budapest Fovaros Kozgytilése
2009. januar 29-én fogadta el. A BKRFT dokumentumban szerepld metrofej-
lesztések a 2020-ig valo megvaldsulasi haldzati elemeket tartalmazzak. )

A BKRFT-ben szerepld metrévonal fejlesztési szakaszok — akar 3-as metro,
akar 4-es metr6 vonalakrol van szo - azonban miiszaki tartalmukban jelent6sen
eltérnek egymastol. igy pl. mas km-re vetitett fajlagos koltségek adodnak, ha
egy szakasz kéreg alatti vezetéssel, vagy mélyvezetéssel épiil, nem beszélve
egy felszini vezetési szakaszrol. Emellett kiillonbozo kiépitettségi elemek is
befolyasolhatjak egy-egy szakasz megvaldsitasanak koltségét, mint pl. az allo-
masok szadma, a sziikséges egyéb miitargyak (pl. felszini vonalvezetésnél), stb.

Fiiggetleniil att6l, hogy a BKRFT-ben 1év6 metrovonal fejlesztések nem azonos
kialakitassal szamolnak, ahhoz azonban megfelelének bizonyulnak, hogy alap-
jat képezzEék egy Budadrs és térsége 4-es metrd V. szakasz fejlesztés koltség-
becsléséhez, természetesen 2010-es indexalas mellett. A km-re vetitett fajlagos
koltségek atlaganak figyelembevételével a budaorsi térség 7,5 km hosszusagu
fejlesztése — a fentiekben leirtak alapjan — mintegy netté 100-150 Mrd Ft-ra
becsiilhetd.

Természetesen ez a durva koltségbecslés szamtalan bizonytalansagot takar. fgy
a teriilet igénybevétel, a tervezés, vagy a projekt el6készitési koltségei, az en-
gedélyezési és eljarasi dijak, illetve a szlikséges kozmiivonzatok és egyéb kuta-
tasok (pl. talajmechanikai) szdmbavétele vélhetéen mintegy 20-25 %-ban is
befolyasolhatjak az osszes koltségek alakulasat. Emellett ez a koltség nem tar-
talmazza a metrofejlesztéshez illeszkedd felszini kozlekedési beruhazasokat
(rédhordd buszhalozat kezelését megoldo buszmegallok és végallomas, a metrd
atszallasi ponthoz illeszked6 P+R jellegli személygépjarmii parkolas kialakita-
sa, stb.).

6.2.4 Hatasok

A metrovonal megjelenése jelentds hatassal birhat a budadrsi kozuti kozleke-
désre. A varos kelet-nyugati irdnyt forgalmat és budapesti szoros kapcsolatat
biztositd metrovonal a kdzforgalmu autdbusz haldzat jelentds szerepét atveszi,
igy az autobuszos kiszolgalas rendszere alapvetoen a helyi feladatellatasban és
a metrora valo rahordéasban jelentkezik.

A budadrsi metr6 ugyanakkor a varosnak a kornyezo6 telepiilésekkel valé kap-
csolatara is kihat, mivel a kdrnyezo telepiilésekrol valo kdzforgalmi, rahordasi
funkcio feler6sodik.
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Amennyiben a meghosszabbitott metré végpontja Budaors, ugy a rahordasi
funkciohoz tobb igény is kapcsolodik (autdbusz megallok, busz visszaforditasra
alkalmas teriilet a végallomas kornyezetében, esetleg jarmi elhelyezési és ren-
dezési feladatok, stb.). Hasonl6 modon a metréra torténd autds rahordas is fel-
értekelddhet, igy egy budadrsi végponti metrd esetében az intermodalités jele-
nik meg.

A metr6 nyugati meghosszabbitasaval 0sszefiiggd modellezés azt mutatta, hogy
utasforgalmilag lenne létjogosultsiga a 4-es metrévonal mind Budaérsi-,
mind Torokbalinti kapcsolatanak.

A Budadrstdl szallitott napi utasszdm elérheti a 20 ezer napi utas forgalmat. Az
utasforgalmi terhelési abrat a Melléklet masodik grafikonja szemlélteti.

A budadrsi napi 20 ezer nagysagu napi utasforgalom természetesen a metrora
torténd egyéb rahordo forgalommal (autdbusz, szgk. atszallas, stb.) egyiitt ér-
tendd. Ha azonban egy torokbalinti metrohosszabbitas lehetdségével szdmol-
nank tovabb tavlatban — példaul ha a torokbalinti Topark kornyezetének elérése
metroval torténik -, akkor szamottevoen nagyobb utasforgalmi mértéket lehetne
prognosztizalni. A Topark fejlesztés révén ugyanis (a beruhazassal 6sszefiiggd
elézetes tanulmanyok szerinti munkahelyteremtés alapjan) napi 15 ezer {6 ke-
reskedelmi dolgoz6 munkaba jarasi igénye jelenik meg. Ez mintegy 25 %-o0s
atlagos tomegkozlekedési utazasi arannyal figyelembe véve — ebben az utazasi
relacioban - legalabb 3.000-5.000 utast jelent egy munkanapi csucsoraban. A 4-
es metrovonal egyéb szakaszainak utasforgalmi prognosztizacidja ismeretében
a metrévonal nyugati iranyu, Toparkig torténd fejlesztése vélhetden hosszabb
tavon rentabilissa teheti a beruhdzast.

6.2.5 A fejlesztés feltételei és kockazatai

A 4-es metro Budaors varost is elérd, és Torokbalintig torténd nyugati, V. sza-
kaszt jelentd meghosszabbitdsanak alapvetoé feltétele a metrévonal II1. szaka-
szanak megépitése. A II1. metroszakasz az Etele tértél vezet Budadrs, viragpi-
acig (Madarhegy). Amennyiben ez a IIl. szakaszl fejlesztés nem valosul meg,
ugy egyaltalan nem célszerti a metrd tovabbi hosszabbitasaban gondolkodni.

Marpedig annak ellenére, hogy a 4-es metro III. szakaszanak fejlesztése, mint
projektjavaslat a Févarosi Onkormanyzat részérél benytjtasra keriilt a Kozre-
miikddo Szervezethez, azonban — tudomdsunk szerint — a projekttel kapcso-
latban nincsen dontés. Ez pedig jelentosen csokkenti az V. szakaszi buda-
orsi meghosszabbitas esélyét.

Minden esetre valamely metr6 fejlesztés kapcsan Budadrs Varos Onkormény-
zatan kiviil a kovetkezo szervezetek lehetnek feltétleniil érintettek:

e Budapest Févaros Onkorményzata

e BKV Zrt.
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e illetve Torokbalint Varos Onkormanyzata.

6.3 A kozuti vasut (villamos) fejlesztése

6.3.1 El6zmények

A térség kozuti vasut (villamos) fejlesztésével kapcsolatosan a kovetkezd eld-
zetes vizsgalati dokumentumok ismertek:

= A Budai oldal kotottpalyas kozlekedésének fejlesztési lehetOségei (az S-
Bahn koncepci6 kiegészitd vizsgalata, FOMTERV-KOZLEKEDES
Konzorcium 2008. Megbizd: BKSZ és NIF Zrt.)

6.3.2 Lehetséges miszaki tartalom

A budai térség kozuti vasuttal valo kiszolgalasanak részeként keriilt elemzésre a
Zsambeéki medencét érintd fejlesztés lehetdségei az S-Bahn koncepcio kiegészi-
t0 vizsgalataban. A fejlesztés lehetdségei azonban leginkabb Budakeszi vonat-
kozéasaban tartalmaznak érdemi alternativakat. Igy pl. a Zugligeti villamos (je-
lenleg 59, 61villamosvonal) meghosszabbitisa vagy a fogaskerekii vasut (je-
lenleg 60-as villamos) tovabbvezetése Budakeszi iranyaba. Bar a zugligeti al-
ternativak koziil a villamos lehetne a forgalmi kapcsolat szempontjabol (17 ezer
napi utas) a kedvezdébb és gazdasagilag megtériilobb fejlesztés, Budadrs vonat-
kozasaban azonban nem hordoz semmiféle kapcsolati elonyt a Budapesttel valo
kozlekedési vonatkozasban. Igy ez nem relevans fejlesztés, azaz nem szamba
vehetd elem a budaorsi elovarosi kozosségi kozlekedési rendszer szempont-
jabol.

A kozati vasut (villamos) kérdése Budadrs vonatkozasaban még egy szempont-
bol is felmeriilhet. Budadrs legdélibb csiicske, a Budadrsi Kamaraerdo tertilete,
mely jelenleg is fejlodo térség. A teriilet szomszédos €s szinte egybendtt Buda-
pesttel, ahonnan a teriilet sz¢1¢t éri el a 41-es villamos (Kamaraerdei Ifjusagi
Park va.). Bar a villamos vonal elsdsorban Kamaraerd6 kiszolgélasaban jatszik
szerepet a fovaros budai belvarosi teriiletével, és jelenlegi vonala tavol helyez-
kedik el Budadrs kozponti teriileteitdl, ennek ellenére mégis felvetddhet a vil-
lamos meghosszabbitasanak lehetdsége észak-nyugati iranyban, azaz Budadrs
felé. A jarat jelenlegi szallitokapacitasa (a mai jarmiivekkel és 15 perces gyako-
risag mellett) 1000 f6/6ra, utasforgalma alacsony, melynek oka a miiszaki alla-
potban, a nem tul gyakori kozlekedésben, az alacsony utazasi komfortjaban,
valamint a hosszii menetidében keresendé. Osszegzésképpen megallapithato,
hogy ez a villamosfejlesztés maximum egy kozvetlenebb budafoki kapcsolatot
teremthet a térség szamara — ami esetlegesen a kereskedelmi létesitmények
megléte miatt johet szoba (Savoya Park) — am a fovarosi iranyu jelentésebb
elévarosi forgalmi aramok szempontjabél nem hordoz jelentoséget.
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6.3.3 Koltségek, hatasok

A fenti Zugligeti villamos-, illetve a fogaskerekii vasut meghosszabbitasara
vannak becsiilt koltségek, de mivel azok a fejlesztések nem relevansak Budaors
kozlekedése kapcsan, igy azokkal jelen anyagunkban nem foglalkozunk.

A 41-es villamos budadrsi meghosszabbitdsanak lehetdségére nem all rendel-
kezésre koltségbecslés, tekintettel arra, hogy ilyen jellegii részletesebb vizsgalat
még nem sziiletett.

A villamos kozlekedés — mint az egyik kotottpalyas kozlekedési mod — megfe-
leltethetd lenne annak a budadrsi igény nagysagnak, amelyet célszerien nem a
kozuti kozforgalmu autobuszokkal lenne célszert kielégiteni.

Ha a jelenlegi villamos kozlekedés eljutasi idejét tekintjiik ezen a vonalon lat-
hatjuk, hogy a mai kamaraerdei végpontjatol Buda egyik meghatarozé pontjaig,
a Moricz Zs. kortérig atlagosan mintegy 30 perc alatt lehet elérni, mig a 2-es
metr6 Batthyany téri pontjaig villamossal tobb mint 40 percet kell utazni. Eh-
hez feltételezve a Budadrsi Sport utcai térség eléréséhez sziikséges mintegy 4-
4,5 km-es fejlesztési szakaszt (kb.4-5 megalloval), az lathatd, hogy egy lehet-
séges villamos vonal hosszabbitas esetén Budaodrsrdl nagyjabol 1 ora alatt le-
hetne eljutni a Moricz Zs. kortér kornyékére. Ez az utazas pedig vonalvezetés
szempontjabdl sem a legkedvezobb eljutasi ttvonal e két virtualis pont kozott.

Mindezzel dsszevetve, hogy a jelenlegi kozforgalmu autobuszok (pl. a 40-es
BKYV buszok) a Budaodrsi lakotelep és a Moricz Zs. kortér kozott jelenleg atla-
gosan 27 perc alatt teszik meg a tdvot, akkor egyértelmiien kitlinik, hogy a ka-
maraerdei villamos vonal meghosszabbitisa nem nyujthat versenyképes
kotottpalyas kozlekedési modot a budaorsi igények kielégitéséhez.
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7 Lehetséges tovabblépés

Tekintettel a K6zép-Magyarorszagi Regionalis Operativ Program 2. prioritasi
forrasainak kimertilésére, jelen akcidtervi idészakban (2009-2010) a KMOP
kereteiben nem varhato tjabb kozlekedésfejlesztési palyazatok kiirasa. A
KMOP finanszirozasi terve szerint — a régio fejlettségébdl adoddan — a kdvet-
kezd akciotervi iddszakban (2011-2012) kozel negyedére csokken a rendelke-
zésre allo forras, igy a kozlekedésfejlesztési projektek tamogatasa is varhatdan
nagysagrenddel alacsonyabb lesz.

A KOZOP 5. prioritasai koziil az 1-2-3. konstrukciok lezarésra keriiltek, a 4-es
konstrukcioban csak olyan projektek elokészitéséhez lehet tdimogatast kérni,
amelyek megvalositasanak sziikségességérdl a Kormany kordbban mar dontott
¢s a projektek kormanyhatarozatban nevesitésre kertiltek, és amelyek elokészi-
tése elérehaladott allapotban van. Jelen projektdtlet nem elégiti ki ezen feltéte-
leket.

A fentiek alapjan Budaors Varos projektotlet birtokaban jelenleg csak a
KOZOP 5. prioritas 5. konstrukcioja keretében van médja a projektotletet
benyujtani a kotottpalyas varosi és elovarosi kozdsségi kozlekedés fejlesztésé-
re. A megpalyazhato projekt — a megnevezett tevékenységek koziil — pedig
Megvalosithatésagi tanulmany készitése Iehet, mivel e dokumentum nélkiil
sem tovabbi projekt elokészitésére, sem megvalositasra nem lehet tAmogatasi
igénnyel €lni.

A Megvalo6sithatosagi tanulmany projektvaltozatok szempontjabol is vizsgal-
hatja akar a vasut, akar a metrd fejlesztését, de lehetséges olyan tanulmany ké-
szittetése is, amely valamely kozlekedési ag kiilonbozo alternativainak vizsga-
latara terjed ki.

Tekintettel arra, hogy a projekt vélhetden a felszini mellett fold alatti beavatko-
zast is tartalmaz, ezért a Megvaldsithatosagi tanulmany részeként miiszaki rész-
letes vizsgalatokra is sziikség van (pl. felszini-, felszin alatti vizek, geologia,
régészet, kornyezetvédelmi kérdések, teriilet-igénybevétel, jogszabalyi kdrnye-
zet, stb.). Emellett a miiszaki részek mellett a Palyazati Utmutatonak megfele-
16en a tanulmanynak része a részletes koltség-haszon elemzés és elozetes kor-
nyezeti hatdsok vizsgalata is.
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Mindezek figyelembevételével egy ilyen horderejii Megvalodsithatosagi ta-
nulmany elkészittetése Snmagaban a beruhazas 0,5-1 %-ara tehetd, amely net-
t6 600-650 millié Ft-ot jelenthet.

Ugyanakkor a palyazatban célszertien nem csak a Megval6sithatosagi tanul-
many tervezési feladatat kell pénziigyileg szamba venni, hanem azokat a tevé-
kenységeket, amelyek ennek létrehozasat segitik és elszamolhatoak a KOZOP
Palyazati Felhivasanak megfeleléen. Igy a projektétlet koltségvetése legalabb
az alabbi tevékenységekkel lehet teljes:

millio Ft (nettd)

Megvalosithatosdgi tanulmany elkeé-

Yy 600-650
szitese

Kozbeszerzési tevékenység (kdzbe-
szerzeési tanacsado, kozbeszerzési elja-
rasi dijak) a megvaldsithatosagi ta-
nulmény készitdjének kivalasztasdhoz 10-20
Projektmenedzsment

Egyéb szakmai szolgaltatasok igény-
bevétele (konyvvizsgalat, tdjékoztatas)

Becsiilt teljes projektkoltség 610-670

2. tablazat Becsiilt projektkoltség az EU tarsfinanszirozassal elkészitendo Megvalosit-
hatésagi tanulmany projekthez

Az elokészitési tevékenységnek szamito fenti projektfeladatok teljes idétar-
tama — a hasonl¢ jellegii és horderejii kozlekedésfejlesztési elokészitések alap-
jan — mintegy 1-1,5 éves intervallumra teheték.

A Megvalo6sithatosagi tanulmany készitésére vonatkozo projektotlet alapjan
Osszeallitott Palyazati dokumentacié — jelenlegi informaciok szerint - folyama-
tosan benyujthato. A dontési moratorium miatt azonban a projektdtlet varhato-
an az Uj Kormany minisztériumainak felallasa utan keriilhet egy felallitott
projektzstiri elé (a jelenlegi projektzsiiri munkéjat befejezte, igy feloszlatasra
keriilt). gy a projektotlet tovabbi sorsanak és érdemi dontési folyamatinak
varhato idéintervalluma ma nem prognosztizalhato.

Amennyiben Budaédrs Varos Onkormanyzata esetlegesen Torokbalint Onkor-
manyzataval kozosen mindezek ismeretében ugy dont, hogy palydzatot nyujt be
Megvalosithatosagi tanulmany készitésére, ugy célszerli a témaba mar az eloké-
szités szakaszaban bevonni azokat a partnereket, amelyek a fejlesztés kapcsan,
azaz az elokészités, a megvalositds €s az lizemeltetés vonatkozasaban érintettek
lehetnek. A fejlesztés jellegétol fliggden ilyen partnerek lehetnek: Budapest
Févaros Onkormanyzata, érintett szomszédos telepiilések dnkormanyzatai,
Budaérsi kistérségi tarsuldas, MAV Magyar Allamvasutak Zrt., MAV-START
Zrt., Nemzeti Infrastruktira Fejlesztd Zrt., BKV Zrt., Volanbusz Zrt., Budapesti
Kozlekedési Szovetség, Parking Kft.
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8 Melléklet
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